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SOUHRN

Prace se wiuje spojenim Zelezémi dopravy mezi Nachodem a okolnimésty a napojenim
na vlaky mezi Trutnovem a Hradcem Kralové. \éaku je zminta historie obou trati
asouasny stav vybranych stanic. Vysledkem prace jé ndzdmihotadu, ktery by oslovil
vice cestujicich dojizgieich do Nachoda, a tim snizil individuélni dopravyietizeném

centru Nachoda. Zavdvoii jednoduché ekonomické zhodnoceni.

KLi COVA SLOVA

trat, vlaky, jizdni &dy, stanice, Zelezimi vozy

TITLE
The optimalization of railway transport on the line 026 — Otovice zastavka — & yradt
Orlici in the stage Mezigsti — Vaclavice (- Starkd

ABSTRACT

The work puts brain to the railway joinings between city Nachod and surrounding cities and
the connection to Trutnov and Hradec Kralové. It deals with the current situation of station on
the lines. The concept of time table is outcome of the work. The concept of the time table
could speak to more passengers to travel by train into the work, school, etc. It could help to

the decline of car transport. The end of the work is created by the simple economic valuation.
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lines, trans, time tables, stations, railway carriages
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Uvod

V bakal&ské praci se zabyvam optimalizaci provozu z pohlesiobni dopravy na
casti trat 026 Vaclavice — Mezigsti a na trati 033 Vaclavice — Statkd@éma jsem si zvolil
hned z nkolika davodu, jednim davodem bylo, Ze bydlim v oblasti, kterou mnou vybrané
trat prochazeji. DalSim divodem je stav dopravy v dané oblastiepEim pgtizenda silnini
doprava.

Mezi cile prace pét navrZzeni takového jizdnih@du, ktery bude mit v zaug lepSi
navaznosti mezi jednotlivymi spoji n&chto i ostatnich tratich, uspora pouzitych souprav
apersonalu adsté&né grevedeni cestujicich na Zeleznici.

Nasledujici text je rozdeén na fi vétSi kapitoly, analyza soa&né situace, névrh
jizdniho Adu a ekonomické zhodnoceni navrhu.

V analyze sotasné situace seé¢muji regionu, kterym ob dvé trak prochazeji, a
vyznamu trati, ktery obé&rat pro nas region vyjadfi. Na analyze se takg&ste&né podili
historie obou trati od planovani az po sasiost. Analyza pok&aje rozborem stanic a
mezistanéni Useky z pohledu organizace prace a zaldexpeich zéizeni. DalStast analyzy
je vénovana IDS IREDO a jizdnimitadu z pohledu pad vlaki, jednotlivych spdj a podi
cestujicich.

V dalSi kapitole prace se zabyvam samotnym navrhem jizadaéhopro osobni viaky
béhem celého dne. V kapitole navrhu se dalewjic pouzitym vlakovym soupravam na
jednotlivych typech spdj jejich slozeni a jejich oltxim béhem jednoho pracovniho dne.

Posledni kapitola se wuje jednoduchému ekonomickému zhodnoceni navrhu
z pohledu Uspory souprav/vibpproti sou&asnému jizdnimiéadu. S asporou souprav souvisi i

mensi poét vlakovych a lokomotivnichet.




1 Analyza sowasného stavu
Nasledujici stranky jsou wmévany vyznamu trati v regionu, historickym vyvojem,

rozboru stanic z pohledu uspoiéani koleji, obsazeni bem sluzby a zabezfmvaciho
zatizeni, dalSi rozbory se zabyvaji mezistaimi Useky, IREDem a jizdnintadem
z n¢kolika hledisek. [1]-[7]

Hned ze z&tku je poatebarict, Ze v bakalské praci se pracuje se dvéa tratmi, aby
tedy nedochazelo k omyh, je nutné si je definovat. Jestlize budou mySleby dvé trat,
bude se hovadf vzdy jako o trati nebo o tratichfipuvazovani jen jedné trati, se bude mluvit o
trati 026 nebo o trati 033, ipmince o jinych tratich bude uv& dslo trat.

Dlouhé nazvy nkterych stanic jsou zkracovany na prvni (v jednoipaudé na dvd
jména a déle nasleduji uz jen prvni pismena nasledujicich slov, Teplice nad Metuji je
zkracena do vyrazu Teplice n/M. Dale se kteéych pasazich prace vyskytuji jiné zkratky

pro stanice, jsou pouzita dz&ateeni pismena.

1.1 Vyznam trag
Trats se nachazeji ve vychodni€echéach, pro zgisiujici ukeni mista je dobré uvést,

Ze se nachazeji v Broumovském wgku a dale se tahnou v podh@rlickych hor, tré se
klikati oblasti pes vdSi mesta a vesnice, Vaclavice, Nachod, Hronov, Police Meaduji,
Teplice nad Metuji, Mezigsti (viz Coradzek 1, &rvenou &rou vyznéena tra).

NejvétSino zajmu z hlediska cest pas#@Zeaznamenava tapii cestovani lidi do
zanmestnani a do skol, dalSi cesty lidi vedou nadyi k Iéka@im, za kulturou a za sportovnimi
akcemi. Tra je také hojnévyuzivana v lét turisty, ktéi v této oblasti mohou navstivit
vyznamné kulturni pamatky nebo in@dni zajimavosti, naptndchodsky a novoestsky
zamek, Teplicko-adrSpasské skaly v Broumovském kg Orlické hory, KrkonoSe a dalSi.
Pro cykloturisty jsou v l&t vypravovany vozy s misty pro kola a okoli &gé celarada
cyklostezek.

Ani jedna z trati neni trati koncovou, proto je nutné se zminit o napojeni na dalSi
okolni trat (viz Obrazek 1). Jak uz bylo zmim&, pracuji jen sdsti trat 026 z Vaclavic do
Mezimesti, tra’ 026 pokrauje dale z Vaclavic do TyniSnad Orlici, respektive tftge vedena
obracer (cervenécarkovani vlevo dole na Obr 1), &na v Tynisti nad Orlici a vedeigs
Vaclavice dal do Mezigsti. V Mezingsti pokr&uje tra® hned do dvou siénmi, ato na
Broumov (Zlutacara vpravo nah@) a na druhou stranu do Polska do Mieroszowatlésveé

modra cara vpravo nahed, ktera je v satasné dobéuzavEena pro osobni dopravu. Ve




Starkod je tra’ napojena na tta032 Jaror — Trutnov (modr&ara vlievo dole). Ze stanice
Teplice nad Metuji vede odboé tra’ 047 Teplice nad Metuji — Trutnoviet (zelen&ara
vlevo nahog). Trat jsou také zakresleny wWibze 1, obétra€ jsou vyznaené fialovou

barvou a jsou ohratené obdélnikem.
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Obréazek 1: Mapa s trati
Zdroj: autor, [6]

1.2 Historie
Jednotlivé historické udalosti jsou ttenény do n&olika kapitol podle ¢asové

posloupnosti. Historie je rozebrana od plant &#eai vystaveb jednotlivycliasti, pokrauje

pies uvadni do provozu, dale jsou uvaZzovanykteré udalosti na Zatku 20. stoleti se




zminkou o prvni suw®vé valce, nasleduje prvorepublikovy vyvoj, daldflalosti jsou
zangieny na druhou s¥ovou véalku a poslednim zmimgm obdobim je povatmy stav
trvajici dodnes.[1][2]

1.2.1 Plany a vystavba

V roce 1856 byly p#dlozeny z pruské strany hned dva projekty vystaybgien
projekt se tykal berlinsko-zheliecké drahy, které &a na rakousko-uherském Uzemi protinat
Broumovsky vykZzek, coz wéle vitali paimyslnici vtéto oblasti. Druhy projekt pibgl
svystavbou &ttinsko-svidnické drahy, kterd uvazovala na peazrdekul pes Broumovsky
vybézek s odbsdnou trati smirem na jih do Choanhnebo Usti nad Orlici.

Prusko o vybudovani trati a tim spojeni s Rakouskem usilovalo dalSim navrhem stavby
drahy z Waltbrzych (Valli¢ch) do Chocn, kterd néla byt v Nachodékiizovana drahou
vedenou ze Slezska do Josefova (Jéiein dale by tré odbodovala v Opotié smeErem na
Dobrusku, Rychnov nad Kiasou a Usti nad Orlici. Zadny z pruskych projekebyl Vidni
podpoiEn, prazské mistodrzitelstvi posledrmainovanou trd zamitla jako nevyznamnou pro
oblast s dodatkem, Ze by mohla konkurovat jiz koncesované pardubicko-liberecké draze.
O rok pozd§ videnska vlada pgla s prohlaSenim, které tento navrh odsunuje n&eeou
vhodngsi dobu.

Béhem nasledujicich deseti let obtrany jednaly o draze, ktera by spojila Pruskou
s Rakouskem. DalSi snahy bylygpuSeny valkou v roce 1866 mezi ai& zemn¢mi. Z valky
vySlo vitzné Prusko, které si poté davalo pozadavky na stavbaistéénich spojeni.
Pro vystavbu trat ktera by spojovala pmyslové oblasti vychodniotiech s waldenburgskou
uhelnou panvi v Prusku, vzniklo konsorcium sloZené z vyznamnych osobnosti v oblasti.

V dalSich letech se dalSim uch&e stalo konsorcium spdleosti Spolénost
Vratislavsko-svidnicko-freiburské drahy (BSFEG) a sfmbsti Spolénost statnich drah
(StEG). Konsorcium BSFEG a StEG eptozilo projekt komisi mozné vystavby ttat
z Chocnédo Broumova a dale na statni hranici u Otovic.kdélise véejnost bala velkych
Zeleznénich podnika, projekt pdtal s vybudovanim nové chatské stanice. iedlozeny
projekt byl komisi schvalen a vi#&oku 1872 byla udéna koncese pro stavbu trathoceé
— Mezimesti — statni hranice ve Starostirgale Mezindsti — Broumov — statni hranice
u Otovic a trd Vysokov — Starkog

Stavba byla rozdéna do dvou Usekd, na prvnim Useku s&akapracovat v poloviné
roku 1873 a na druhém Usek&lrdci zatali délat na konci téhoZ roku. \iznych¢éstech trati




meli délnici razné problémy, muselieSit baZinaty nebo kopcovity terén, na trati nebylo
vyjimkou stoupéni gs 14 promile. Bhem stavby si Prusové i kldst nové pozadavky na
stanici Mezintsti, kde chili mit zbudovanou vlastni to&i a remizu. Tim zal byt ohrozen
planovany termin dokomhy.

V roce 1875 z&la stavba spojky z Vaclavic do Starkog stanice Starkptady byly
provedeny také zemy, nebot'pavodni projekt poikal se spojkou z Vysokova do Starko¢
Jest vtémze roce byl na trati Chace- Broumov zahajen zkuSebni provoz,ttaroSla
zkuSebnimi testy a byla schvalena do pravidelného provozu, i kikteré stavby nebyly

dokonceny a ve stanici Mezidsti se jezdilo po provizornich kolejich.

1.2.2 Zacatky provozu

25. 7. 1875 byla tiaoteviena slavnostnim vlakem jedoucim z ChodaéBroumova
azpd. O den pozdé vstoupil v platnost jizdniad, ktery poital se dvéna pary osobnich
vlaki a jednim parem nékladniho vlaku denBiduprava osobniho vlaku byla slozenatye
¢tyinapravovych volk.

Provoz na spojce mezi Vaclavicemi a Staikbyl zahajen na zatku Unora 1876,
nejprve z&aly jezdit nakladni vlaky a o par dnt pojdgacala i osobni doprava. V poloviné
téhoz roku byl zahajen provoz z Mezisti na statni hranici u Otovic, mezistatni provozata
az v roce 1889. Provoz nagmhodu ve Starostirdyl zahajen v roce 1877.

Provoz na celé trati byl velkym zklamanim, neldtmecko zngnilo dopravni politiku
a vlaky byly vedeny v co nejdelSi trase po jejich Uzemi, a proto datinmist pgchodu
v Lichkowe. Trat ztratila na své dulezitosti a dostala tak charakter vedlejSi drahy.

V roce 1880 byl videskou vladou schvalen projekt na vystavbu odlyaz Nachoda
do Kudowy, ale stavba byla uskatgna az mnohem pozji¢ protoze v této dobéentl
nikdo zajem stavbu financovat. Nac¢asku 20. stoleti byla zprovozna tra’ z Kudowy do
Slaného, obec u statni hranice, ale do Nachoda staenjeétdla.

Na konci devadesatych let 19. stoleti dochazi k€r@rau naistu dopravy na této
trati. Dochazi pgdevsim ke zrmému zvySeni pdad ndkladnich vlaki, az 16 pawrlaki za
den. Dopravuje se ptlevSsim hornoslezského uhli do Zelezaren u nasgjijiz alpskych

zemich.

1.2.3 Zacatek 20. stoleti
V roce 1908 byla po dvouletém stavebnim ruchu slavnostieviena z Teplic nad

Metuji do Pei¢i u Trutnova, soudsti stavby byla i kompletni ggtavba teplické stanice, aby
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vyhovovala patbam ndéistu potu vlaka. V tomtéz roce byla uvedena do provozu dalSi
odboda z trati, a to z Opama do Dobrusky.

Na za&atku roku 1914 byl zaveden Pruskymi drahami proviekteckou stidavou
trakci z Friedlandu do Mezisti. Na podzim téhoz roku vypukla prvniewa valka a byl na
Ctyfi roky vyhldSen valkeny jizdni fad, podle kterého na této trati jezdil pouze jedén p
osobnich vlaki denndPo skoneni valky zanikla monarchie, vznikl@eskoslovenskéa
republika a s ni tak&eskoslovenské statni drah¢'§D), které se dily na jednotliva
teditelstvi podle Gzemi. Tratve vychodnichCechach spadaly podeditelstvi v Hradci

Kréalové.

1.2.4 Prvni republika

V kvétnu roku 1927 probdda na trati zkuSebni jizda novych nakladnich tvoz
s prabéznou tlakovou brzdou Kunze-Knorr, zkuSebni vliak v@2lvozi naloZzenych koksem
o hmotnosti pésahujici 800 tun. ZkouSka prdib& v poAdku a hned nasledujici¢sic byl
zahajen pravidelny provoz jednoho paru nakladniho vlaku s touto brzdou.

V roce 1929 se uskutrila zkuSebni jizda motorovymi vozy z Hradce Kralqtés
Starko¢, Vaclavce a Nachod do Meziésti a zp¥ Zkousky motorovych vaz probihaly po
celé republice, kly ukazat hospodarj& provoz.

O rok pozd§ byly na osobnich vlacich projiziéi celou tr& nasazeny vozy
vybavené tlakovou brzdou Westinghouse. Ve stejném roce se provedly i daisi ze
vozovém parku, na osobnich vlacich na trase Police nad Metuji — Nachod — Rsteénsid
Metuji a na trase Nachod — Starkee z&aly nasazovat motorové osobni vozy. Od nového
grafikonu zavedeného v roce 1935 byly motorové vlaky nasazeny i kiaryeh vlacich

z Chocnédo Broumova.

1.2.5 Druha svéova valka

V z&i 1938 byla vyhldSena mobilizace a Zelémhidoprava byla fizptisobena
vojenské pepravé byl vyhlaSen vakny jizdni fad. Evropské mocnosti se dohodli na
postoupeni nasSeho pohrannémeckému statu. Nova statni hranice protnulé &r& stanice
na této trati se nahle ocitly namé&ckém Gzemi a bylo nutno je evakuovat. NaSe vially t
kondly na now vzniklé hranici.

O pét let pozd§ v radé stanic doslo k mstavie kolejis’, vétSinou se prodluzovaly

stanini koleje. V Nachoddylo pripraveno starini zhlavi pro zaushi trag z Kudowy. Na
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zatatku roku 1945 Bmci nechali dostavétra’ mezi Nachodem a Kudowou, byla vyreoa
pri¢na tra’ k front u Vratislavi.

Zacatkem kvéna téhoz roku, v revoludch dnech, doslo k iplnému zastaveni provozu
na trati. V nasledujicich dnech dorazily do oblasti obénévlaky, které postupné
osvobozovaly jednotlivé stanice.¢Mci odevzdali trat zp& do ceskych rukou, trétnebyly
poSkozeny, a proto mohla byt hned obnovena dopravé.iieai Nachodem a Kudowou byla
pro nekvalitni most msteku Metuji uzaveéna, pozdg byly sneseny koleje a most zlewi
Posledni zbytky trat byly odstranstly vroce 1985 pi vystavie silnice k hraninimu

prechodu.

1.2.6 Povalce

Nasledujici rok 1946 byly zavedeny motorové rychliky z Prahy od Broumas pi
Tynis€ nad Orlici. \&tSina osobnich vlaka uz byla vedena motorovymi vozy a byla
vybudovana érpaci stanice na naftu v Nachodé

V Sedesatych letech &y jezdit nové rychliky z Prahy do Teplic a daleTdotnova.

Byl zah§jen elektricky provoz z Hradce Kralové do Choptes Tynis¢ nad Orlici, tim se
zmenilo smerovani nkterych vlaki. \&tSina vlaka z Mezinssti kondla v Tynisti a dale se
pokrasovalo elektrickymi vlaky do Chocriéebo az @ské Febové.

Postupnébéhem sedmdesatych let postupnérati mizely parni lokomotivy. V roce
1981 zmizely z trati parni vlaky a byl zde zahdjen provoz motorovymi vozy.

V pribéhu devadesatych let se kterych stanicich namontovalo nové releové
zabezpéovaci zaéizeni TEST a v riterych i elektronické zabezfmvaci zdizeni ovladané
pomoci JOP. Dale v této dobdochazi k vybudovani eiozky trati Vaclavce — Starkoc
anaslednému budovani magpbies novéstavéou silnici meziCeskou Skalici a Nachodem.
V roce 1993 je znovu od druhé sw¢é valky zahajena dopravaegt hranini piechod ve
Starosting

Na konci devadesatych let s#m dal vice z&ina mluvit o vybudovani spojky
z Nachoda do Starkec

V minulych letech byl do provozu uveden integrovany dopravni systém IREDO na
trati Broumov — Mezinasti — Nachod. Po zavedeni IDS IREDO seéaka vice pihlizet na
finance, a proto doslo i k ukoexdi provozu vlak na trati Broumov — Otovice u Broumova.

Vlaky byly nahrazeny autobusy.
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1.3 Stanice
Nasledujicich &kolik odstavé se pozastavi nad jednotlivymi stanicemi na trati.

U kazdé stanice je zmin® n&olik dulezitych informaci: jeji poloha, pet koleji, jejich
uspoidani a maji-li nastupiitak se vyskytuje zminka o nich. DalSi dualezitou poznamkou je
stanini zabezp#&vaci zéizeni a jeho obsluha, neopominutelnogije také obsazeni stanic
béhem snény a naph prace jednotlivych pracovnika. [5]

Planky vSech stanic na obou tratich jsouiNoRe 2.

1.3.1 Vaclavice

Stanice Véclavice lezi v km 54,8 ve & trati 026 Tyni&t nad Orlici — Mezinsti,
stanice podle povahy prace stanici je povazovana za smiSenou, obsluha néakladnich i osobnich
vlakut. Ve stanici z&ina odboda tra’ 033 Vaclavice — Starko¢

Ve stanici se nachazeji 4 dopravni koleje a jedna mawigula dnesni dobge ¢ast
jedné dopravni koleje vyloatia z provozu, u kazdé dopravni koleje se nach&nipiat pro
cestujici, nejdelSi z nich & 174 meté.

Ve stanici se nachazi zjednodusSené releové zabezpe zadizeni 1. kategorie typu
TEST-23 s usednim stawdlem v DK a femi pomocnymi staddly umisgénymi primo
v kolejisti, vSechny vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymegtavniky a ve stanici je
také vykolejka zabezpena zamkem s Kiém umistnym v elektromagnetickém zamku.
Stanice byla vybavena timto typem stariho zabezpmvaciho z#zeni v 90. letech
minulého stoleti.

Stanice je cely den obsazena vypiavc¢ ktery obsluhuje pult zabezfmaciho
zarizeni. BEhem denni sluzby je ve stanici také dozorce vyhyktdy obstardva pomocna
stavdla v kolejisti nebo na [gtaz vypravého spravi vlakovy personal.fiPnepitomnosti
dozorce ve stanici (imi sluzba) je vypravducen vSe vykonavat sam.

Zjistovani konce vlakiprovadi sdm vypray nebo to n&di dozorci, ktery ho zpé
informuje. Volnost vilakové cesty Zzfid§je sam vyprav¢ piicemz pF nepiznivych
rozhledovych porrech nmiZze povéit dozorce.

1.3.2 Néachod
Nachod je mezilehla stanice lezici v km 60,14 na jednokolejné trati &re srati 026

Tynist nad Orlici — Mezinsti. Stanice je obsluhovana osobnimi i nadkladnimky| jde tedy
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o stanici se smiSenou povahou préce, déle je to také disfiatanice pro trana obéstrany,
Nachod - Mezimisti a Nachod — Tyni§tnad Orlici. Stanice je propojena s mistni teplarnou
prostednictvim vigky.

Ve stanici je 5 dopravnich koleji,dyi z nich je vybudované zvySené nastup@to
nastup a vystup cestujicich, dkbleje maji jedno spoi@é 180 metr dlouhé ostrovni
nastupist, na kterém se nachaziigireSek pro cestujici, pro pohyb i jinych vlaka ve stanici je
stanice vybavena hkélika manipul&nimi kolejemi.

Z pohledu stakhiho zabezp@mvaciho z#izeni je stanice vybavena stamim
zabezpeéovacim zé&zenim |. kategorie se s@inymi navétidly nezavislymi na vyhybkéach,
vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany dwé& dozorci vyhybek, hderé vyhybky a vykolejky
mohou byt obsluhovany posunovacietou pfslusného vilaku. Bkolik vyhybek je
zabezpéeno kltem, ktery je umighy v elektromagnetickém zamku ve stanovisti dozorce.

Vypravd je ve sluzbénepitrzit, sidli v dopravni kancei@& prostednictvim pultu
obsluhuje jednotlivA n&stidla ve stanici. Ve stanici jsou ve &m$ nepetrzitt dva dozorci
vyhybek, ktéi sidli ve vyhybkéskych stanovistich St 1a St .

Konec vlaku u vjizdgcich vlaka z obou s#ra provadi dozorce vyhybek
aprostednictvim telefonu hlasi vyprawiu, u odjizdficich vlaki do Hronova provadi
kontrolu konce vlaku taktéZz dozorce vyhybek, u vlaka do Vaclavi®ygSkonec vlaku
vypravd.

Volnost vlakové cesty zjiije vypravdé nebo dozorci vyhybek pohledem pro svij
obvod pisobnosti, pi urcitych vlakovych cestach je nutné také zkontrolovdi¢ek

v elektromagnetickém zamku.

1.3.3 Hronov

Hronov je mezilehl4 stanice nachazejici se v km 67,4 weustrati 026 Tynist nad
Orlici - Mezinmgsti, dle povahy prace jde o stanici se smiSenou hmavgrace. V obvodu
stanice se nachazeji dviecky, piicemz jedna je pino zaustna do druhé.

Ve stanici nizeme nalézt 6 kolejifitdopravni koleje s nastupisti s maximalni délkou
215 metf a ti manipul&ni koleje.

Stanice je vybavena zabe#Zpeacim zéizenim Il. kategorie, jedna se o elektronické

stavedlo TEST B 13, vyhybky pro dopravni koleje jsowegtiavovany elektromotorickymi

! dispozéni stanice-obsazena disp&idim vyprawim, ktery kona svoji praci ve stanici a dale vydava rozkazy

pro nakladni provoz nafipélené trati, kde se nenachazi vlakovy dispe

14



prestavniky bez kolejovych obvoda, ostatni vyhybky jsou zggistmechanickymi zamky
s kli¢i, které jsou uloZeny v kontrolnich nebo elektrometgrkych zamcich.
obsluhu zabezgevaciho z#&zeni stanice provéf dva pracovnici:

Vypravdi, sidli v dopravni kanceléd obsluhuje zabezgevaci z#izeni pomoci
Ustredniho stawdla. Stanini dozorce, ktery gbyva trvale s vyprawh v dopravni kancet
obsluhuje vyhybky naifkaz vypra¥iho.

Zjistovani konce vlaku provadi vyprév nebo dozorce na &z vypravého.
Zjistovani volnosti vlakové cesty provadi vypraviebo i Spatné dohlednosti e byt
provéten dozorce, aby kontrolu provedl a néasleamdasil prostednictvim telefonu nebo
radiostanice TRS.

1.3.4 Police nad Metuji

Jde o mezilehlou stanici v km 72,9 ve&m TyniS€ nad Orlici — Mezinsti se
smiSenou povahou prace.

Ve stanici se nachazejiti tdopravni koleje se zvySenymi sypanymi nastupisti
s maximalni délkou jednoho z nastupiBB0 meté a nakladati vykladat je mozné nadch
manipul&nich kolejich.

Stanice je vybavena sté&nim zabezp®vacim z#éizenim Il. kategorie, SZZK
(stanéni zabezp&ovaci zdizeni kombinované) vybavenym JOP (jednotnym obslny
pracovisém), které je obsluhovanoipito vyprakim. Kazdy vyprave pouZziva svoji kartu pro
piihlaSeni do systému, nahradni karta se nachazie¢etpé obalce s nahradnimi &li

Jednotlivécasti zabezpmvaciho z#ézeni jsou ovladany vypraity nebo dozorcem
vyhybek, funkce vypravtio je vykonavana v negitrzitém stavu, vypravd dozorce vyhybek
sidli v dopravni kancefd dozorce vyhybek na fi)az vypravého obsluhuje rugé stawné
vyhybky pit posunu ve stanici nebo ipporuSe ustdné stavnych vyhybek je povén
vypravdm K jejich rienimu piestaveni pomoci kliky.

Zjistovani konce vlaku je provad¢ automaticky zabezpevacim zéizenim,
kombinace tréového a stadniho. Ri poruSe zEzeni zji§uje konec vlaku vypravénebo
povereny dozorce. Volnost viakové cesty je takétgigana zabezgevacim zéizenim.

1.3.5 Teplice nad Metuji
Teplicka stanice lezi v km 82,4¢heno ve srru z TynisE n/O do Mezingsti, podle

povahy prace jde o stanici smiSenou a dle umisi stanici mezilehlou, dale jde o kéneu
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stanici pro odbagou tra’ 047 Trutnov d&d - Teplice nad Metuji, pro tuto tr®3 je teplicka
stanice dirigujici. Ze stanice vede odka na vieku do podniku na balenou vodu.

Ve stanici je pt dopravnich koleji se zvySenymi nastupisti pro wést nejdelSi
nastupist (240 meti) se nachazi u prvni koleje, dale jsou ve staydi énanipulani koleje.

Stanice je vybavena st&nim zabezp®vacim zé&zenim Il. kategorie, jedna se
o typové elektrické stasdlo TEST 13, z&zeni neni vybaveno kolejovymi obvody, vyhybky
jsou pestavovany pomociifazovych elektrickych mstavnika, dalSi soasti zdizeni jsou
také svéelna navstidla.

SluZbu ve stanici &hé obstardva vypraév a dozorce vyhybek, oba maji trvalé
stanovisSt v dopravni kancet§ za normalniho provozu obstarava obsluhu zakiex@eiho
zatizeni pouze vypra¥ a dozorce obstarava pouze vyhybky na manimidh kolejich
prostednictvim pomocnych stadel.

Dozorce zjiguje konec vlaku na fkaz vypravého a naslednélasi osobnénebo
prostednictvim telekomunikmiho zdizeni. Za volnost vlakové cesty ve stanici odpovida

vypravd.

1.3.6 Mezimésti

Meziméstska stanice je koncovou prottr@26 Tynis€ n/O — Mezingsti, naopak je
zase podateini stanici pro tr& do Broumova a Mieroszowa, pro trdo Mieroszowa je to
také pechodova stanice do Polska. Jako ostatni stanice gtanici se smiSenou povahou
prace, stanice je rozidha do ti obvodi, osobni nadrazi, nakladni nadrazi iad&evaci
nadrazi, pro obsluhu podniki v okoli je zbudovano hnedlecek.

Obvod osobniho nadraZita ¢tyfi nastupi& pro cestujici, nastupStu 1. koleje je
didzdiné a &ste&ne kryté, ostatni jsou jen vyvySena a sypand drti.

Zvlastnosti je v uspa@idani koleji do trianglu, ktery umtidje ot&eni vozidel.

Stanice disponuje stamim zabezpgovacim z&ézenim Il. kategorie, tedy
elektromechanickym zabezpmvacim z#&izenim se sue€lnymi navstidly a rychlostni
navéstni soustavou, soasti zabezpmvaciho z&zeni jsou také elektromagnetické zamky pro
neékteré ruhé stawné vyhybky nebo vykolejky.

Ve sluzbgje jeden vypraw ktery sidli v dopravni kancélaje to odpo¥¢dna osoba za
obsluhu zabezg®vaciho z&zeni, dale ppravuje a vydava vlakopisy pro lokomotivni viaky,
vede elektronicky dopravni denik, rozhlasem informuje cestujies ¢en jsou ve sluztiaké
dva signalisté, f&s noc pouze jeden, signalisté obsluhuji zakex@ei z@izeni na
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stanovistich St | a St I, vyhybky a vykolejky obsluhuji signalisté pedsictvim
elektromotorickych pestavnika, nkteré vyhybky je nutné phodit ruti¢ a nkteré vyhybky
je poteba zavorovat, m&eré ruhi¢ stavié vyhybky si mohou vedouci posuniegtiavovat
sami, stanovi&t St 1l je vybaveno elektromagnetickym zamkem z@nsinaidicim pistroji
v dopravni kancel@ obsluhu tohoto zézeni provadi vedouci posunu.

Zjisténi konce vlaku provadi signalista a telefonicky hl&gyprawimu, volnost
vlakové cesty ve stanici zjigji povéieni pracovnici ve svych obvodech, obvody vyhybek

hlidaji signalisté a obvody mezi nimi ma na starost vygrav

1.3.7 Starko¢

Mezilehla stanice lezici v km 18,37 na jednokolejné trati 032 Jdtrerfrutnov. Dle
povahy prace spadad mezi smiSené stanice, stanice jenmibaec¢ dispozini pro tra® 033
Starkoc - Vaclavice

Ve stanici je pEnastupis, z tohoctyii jsou pouze sypana (vSechna 173 iheltouha)
a jedno je s pevnou hranou (63 nietlouhé), slouzici mvaznépro viaky od/do Vaclavic.

Stanice je vybavena dwa typy staniniho zabezp®svaciho z&zeni: zhlavi ve siu
Trutnov je ovladano progdnictvi elektromechanického stamiho zabezp®svaciho
zatizeni, ustedni pfstroj v dopravni kancetéa stavélovy pristroj na stawdle St II, a zhlavi
ve sneru Jarongi a Vaclavice je ovladano elektronickym zabezpacim zézenim typu
MOSAZ ovlddanym progednictvim JOP v dopravni kancila

Vypravé vykonava ve stanici negirzitou sluzbu, vykon sluzby vykonava trvale
v dopravni kancef§ obsluhuje usedni pfstroj a JOP, vydava pokyny stéamimu dozorci
nebo signalistovi. Staéimi dozorce se stara o nakladku nebo vykladku zasiletuzebni
posty, dale dle pokynu vypralio ozng&uje misto zastaveni vlaku, provadi posun ve stanici,
sv&Sovani nebo rozébvani vozidel nebo spravuje personal viaku. Sigtalobsluhuje
stavdlovy pristroj na stawdle St Il a obsluhuje rung vyhybky pro pateby posunu na svém
zhlavi.

Zjistovani konce vlaku je provéde® stanénim dozorcem ze sfru od Jarornde,
vypravdho spravi Ustnéa signalistou ze stru od Trutnova, ktery telefonicky vSe nahlasi
vypravdmu. Zji¥ovani volnosti vlakové cesty je rozddo do n&olika obvodi, za jejichz

volnost odpovidaji vyprava signalista.
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1.4 Mezistanéni Useky

1.4.1 Usek Vaclavice - Nachod
Bezpé€nost vtomto Useku je hliddna ttowym zabezpsvacim z#éizenim
[1. kategorie — releovy poloautomaticky blok.

Pro nastup a vystup cestujicich je zastavovano na zastavce Nachod zastavka.

1.4.2 Usek Nachod - Hronov

Mezi Hronovem a Nachodem je jizda vlaku za@igana tréovym zabezps&vacim
zarizenim |. kategorie — telefonickym dorozumivanim.

V tomto mezistainim Useku se nachazeji hnefi tastavky: Nachod-8oves,
Nachod-Malé Paéi, Velké Pofti.

1.4.3 Usek Hronov - Police nad Metuiji
Jizda v Useku je zabezp®a trdovym zabezpgovacim zéizenim lll. kategorie
automatické hradlo.

Cestujici mohou v Useku vyuZzivat zastavku Hronov zastavka

1.4.4 Usek Police nad Metuji - Teplice nad Metuji

Tento Usek je vybaven ttavym zabezp&vacim zéizenim Ill. kategorie automatické
hradlo.

Pro nastup a vystup cestujicich je mozné vyuzit kombinovanou zastavku s n&kladist

Ceska Metuje a zastavkydar nad Metuji a Bdov.

1.4.5 Usek Teplice nad Metuji - Mezinésti

Mezi €mito dvéma stanicemi je nainstalované zabe&mpaci zaéizeni typu releovy
poloautomaticky blok (RPB), ¥&eni je pro postrk vybaveno favym klicem, ktery je
umiseny v kolejové desce v Teplicich, RPB je zavisly naavs pijezdovych
zabezpe&ovacich z#&zeni VUD v tomto Gseku.

V tomto mezistaknim Useku se nachazeji zastavky BohdaSireadd/a.

1.4.6 Usek Vaclavice — Starkoé

Jizda vlaku je zaji8ha traovym zabezp#®vacim zézenim Il. kategorie — releovy
poloautomaticky blok.
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1.5 IREDO
Integrovana Regionalni Doprava je integrovany dopravni systém v Kralovéhradeckém

kraji, ziizovatelem integrované dopravy je sam kraj peastictvim spolénosti OREDO,
Organizator Regionalni Dopravy. Organizator po dohadkrajem, obcemi a dopravci
navrhuje jizdni &dy [6].

Jako prvni bylo do provozu uvedeno IDS Broumovsko, dale nasledovaly oblasti IDS
Nachodsko, IDS Jarotisko, IDSCerevenokostelecko, IDSeskoskalicko, IDS Rychnovsko,
IDS Novongstsko a v neposledradei brzy uvedené do provozu IDS Trutnovsko.

Do IDS Nachodsko spadaji t&ad26 Tynis¢ nad Orlici — Mezimisti a 033 Vaclavice
—Nachod. Po zavedeni do IDS je postupadratich zlepSovan taktovy jizd@idk

V IDS IREDO je zaintegrovana cetada dopravt, kteri sidli nebo jen zajizgicdo
tohoto regionu. Vet dopravé: za Zeleznici to jsoGeské drahy a Viamont (druha polovina
roku 2008) a silrini dopravu zastupuji sp@leosti jako Connex, Orlobus, CDS a dalsi.

Snahou bylo vytvot tarif co nejjednodussi pro cestujici. Cestujianshou zakoupit
jizdni doklady na rRolika mistech u zainteresovanych dopirgvcna pokladnach
v Zeleznénich stanicich a zastavkach,apod¢ich pimo u vlaku nebo uidi¢t autobu$.
Cestujicimu pit ndkupu jizdenky sta jen fict cilovou stanici zZ@zenou v systému a typ
jizdného, jizdenka mu je vydana bez ohledu, kterého dopravce ke sveyasie. IREDO
vyuZiva zonovy neboasovy tarif, jizdenky jsou vyuzitelné ve vSech deopfah prostedcich
dopravce, ve vlacich Ize tarif IDS vyuZit v osobnich aegeh vlacich a rychlicich, a to ve
vozech 2.1tidy.

Nekteré typy jizdného, které se pouzivaji v systemaDR

+ jednoducha vicezonova jizdenka — platnost 5 hodin od koupé

+ c¢asova zonova jizdenka — nacitwu dobu, neomezeny pet jizd mezi
danymi zonami obha sngry

+ jednodenni $ova jizdenka — plati neomezejedlen kalendi den v celé siti

4+ zvlastni jizdné - pro d& pro zaky a pro cestujici, Kiemaji ze zakona narok

na slevu

1.6 Jizdnirady
Zhodnoceni jizdnihdatlu na tomto Useku z 8anych hledisek

+ podty vlaki pies den [3],
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+ jednotlivé spoje/viak [3],
+ prepravniproudy [4],

1.6.1 Pody viakua

VSechny mezistatini Useky jsou projizddy vice jak 40 osobnimi vliaky denobéma
snery, v rekterych usecich jezdi za den i vice 65 vlaki, konkrétngsou to useky me:
stanicemi Nachod ¥aclavices 68 osobnimi vlakg navazujici usek Vaclavi— Starko¢
s 67 osobnimi viaky. (viraf 1) Na tratich je vedeno takékodik spoji, které jezdi na
tratich jenom wrgité dny \ tydnu.Prevaznd viSina tchto vlaku jezdio vikend, mohou to
byt nové zavedené viaky nebo prodlouzené jiz existujici s mezi nové vlakyse daji zeadit
posilové viaky pro studer o vikendech, které je jednodusSejighizi k rychlikim do nést se

Skolamia naopak Iépe svezou dérad rychlikt.

Pocet vlaku za den

v mezistanicnich Gsecich pro rok 2007/2008

HOD EmND

St-Va
Va-Na  Na-Hr Hr - Po
Po-Te Te - Me

Graf 1: Pocet vlaki za den v mezistanicich Usecpb rok 07/0¢&
Zdroj: auto, [3]

Pti porovnani potii osobnich vlaki nasazenych posou@asného jizdnihaailt
a jizdnihoradupouzivaného minulém obdobi 2006/200Ze vidd, Ze | vyraznym zninam
nedoslo, pozorujeme jen malé poklesy nebdistgipodtu osobnich vlak Pokles je mozn
vidét u dvou frekventovanych Useka Nach— Vaclavice avaclavice— Starko¢ na prvné
jmenovaném useku doSlc ubytku jednoho spoje a na druhém Useku o dva ¢ Na
zbyvajicichétyrech Usecich nedoslc Zadné zréné nebo doSlo kavySeni o rkolik vliaka za
den (viz Graf 2).
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Pocty osobnich viak

JR 2006/2007 a JR 2007/2008
M OD 06/07

6%8 6947

0D 07/08

41 44

St-Va
N Na - Hr - Po
Po-Te

Te - Me

Graf 2: Pocty osobnich viakpro J? 06/07 a & 07/08
Zdroj: autor, [3]

Obe¢ trak jsou smiSeného provozu, a proto lze na trati potkat osobni viaky i na
vlaky. Provoz nakladnich vlaka je porovnani ginymi trattmi vice nez nadgmeérny (viz
Graf 1), davodem navyéeni nakladni dopravy na trati je vedekolika ndkladnich viaki
smetujicich do Polska nebo ng z davodu vyluky Useku trati 021 mezi Letohrade—
hraninim piechodem Lichkov.Z ndkladnich vlaka jsou provozcany nakladni exsy,
pribézné nakladni vlaky, manipuai nakladni vlak, a dalSimanipul&ni vlaky slouzi pro
obsluhu vigek na trati (zmingo vySe a pistavbuvozu na manipukai kolej.

Osobni vlaky jsou rovno#émn¢ rozddeny pres den, osobni provoz na obou tratich
slozen m¢kolika typt osobnich vilakujsou zde vedenklasické osobnzastavkoveé vlaky,
nékteré spoje jsou podle celorepublikového trervedeny jako vlaky se zastavkami
znameni a pro rychlejSi ggravu slouzi pro cegici sp&né vlaky jedouci Mezimgsti do
Véclavic a dale do Starke¢ kde je umozng piestup na dalSi spay viak smtuji do Hradce
Kralové nebo do rychlikdo Prah.

P¥i rozddeni dne na poloviny je patrné, Ze druha polovinivlakové vytizendsi, ale
pii tomto posuzovani musime hledk tomu, Ze vlaky rano z2maji az ve 4 hodiny a&ter
jezdi az do pulnoci, coje nepongr hodin, které jsou vyuzity. Proto je lepSi srovnani d
obdobi, kterA se sob&ice rovnaji, upravené zhodnoceni bude tecGvahu brat jen
6 hodinové rozmezia to okolt 12 hodiny, kazdé mové vybranych pasem obsahuje jec
denni Spiku a rozd§ si poledni sedlc Také na tomto rozdeni jsou vickt rozdily vrannim

a odpolednim obdobiale oproti dvanactihodinovému rotelki ma v&si vypovidajici
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hodnotu. (viz Graf 3)Odpoledne je nasazovano \ vlaki zdiavodu odpoledni Spky, ktera
je delSi nez ta rannRano lidé najizdé do prace a do Skol rozmezi dvou #zhbdin, kdeztc

vecer cestuji dorm v rozmezi tyt az pdi hodin

Osobni vliaky

v prubéhu dne pro rok 2007/2008

M 0s6-12 H0s12-18

St-Va Va- Na Na - Hr Hr - Po Po-Te Te - Me

Graf 3: Srovnani dvou dennich obdobi z hledisketypwolaki
Zdroj: autor,[3]

1.6.2 Jednotlivé spoje

Osobni provoz na tratich @aa ped dvrtou hodinou ranni osobnim viakem 51
vlak z&ina vMezimesti a smdfuje do Starkoé, kde jeprestup na sfsny viak : Trutnova,
ktery dale pokréuje do Hradce Kralové a Pardubic. Na druhé stmapvoz koné nothim
osobnim viakem 5168, ktery jede ¢pgm sné&rem nez ranni spoj, ve Starkaxa tento vialk
prestupuji lidé od vlaku jedouc Jarongte respektive Hradce Kralové a Mezimesti kond
par minut péd palnoci. Tmto vliakem jestnekond osobni provoz ve stanici Mezésti, do
stanice dojizdi par minut po pulnoci osobni vliak od Broun

Trate jsou projizdéy rékolika typy spoii:

#+ za zakladnize povaZzovat vlaky jedouci jen po trati !
o Broumov- Tynisg nad Orlici

Nachod- Hronov
Nachod- Mezimgsti
Nachod- Police nad Metuji

o O O o

ajiné
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+ dalSi vlaky projizdgci obétrat
o Starko¢— Vaclavice

Starko¢— Nachod

Starko¢— Hronov

Starko¢— Mezimssti

O O O O

ajiné
+ dalSi vlaky zajizdgci z obou trati doreti

0 Mezimesti — Trutnov sed

0 Nachod — Trutnov #td

o Véclavice — AdrSpach

o ajneé

Osobni vlaky mezi Vaclavicemi (resp. Ty®ist n/O) a Mezimistim jsou na trati
nasazeny v hodinovém intervalu s pravidelnyfizdvanim vzdy v celou hodinu v Polici nad
Metuji. V ranni Spice jsou z divodu zahu$teho provozu rikteré vlaky trochu posunuty,
dusledkem toho jsou které doby pobytu prodlouzeny, aby mohly viaky trgkvat
v Hronov¢ a Teplicich nad Metuji. &iem dne jsou rideré viaky vynechany, tyka se to
predevsim dopoledniho sedla, vlakyigZ&vanim v 10 a 12 hodin v Polici nejedou. Naproti
tomu je poledne symetrickou osou pro jeden pasrsjh vlaki, které jedou do Starloda
rychlik do Prahy a zpéze Starkoe od rychliku z Prahy. Odpoledni jednohodinovy fakt
mezi 13 a 18 hodinou dodrzen i $Zavanim v Polici nad Metuji. DalSi par §mych vlaku se
symetrickou osou v 16 hodin, op#aji oba vlaky co daréni s rychliky na Praha a z ni. Po
jiz zmindhé 18. hodin¢uz vlaky v obou s®rech nejezdi v pravidelném intervalu a ke
kiizovani tedy dochazi i v jinych stanicich, Nachodyibv nebo Teplice nad Metuji.
Mezi vySe zmingé posilové vlaky rizeme z#adit sobotni spiny viak 1740 jedouci

z Chocnéod rychliku do Mezimssti. Tento vlak zastavuje v 10 hodin v Polici nadtijie
z ¢ehoz jde usoudit, Ze alespon jeden den v tydnu zastoupi jiz mym@sdbni viak, ktery je
vpolednim sedle vynech&n. Druhym posilovym viakem pro studenty gngpdak 1747
jedouci v nedéz Mezimesti do Chocngvlak téngi kopirujecasy osobniho vliaku 5113, ktery
takto jede v pracovni dny. O vikendu dale jezdBepdvlak 1751, tento vlak nahrazujeSpy
vlak 1749 ¢ast trasy nového vlaku je vedena v jingelsech, vyjizdi trochu pozjigprotoze
ma v Teplicich zkraceny pobyt oproti viaku 1749 netthodiny na jednu minutu.
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1.6.3 Prepravni proudy

V nasledujicichgrafect jsou zobrazeny nastupy cestujiciod vSech dnech tydnu,
vysledky, gitani probihaldyden v lednu 2008 a v lednu 2007.

P¥i porovnani stejného obdobi vedvou letech jeviditelné, Ze mezirad& dosSlo
k nafistu cestujicich ywuZivajicich Zelezgni dopravu, i kdyZz ubylo mkolik malo spoiji
(zmin¢no vySe). NejviSim nafistem cestujicich seie chlubit paty den tydnu, tedy patek,
kdy doSlo knavySeni o tégt 1400 cestujicic na letoSnich 950Ratek je i zarove vibec
nejrusngSim dnem wydnu, co se e pohyhli cestujicich, ozuntno nastup a vystu

cestujtich, patek byl nejrusis i v lonském roce (viz Graf 4).

Pohyby cestujicich

v lednu 2007 a 2008

2008

© \2)

A° o o oP A N H 2007
V.S ) N ) >
A /\(9 /\%b’\'@ % /\r\,b ,\Q) Yy

Pa So Ne

Graf 4 Pohyby cestujicichdmem tydne na trav lednu 2007 a 20(
Zdroj: autor, [4]

Pri vypocitani pameéra za cely tyden pro jednotlivé stanice Weazuje rusnost stanic
za den. Hned dvstanicedosahuiji stejn&usny pohyb nanastupistich, jsou to stan Nachod
a Starko¢ Nachod je relainé velké nesto na tra, lidé se sem sjiz§i za praci, do Skol, z
kulturou, na Gady nebo doktorovi, neopomenutelnym parametrem je také sous
autobusové nadraiedle stanic. Starkocje stedné velka vesnicektera by sama o sol
nevyprodukovala tési 180( pasazér za den, proto se mudirat \ potaz, Ze se jedna
o piestupni uzel mezi dwa traémi. Oproti tomunejménérusnou stranici na trati je Poli

nad Metuji se svymi 12fgasZéry za den (viz Graf 5).
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Primérny pohyb cestujicich
ve stanicich za den, leden 2008
1774

1262 1774

Graf 5: Pohyby cestujicich ve stanicich za den
Zdroj: autor, [4]

Pri porovnani celé trati 0. a useku Vaclavice -Mezimgsti z hlediska pohybu
cestujicichPohyby na zkracené Useku Va — Me&itaji polovinucestujicich celé trat, pro
nékteré dny se da vypozorovat i vice nez polovinu po (viz Graf 6).V druhé polovindrati

ma nejv&si pinos pestupni uzel Tynigtn/O.

Pohyby cestujicich
v jednotlivych dnech v lednu 2008
© H Usek Me-Va

7
™M H Trat 026
~

N ©
F & 0
o .i,\l ~
~ = N

m
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o T PA s NE

Graf 6: Pohyhi cestujicich na celtrati a na Useku Va-Me lednu 200
Zdroj: autor, [4]
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2 Navrh jizdniho Fadu Zelezniéni dopravy
Navrh jizdnihofadu se tyka, jak uz bylo zmim¢ Useku trati 026 mezi stanicemi

Vaclavice — Mezinssti, zbyvajicicasti trati 026 Vaclavice — Tyn&tn/M a Mezingsti —
Broumov jsou zmiovany v gfipadé potreby vysvéleni nkterychieSeni. Soudsti navrhu je
i jizdnitad pro tréd 033 Véaclavice — StarkoBudou zde zmimdy jeSt dalSi dvétra, které
Uzce navazuji na traD26 a 033, a to konkrétrea’ 032 Trutnov — Jarodi a tra’ 047 Teplice
nad Metuji — Trutnov $ed. Jizdy viginy vlaka do/ze Starka&jsou v navrhul uvaZzovany

pro stavajici B na trati 032,

2.1 Jednotlivétasy
Ve stanicich jsou planovany pobyty mezi jednou az deviti minutamikteny&h

stanicich jsou delSi pobyty z davoduizdvani, pomalejSi obsluhovani zabeapaciho
zatizeni, v&Siho potu nastupujicich a vystupujicich cestujicich nefpjoyzh davodu. Pobyty
na zastavkach vychazeji jen z fedty nastupu a vystupu, jsou protokteré kratSi nez pul
minuta nebo pal minutu dlouhé.

Pouzité jizdni doby v navrhuRJ vychézeji podle typu souprav na trati. Pro
mezistanéni Useky jsou pouzity jizdni doby, které jsou pouZitsou@sném nebo minulém
jizdnim #&du.

Staniéni intervaly jsou pevnédvozené od typu pouzitého stariho zabezpmvaciho
zarizeni. NejdelSi intervaly vychazeji na stanice N&chdVezingsti, kde je nutné dodrzet
v mnohych pipadech dvouminutové intervaly mezi jednotlivymikygaz davodu pouzitého
starSiho typu statniho zabezp®vaciho z&zeni. V ostatnich stanicich ipiexistenci
moderniho stakniho zabezp®vaciho z#&zeni se dostdvame na jednu minutu &tere®
stanice zvladnou i palminutovy interval.

2.2 Jizdnirad

Nov¢ navrhovany jizdniad stalé paéa s hlavnimi spoji mezi stanicemi Vaclavice
(resp. Tyni& n/O) a Mezingsti. Vlaky pojedou v hodinovém intervaluest den az do
noc¢nich hodin, pro ukafeni notiho provozu existuji dv¥arianty. BEhem dne je navrzeno
nékolik parm vlaka s kizovanim ve stanicich Hronov a Teplice n/M, cozZ gelgtatna zrina
oproti souasnému jizdnimuadu. Ke kizovani v Hronovéby dochéazelo v kazdou hodinu
o pule, a ke druhému ovani by dochézelo v Teplicich n/M v celou hodiMupolednim
sedle mezi desatou hodinou ranni a jednou hodinou odpoledni je provoz uvazovan jen

s dvouhodinovym intervalem, jsou tedy vynechany dva vlaky jedouci mezi deséatou
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a jedenactou a mezi dvanactou a jednou. Vlaky z Vaclavic fpgkrddle na Tynig n/O
abudou dale na trase nutna dalSZévani, ta by ppadala na stanicich Nové dsto n/M
aBoleho$, popipact druhé varianty v Opmé p/Oh.

Provoz na trati 026 by zé&nal mezi palctvrtou actvrtou hodinou, jde o viaky jedouci
z Mezimesti do Tyni& n/O a z Tyni&t n/O do Vaclavic a dale do Starlggeden pokrauje
do Starkoé& piimo a z druhého je umozméiestup. Ve Starkth jede po paté hodin¥lak
z Trutnova do Jarogite a dale na Hradec Kraloveé.

Tyto prvni vlaky neuvazuji uz dalSiikévani, krond toho ve Vaclavicich. Prvni
kiizovani vlaka v Hronovgde planovano na pul Sestou rano a v Teplicich n/M v Sest hodin.
Posledni vlaky s kEovanim by mohli cestujici vyuzit mezi desatou dejgdctou hodinou
vecerni. Na@ni provoz je ukorngn viakem v Mezirésti necelych 20 minut po pulnociiiP
tomto zakonéni by b&iem dne dochazelo k 16ik®¥vani v Hronov¢ (varianta 1). DalSi
varianta pro zakor@hi dne by uvazovala jen s 15Zavanimi v Hronovéza den, posledni
kiizujici vlaky by nejely a mdposledni vlaky by se posunuly n&kkani v celou hodinu ve
22 hodin v Hronoveé V tomto pfpadé nejsou kizovani v Teplicich n/M ani v Bolehosti
ana druhé strantrat se kizovani posune z Novéhodgta n/M posune do Opoé p/Oh.

Tabulka 1: Jizdniad vlak: Va - Me

Véclavice L:11 S:11 Mezimésti S:4¢ L:45
Néchod zastavki L:16 S:1€ Biezova u Broumov: S:49,¢ L:49,E
Néchoc L:18 S:1¢ - Bohdasir S:5¢ L:53
Nachoc L:20 S:2( § o Teplice nad Metuji S:5¢ L:56
Nachoc-Béloves L:23 S:2t § ‘; Teplice nad Metuji L:05 S:0¢
N&achoc-Malé Poriei L:26 S:2¢ % E Dédov L:10 S:1C
Velké Pariei L:28 S:2¢ E o Ceské Metuje L:12 S:1z
Hronov L:30 S:3( % § Zdar nad Metuji L:15, S:15,¢
Hronov L:32,E S:32, % é Police nad Metuji L:19 Si1¢
Hronov zastavke L:35,E S:35,¢ é s Police nad Metuji L:22 S:2:
Police nad Metuji L:40 S:4C a2~ Hronov zastavke L:26 S:2¢
Police nad Metuji L:43 S:4t 5:41 Hronov L:29 S:2¢
Zdar nad Metuji L:47.5 S:47.t 5:45,% Hronov L:30 S:3C
Ceské Metuje L:51,8 S:51,¢ 5:49,¢ Velké Pariei L:32,E S:32¢
Dédov L:53,E S:63,¢ 5:51,¢ Nachoc-Malé PoriEi L:35 S:3t
Teplice nad Metuji L:59 S:5¢ 5:57 Néachoc-Béloves L:37 S:31
Teplice nad Metuji S:0C L:00 5:5¢ Nachoc L:40 S:4(
Bohdasin S:0¢ L:05 6:02 Nachoc L:42 S:4:
Bi'ezova u Broumovi S:0i L:07 6:08 Néchod zastavki L:44.8 S:44.¢
Mezimésti S:1z L:12 6:1C Véclavice L:51 S:5]
do stanic do stanic Tynists Tynists

Zdroj: autor

Ve variant 2 maji posledni navzajemikijici viaky casy gijezdi a odjezdi posunuty
presnéo pul hodiny oproti uvedeny@asim v Tabulce 1. Posledni vlak jedouci do Megsin
by mél v NachodédelSi pobyt nez spoje jedouciepiden, divodem je ipbjeni motorového

vozu na konec soupravy, podrobné Wani bude nasledovat nize.

27



S novézavedenym k¥ovanim v Teplicich n/M vznikaji nové moznosti présledné
vedené vlaky po trati 047 do Trutnova. Pro cestujici by bylo dobré, kdyby vlaky na Trutnov
odjizddy chvilku po kizovani vlakua v Teplicich n/M.

DalSi vlaky jsou zavedeny ve dvouhodinovém intervalu mezi Nachodem a Hronovem,
jedou mezit ¢tvrté na Sest rdno a pul devatouceg je zavedeno osm matéchto vlaku.
hodinach L:38 jsou v Nachodémozn&y piestupy na tyto vlaky s odjezdem L:45, do
Hronova vilak pijede v L:55. V opaném sndru vlak odjizdi v sudé hodiny S:05, v Nachod¢
bude vlak ped S:16. Cestujici dale do Starkothohou #stat sedg ve voze, nebotviz
pokratuje v S:23 dale.

Tabulka 2: Jizdniad viaki Na - Hr

Stanice Cas Stanice Cas

ze stanic ze stanic

Néchoc L:45 Hronov S:0¢
Néachoc-Béloves L.48 Velké Parici S:07,!
Néachoc-Malé Porigi L:50 Nachoc-Malé Parici S
Velké Pasi&i L:52 Néachoc-Béloves s:12:¢
Hronov L:55 Néachoc S:15,!

do stanic dc stanict Starka

Zdroj: autor

Vlaky na trati 026 jsou jeStzahu&ny v useku Teplice n/M - Hronov, viaky jedou
v ose kolem sudych hodin, konkrétpsjedou 4 pary vlaka, kolem osmé ranni, drulterté
aSesté odpoledni. Vlaky i&tji s vlaky od/do Mezirgsti ve stanici Police n/M. Paty trochu
odliSny par vlaka bude nasazen v polednim sedle, vyplni mezery, jktarév jizdnimiadu
z divodu vynechani dvou paru vlaka v deset a ve dvanact hodin (viz o odstaxee dak
z Teplic n/M do Hronova bude odjizdaz po kiZzovani s protijedoucim vlakem od Véclavic
(resp. od Tyni&t n/O). Vlak ma planovany odjezd posunut o 30 mirGauprava v§ka
v Hronové 2 hodiny a poté se vraci zpo Teplic n/M. Tyto vlaky by bylo mozné vést i dal
v trase Teplice n/M - Trutnovigld a naslednzpd&. V Hronow je v obou srrech umozngi
prestup na vlaky jedouci do Starleocnebo od Starke spoj s posunutym odjezdem
z Teplic /M ma v Hronovdaké pfpoj na Starkogv obou pipadech jde o spoje jiz zmimé
v predeslych odstavcich.
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Tabulka 3: Jizdnidd vlaki Te - Hr

Stanice Cas Stanice Cas
Teplice nad Metuji L:25 Hronov S:1z
Dédov L:30,E Hronov zastavke S:0¢
Ceské Metuje L:33 Police nad Metuji S:2(
Zd&r nad Metuji L:37,E Police nad Metuji S:21
Police nad Metuji L:41 Zdar nad Metuji S:25,¢
Police nad Metuji L:42 Ceska Metuje S:29,f
Hronov zastavke L:46 Dédov S:31,¢
Hronov L:49 Teplice nad Metuji S:3i
do stanic do stanic

Zdroj: autor

K rychlikim nebo spgénym vlakam ve Starkaég¢jedouci v lichou hodinu vZdy dvacet

minut po celé do Hradce Kralové, respektive do Prahy, jsou vedeny vzdy vlaky z Hronova,
respektive na rychlik po sedmé hodij@ veden uz z Mezissti, od tohoto viaku bude
odpojen pivésny viz, ktery zdeistane stat. Ze Starkedyto vliaky jedou zpeédo Hronova,
v Useku Nachod — Hronov jsou vlaky spojené s vlaky Nachod — Hronov, které bylyngming
vySe. Bhem dne jedou tyto vlaky v dvouhodinovém intervalyni jede na sedmou hodinu
do Starkoeé a posledni jede na devatenactou hodinu, pojelemeél pail téchto spoi.

Na lichou hodinu dvacet minut pojedou do Staekelaky i po 20. hoding

Tabulka 4: Jizdni&d viaki (Me-) Hr-St

Stanice Cas Stanice Cas Stanice Cas
ze stanic ze stanic ze stanic
Mezimésti 6:12 Hronov S:5( Starko¢ L:25
Brezova u Broumovi 6:16,% Velké Parici S:52, Véclavice L:29
Bohdasir 6:2( Nachoc-Malé Parici S:5¢ Véclavice L:31
Teplice nad Metuiji 6:2¢ Nachoc-Béloves S:51 Néachod zastavki L:36
Teplice nad Metuiji 6:2 Nachoc L:0C Néachoc L:38
Dédov 6:3C Néachoc L:02 Néachoc L:45
Ceska Metuje 6:32 Nachod zastavki L:0E Néachoc-Béloves L:48
Zdar nad Metuji 6:35,¢ Véclavice L:1C Néachoc-Malé poriei L:50
Police nad Metuji 6:3¢ Véclavice L:12 Velké Pari¢i L:52
Police nad Metuiji 6:4C Starkog L:16 Hronov L:55
Hronov zastavke 6:42 do stanic do stanic
Hronov 6:41
Hronov 6:5(
Velké Parigi 6:52,%
Nachoc-Malé Parici 6:5¢
Néachoc-Béloves 6:57
Néachoc 7:0C
Néachoc 7.0z
Néachod zastavki 7:08
Véclavice 7:1C
Véclavice 7:1%
Starkog 7:1¢
do stanic

Zdroj: autor

Jak uz bylo zmingo, na dvacatou minutu lichych hodin pojedou doksig vlaky na
R nebo Sp, dale na sudou hodittyiicet minut pojedou osobni vlaky z Hronova. Licha
hodina ¢tyficata minuta a sudd hodina dvacata minuitst&vaji volné a je nutné je vyplnit
ptijezdy osobnich vlakukteré budou dopravovat cestujici z Nachoda nai dédky na
trati 032. Tyto vlaky zkompletuji na tomto Useku dva hodinové intervaly. Provoz v Useku
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Nachod — Vaclavice segrhito vlaky se stava nejru§8ém ne celé trati mezi sedmou
atiiadvacatou hodinou. Mezi dvojicemichto vlaki dochazi ke Kiovani ve Vaclavicich,
jeden vlak pfizdi od Starkoé a druhy od Nachoda. Vlaky dalgauji ve Vaclavicich s vliaky
od/na Tynis¢ n/O, tim je zajidn piestup pro cestujici.tBd sedmou hodinou ranni pojede
tento spoj z Nachoda do Starkoe 5:03 a 6:03.

Tabulka 5: Jizdniad vlaki Na - St

Stanice Cas Stanice Cas

ze stanic ze stanic
Nachoc S:02 X:23 Starko¢ S:2t X:46
Néachod zastavki S:0¢ X:26 Véclavice S:2¢ X:50
Véclavice S X:30 Véclavice S:31 X:52
Véclavice S:1t X:32 Néachod zastavki S:3¢ X:57
Starko¢ s:1i X:36 Nachoc S:3¢ X:59
do stanic do stanic

Zdroj: autor

V rannich hodinach (v péa v Sest hodin) jedou vlaky na trati 03&$ Starkoc
z Trutnova do Jarosite (resp. Hradce Kralové) uz v celou hodinu, protpgéeba cestujici
prepravit do Starkag na tyto viaky. V useku Nachod — Véaclavice pojedestujici vlaky od
Mezimeésti do Tynis& n/O, dale budou nasazeny osobni vlaky mezi Vactavica Starkdi
adalo by se také uvazovat, Zze by jezdily vlaky z Novéhestl n/M pes Véaclavice do
Starkoce. Prvni vlak pfede z Tynis&& n/O. Tento vlak pojede i na sedmou, devatou a desat
hodinu do Starkag, vlaky v sedm a devse otoé a pojede hned zpé&lo Nového Msta, viak
s pifjezdem v deset hodin do Starkozde vy¢ka hodinu, pboji si stojici pivésny viz a po
jedenacté hodingdjizdi do Vaclavic a dale na Nové&sto n/M a Tynist n/O.

Tabulka 6: Jizdniad vlaki Ty — Va - St

Stanice Cas
ze stanic Tynists ze stanic
Véclavice 4:54 Starkoé 11:04
Starkog 4:5¢ Véclavice 11:0¢
do stanic do stanic Tynists

Zdroj: autor

Tabulka 7: Jizdniad viaki Va - St

Stanice ‘ Cas Stanice ‘ Cas

ze stanic ze stanic

Véclavice S:5¢ L:54 Starko¢ L:04 S:04
Starko¢ S:5¢ L:58 Véclavice L:08 S:0¢

do stanic do stanic

Zdroj: autor

Prvnim viakem vyjizdécim z Nachoda fed pual patou ranni bude osobni vlak
smétujici do Starkoé, odkud bude pokéavat na Trutnov, do kterého ijpdi kolem pul
Sesté. Parovym spojem k tomuto vlaku bude posledni viak v N&chaery pijede od
Trutnova pés Stark® pied pul dvanactou v noci.

Tabulka 8: Jizdniad viaki Na — St - Tr
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Stanice Cas Stanice Cas

Zze stanict ze stanic Trutnov
Néchoc 4:2¢ Starkot 23:1%
Néchod zastavki 4:2¢ Véclavice 23:1%

Véclavice 4:31 Véclavice 23:1¢

Véclavice 4:3: Néchod zastavki 23:2t
Starko& 4:37 Néchoc 23:2¢

do stanic Trutnov do stanic

Zdroj: autor

V ptipadé varianty 2 jsou rkteré osobni vozy mezi Nachodem, Vaclavicemi
a Starkod vypuseny. Vlak ze Starkog ve 21:25 pojede jenom do Vaclavic, kde cestujici
prestoupi na viak z Tyni§tdo Mezinesti. Mezi 22 a 23 hodinou nepojedou dva pary vlaki
mezi Nachodem a Starkb Lidé na Starkobudou moci jet vlakem z Mezisti do Vaclavic
(22:21), kde p#stoupi na motorovy viz jedouci do Starkozpd uZz motorovy viz pojede az
do Nachoda.

Jednotlivé jizdniady v tabulkach jsou spojeny do jednoho jizdnidu v Riloze 4,

jizdni iad uvazuje zaka®eni dne podle varianty 2.

2.3 Ob¢hy vozidel
Na vlaky jezdici mezi Tyni&m n/O a Mezimistim je naplanovano pouZiti 5 souprav,

které budou obstaravat vSechny spoje vedené po této trase. Kazda souprava by byla slozena
z jednoho motorového voztady 810 a dvou p¢eésnych voi nebo motorova lokomotiva
fady 714 aif ptivésné vozy 010. @i vlaky by za&inaly v Mezingsti a dalSi dva by z&aly
v Tynisti n/O. Dle jizdnihdadu vlaky kong ve stejném positu, jako z&inaji den, neni nutné
Zzadné noni piejizdeni ze stanice do stanice. Vlaky mezi sebou posthpagji ve stanicich
Bolehost, Nové Nisto n/M, Hronov a Teplice n/M, dalSiikdvani s jinymi vlaky probihaji
ve Vaclavicich, Nachoda Polici n/M.

V piipadé vynechani vlaka v polednim sedle vychazi na jednu soupravu vice nez
pétihodinovy prostoj v Tynisti n/O, a proto by bylo lm@, kdyby tato souprava byla&hem
této doby nasazena na jinych relacich. Na druhém kong€isearyskytuje podobny problém,
jina souprava by pro znu stéla v Mezirssti téngf 5 hodin, a proto je mozné touto
soupravou obslouzit Teplice n/M a poté dale v ramci moznosti pokad na Trutnov a zpé
do Mezimesti, kde bude zase nasazena na cestu do ¥yt

Prvni souprava bude vyjiztd& Mezimésti v 3:45, projede trasu, zastavi ve stanicich
ana zastavkach dle jizdnittddu a z Vaclavic bude pokiavat (4:53) na Tynigtn/O. Ve
stanici se obraci, vraci se 2 do Vaclavic pjizdi v 7:09, kde vykiZzuje s osobnim vlakem
do Starko&. Pokréuje dale a do Mezigsti pijizdi v 8:12. Dale tato souprava pojede:

Me(8:45) — Va(9:53),
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Va(13:09) — Me(14:12),
Me(14:45) — V4(15:53),
Va(18:09) — Me(19:12),
Me(19:45) — V4(20:53),

V Prtiloze 3 mé tato souprava tmamodrou barvu.

V nésleduijici tabulce jsou vyzEeny jednotlivé jizdy 2. az 5. soupravyhiaén dne, jak
se vyskytuji pra¥ na tratich. Barevné rozliSeni hlaky tabulky, odkazuje na fhu, ve
které pravédané barvy znaznuji danou soupravu. Posledni vedena cesta 2. soujede
déle, protoze ma delSi pobyt v Nachadduvodu pipojeni motorového vozu, ktery je peba
dovézt do Mezimssti. Obraty vozidel jsou uvedeny pro druhou variaaiion&ni dne.

Tabulka 9: Jizdy souprav na trase Va — Me

2. souprava

3. souprava

5. souprava

Me(4:45) — Va(5:53)

Me(5:45) — Va(6:53)

Va(5:09) - Me(6:12).

Va(6:09) - Me(7:12).

Va(8:09) - Me(9:12).

Va(9:09) - Me(10:12).

Me(6:45) — VA(7:53)

Me(7:45) — VA(8:53)

Me(9:45) — Te(9:56)

Me(10:45) — V&(11:53)

Va(15:09) - Me(16:12).

Va(11:09) - Me(12:12).

Te(13:00) - Me(13:12).

Va(14:09) - Me(15:12).

Me(16:45) — Va(17:53)

Me(12:45) — Va(13:53

Me(13:45) — Va(14:53)

Me(15:45) — Va(16:53)

Va(20:09) - Me(21:12).

Va(16:09) - Me(17:12)]

Va(17:09) - Me(18:12).

VA(19:09) - Me(20:12).

Me(17:45) — Va(18:53)

Me(18:45) — Va(19:53)

Me(21:15) — V&(22:23)

Va(21:39) - Me(22:42).

Va(23:09) — Me(0:17).

Zdroj: autor

DalSi souprava by byla vedena z Mez#ti do Starkoé ve sloZzeni jeden motorovy
viz 810 a pivésny viz 010. Vlak budeilkovat v Polici n/M s vlakem Véaclavice (resp.
TynisS€ n/O) - Mezingsti. Souprava rano vyjede v 6:12 z MeZati, projede celou tra
av 7:10 dojede do Véclavic. Vlakovy persondl obdrzi vg&ifea Uvrati vlak bude poktavat
do Starko&, kam pijizdi v 7:18. Stanini dozorce rozpoji vozy, vlak (motorovyiz) po
prestoupeni cestujicich od rychliku R650 (7:20) odjizd:25 do Nachoda, kde d&ka dalsi
motorovy vuz (spoj Nachod — Hronov), se kterym se spoji a &pble 7:45 odjedou do
Hronova, kde oba vozy koéh a jsou rozpojeny. Motorovy viz uka v Hronow
anaslednd sudou hodinu padesatou minutu (S:50) jede dpéStarkde a zase zpg Nyni
uZ pojede samostatny motorovy viz, a proto nejsoutepat vysildky, sta&i jen vymena
strojvedouciho na stanovistich ve voze. Motorovy viaz svou denni cestu kadt38

v Nachodéa v noci bude pojen na posledni vlak jedouci do Me#sti, ktery zarovie
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poveze i pivésny viz pro ranni spoj na rychlik. \tibze 3 je souprava znazomasvcile
modrou barvou.

Na vlacich mezi Nachodem a Hronovem atZp¢ byl nasazen dalSi motorovy viz
fady 810. Z Nachoda bude viuz odjikd&dy v lichou hodinu L:45 s pezdem do Hronova
v L:55. Zpd pojede v sudou hodinu S:05 aod druhého paru viaki bude vlak spojovan
se spojem ze Starkec¢(zmin&o jiz o odstavec vySe). Tento motorovyzviude obsluhovat
i jeden typ vlakt z Nachoda do Starkoa zpt. Po pfjezdu do Nachoda (S:16) z Hronova
vycka vlak rekolik minut a v S:23 bude poktavat do Vaclavic a Starke. Viiz bude mezi
Nachodem a Hronovem koh& 20:16 hodin, poté jeStrikrat pojede trasu Nachod — Statko
ave 22:38 ukonicdenni cestovani v Nachodepripadéprvni varianty. Ve druhé variahby
tento vz kondl provoz ped 22. hodinou v Nachodd Friloze 3 je souprava znazoma

barvou.

DalSi motorovy vizje nasazen na spojich mezi stanicemi Teplice n/Mcaél.
Provoz tohoto vozu je na této relaci zahajeadppul osmou rano, vlaky budou odjizdé
v lichou hodinu L:25, a proto Ize gipokladat, Zze @i by mohl byt v divéjSich rannich
hodinach nasazen mimo tuto tiralalo by se tedy uvaZzovat jeho nasazeni na trati Gdz
Tento motorovy viz ukori¢provoz na této trati v 18:37. Potéibe pokr&ovat na Trutnov,
aby nentl viz velké prostoje. V Ploze 3 je souprava znazons barvou.

Trasa Nové Msto n/M (resp. Tynigtn/O) — Vaclavice — Starkdgy byla obsluhovana
jednim motorovym vozem. 0z z&ina v Tynisti n/O jede do Vaclavic (4:53), kdezkije
svlakem z Mezinisti. Déle pokréuje do Starko& (4:58) a zp& Viz se do Starka otod
jest v Sest, sedm, osm a déwodin. Vzdy navstivi je§tNové Mesto n/M. Na desatou jede
do Starko&, kde se spoji s odstavenym vozem a po jedenadidéhfgde do Vaclavic
apokrauje na Tyni& n/O. Rivésny viz je v noci ppojen na 1. soupravu (zmim& na
zacatku této kapitoly) a dopraven do Mezsti k rannimu pouZziti. ViHoze 3 je souprava
zndzorn®a fialovou barvou.

DalSi souprava, opénhasazeni motorového vozady 810,bude nasazena na relaci
Nachod — StarkadéTato trasa je obsluhovana jizd¥ zmin&iymi motorovymi vozy. Bdanim
dalSiho vozu dojde k Uplné obsluze vlaka ve Stark@&z zaind svoji denni jizdu v 5:03
v Nachodéa jede do Starke (5:17) a zase zpéPoté znova pojede po Sesté hodiu
Starkoée na Sp. Poté vzdy v L:23 a S:03 pojede z Nachod&tadko& az do jednadvacaté
hodiny, kdy se jeho jizdy trochu promisi s jinym vozem a pojede tedy v 21:03 a 22:23.
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Z posledni jizdy do Starkec¢se vraci do Nachoda v 22:59. Ve druhé vatiantviz nevraci
do Nachoda, ale v 21:29igtava ve Vaclavicich. Cestujicigstupuji na vlak Vaclavice (resp.
Tynist€ n/O) — Mezingsti. Viiz vycka ve stanici gfezdu vlaku od Mezisti, aby mohli
prestoupit cestujici jedouci do StarkodVotorovy viuz jede do Starke a posledni jizdou
jede do Nachoda. Viffoze 3 je souprava znazomatmavézelenou barvou.

Posledni souprava (motorovy viz 810) pojede na trase Nachod — Stafkatnov,
z Nachoda bude vlak vyjizded:24, pojede do Starkeca bude pokemvat do Trutnova.
Z Trutnova se motorovy viaz vrati az v nociijgde v 23:11 do Starke¢a v 23:26 do
Nachoda. Bhem dne obsluhuje jiné relace. YfIBze 3 je souprava znazons
barvou
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3 Ekonomické zhodnocer navrhu

3.1.1 Pody vliaki

K naristu podu vlakiadochazi vzhledem godu cestujicich na trati Hronc— Nachod
a dale k vedenvlaki na pfpoje do Véaclavic a Starke¢ Na useku Hrono- Vaclavice
dochézi kpropojeni dvou takt, a to pro tré Mezimgsti — Teplicen/M — Nachod — Véaclavice
— TyniS€ n/O a pro tréovy Usek Hronov- Nachod — Vaclavice Starko¢ Jeden nebo dva
spoje pibyvaji také mezi Hronovem a Teplicemi n,

Naopak ohledem na mpravni proudy doslo ke sniZzeni povlaki proti stavajicim
jizdnimu &du vtratovém useku Teplicn/M — Mezinesti.

VSe je dobe viditelné \ Grafu 7, péty vlaku se vztahuji kariant 2.

Pocty viakd

§ 0D 2007/2008

H navrh JR
98

78

5255 4546 4446 4435

St-Va Va-Na Na-Hr Hr-Po Po-Te Te-Me

Graf 7: Porovnani pet: vlaki pro navrh X a OD 2007/2008
Zdroj: autor

3.1.2 Pody souprav

Soud@sny jizdnirdd podta ez s 15 soupravami za deMove navrhovanyjizdnifad by
uvazoval zajidni provozu je s 11 soupravami, bylo by nasazehb hnacich vozidela to
motorové vozyady 810,motorové lokomotivyfady 714 na spojich Mezisti — TyniS& n/O
nebo na nkterych spojich by mohli byeventuald nasazenynotorove vozyady 854

DalSi vypovidajici hodnotu piaseji ujeté kilometry ltem dneV soudasném jizdnim
faddunajedou osobni viaky 1953 km. JelikoZz doSlo v navrhovaném jizéédon | navySeni
poctt viaki, doslo tedy i knavySeni ujetych kilomeir ty by ¢inily 2115 km. Novy jizdnirad
je zpracovan syssim vyuzitim souprav, personalu a mensimi prc. Vlakoveé kilometry se

sice navysi, ale naklady se sr
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3.1.3 USetrené naklady

Motorovy viz fady 810 ma hodinové néklady okolo 130, Kv této cenéje
zapodtano trakai palivo, udrzbové naklady, amortizaci a mzdovéladk na strojvedouciho
Pti predpokladané uspeid vozi a ptimérném vyuZziti jednoho vozu 15 hodin denrgchazi
Uspory piblizné na 78 tisic K. DalSi Uspory Ize gidpokladat i mezi doprovodem vlaka.
DalSi motorovéady maji hodinové naklady vyssi (napb4) 2300 K.

36



Zaveér

Historické udalosti této tratjsou pozoruhodné, sam jsem zjigadu vé&i, které nd
prekvapily. Napiklad se da zminit ttaz Nachoda do Kudowy, o které ani mistni usedlici
pofadnénevdi. Tra’ byla postavena, projelo po ni jenkoéik malo nakladnich vlaka poté
byla uzavéna a po &aké dobéi Uplné odstragna.

Na daném Useku jsou poestavbach stanicizné typy zabezgevaciho z&zeni,
staniiniho (mechanické, elektromechanické, TEST, JORYoweho (telefonické, RPB, AH).
Na zakladétéchto skuténosti uvazuji u tvorby jizdnihtddu moznosti #Zovani, doby jizd
adalSich detail.

Do budoucna se jpravuje na tratich vybudovani dalkového zabéapaciho z#zeni
s piedpokladanym fizenim trati s menSim p@n zamistnand a sjednocenim
zabezpé&ovacich z&izeni. Pro zkraceni doby jizdy do Hradce Kralovéaah# je ve studiich
vybudovani tunelu pod Vysokovem dmé spojeni Nachoda se€kou Skalici.

V mé praci mohu uvazovat jen se sas®ou situaci. Podstatnou @mu je navrh
zmeény kiiZzovani a zkraceniekacich dob v Teplicich n/M, pdpadéStarkod.

Navrhovany jizdnitad je dale zpracovan s ohledem na moznost zvySespraply
cestujicich ve vlacich, z davodu moznosti omezeni jizd do centra Nachodach ahaist,
individualni i hromadné gpravy, coz by ®lo piinést odlehéni tizivé situace na silnici
v centru Nachoda i jinde. S timto souvisi i zlepSeni Zivotnihoiedist

Pro zkraceni doby chuze na zastavky Zel&zndopravy je uvazovano i s moznosti
vystavby dalSich zastavekauievSim pro spoje mezi Hronovem a Starko¢

Pro moZnost zvySeni ptg cestujicich je navrhovan taktovy jizdidd pro lepSi
zapamatovani doby odjezdu i pro minimalizaci tpo¢estujicichtekajicich na pmstupy delsi
dobu a tim urychlitéas pepravy z mist na trati do centra Vychodnichch, do Hradce
Kralové nebo Pardubic, nebo i do hlavnihésta, popipadt i na cesty do cel€eské
republiky.

Tento jizdnitad by né&l byt jednim z dalSich moznych navrha ke zlepSeni dopravni

situace v dané oblasti, dale ke zkvalith&eleznini dopravy s ekonomickym jmiosem.
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Priloha 2 - Planky stanic

Flanel: stanice Vaclawce

p
x -
——  Nové Mdsto nad Metuji Vaclavice ] Starkoé ——" Nachod ———»
k
Navéstidla Cislo stavédia 1 538801 Cislo stavédia 2 Navéstidia
Viezdova Cdjezdova Km poloha Km 54,788 = 0,000 Km poloha Odjazdova Wiezdovd
Typ Zabezpet zaflzenl : staniznl 230 Typ zabezpet zaflzenl : staniznl 230
tatt & Tes23 ¥ traté Z Nachoda
PEL 53411 B a4 470 RPE - &3 4 (tistfedni stavEdlo} Machad - RPE - 83 4 = b 773 a6 025 FES
B b4 475 Sarkod - RPE - 22 4 L2 54 773 55,278 8
L 54,121 8.3 nd 487 Zpdsob prestavovanl wihybek 1 Zpleoh piestavovanl vihybek 1 B o4 773
85 54 473 Zjidtovanl konce viaku zast, 40-HPf0 Fotet vipraviich © 1 Zjidtovanl konce wviaku zast, 40-HPfO | Ls b4 773 Ze Starko e
praj. Qo Fotet stdozomd ;1 praj. Qo 1,045 FFES
Fotet signalistd fwyhybkard) Fotet signalistd (vyhybkard) 0,436 s
5%) Trvale vylouBena Sast DK 2.5,
55 5*") Zbytek DK 2.5 je sjizdny.
oo s
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Priloha 2 - Planky stanic

FPlanel: staruce Machod |

Mavéstidla - 257 Nachod ] Navéstidla - 25T

Smér : Hronov

Smir - Viclavice Wieadovd | Cdpzdoyé shupincd | Seladovect Aetadmzr] Odezoavé I Celjemiovd chupinaed | Emioya

e vpravtin Em 60,139 Dot [V 11 Coved wppravtho

Tratowd Telefonické
PIL 50,034 A Enl bee PER ] L2:a FIG 62125 zabozpedovaci dorormmivini o -1
Tratow Reléovy . P . @ - o i ’
1

zabezpadovaci aloantobibok Wil 14 31 60BE | Lt 60880 zafizeni ; prove jofe 0. 2
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Priloha 2 - Planky stanic

Flanel stanice Hronow

i
———  Nichod I Hronov ] Folice nad Metuii ————*
Navéstidla Cislo stavidla 1 538207 Cislo stavidla 2 Navéstidla
Vijezdow Odjazdog k.m polkoha Km 67373 b.m pokoha Ocfdcwa Vjerdowa

Typ zabezpedovaciha  zafizeni : slanzni 1140 Typ zabezpefovacino  zafizeni : sdaniz ni 1140
=1 B7,047 Irafures = Temtld frafoe L1 E7 453
PFL  EBBS0 Telebomicke domzumivini - D 2 1 [i=tfedni smvidla) Autormeticks hmdlo- 33 4 14 E&,565 PiS
sz BT,026 Lz BT 453
L 66,690 Zplech phestawvani wihybek 1 Zpleob plestwvovani wihybek 1 67,860 S
=% 67,057 FjEtovani konoe waku zasd 40-HFMoo PoSat wyprawiich : 1 ZjEtovani konoe widw zamd. an L3 67,435
PR 0o Focet stdozancd : 1 pro. 30
Podet signalitt ndnbkard) Fodet =igralitt fwyhbkain)
veda |
COMET .
"-
53 -
oBoD-4 @ S -
—rr—| g e AT e e S s A e vl_ad-:a
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@ o8- L3 (10) ooecoH B
1
L1 1
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Priloha 2 - Planky stanic
Planek stanic Police nad hetugi

Smér : Hronow

Mavéstidla - ZST [

Police nad Metuji

Wijesdova |. Cderiayd I I Sefadovac

Trar': 506

Obvod wipravtiho

Tratovd Awmtomaticks
zabezpedtovaci hradio

zafizeni : A - 2a { bez piveninio bodu )

Higd 14

Km 72,593

538000

Slanie bez Stanicni
zabezpacovaci
zafizeni :

PIL 71.186 52 72557
51 72525 setalovanich
L 73,030 24 2,503 névdsicel

Zjgtovani konce sArodionE Snnoel

wlaku - zshezpetovactho zafizent

zast a0
o) 20

SZZK
oylddamt x FOE
1 kslopone

legd - 22

Lopraynl STanoviae
{ ki)
Fotel pracoynikd

Logranl Rancalaf
72,893
Vypravei - 1
Stanitn! dozorce - 1%

" | =absazen vdobé stanovené movrhem sluEby. W dobé nepiornost prebird [sho povnnost wpravt

Viezdowd ! odiezdavs rychloat

¥ pakratovan ratove koleje - irehlost ratdva 8 mistimomazenim

83

pfi jlzdé o odbothy - nrehlost 40 kméh

Navéstidla - ZST
Befadovacl I I Odjerdova | I Viegoowa
Obvod vipravEmho

Stanics hez k2 72,998 Frs 74483
agfadovacich L 72,964
st L3 72,983 s 73,272

F s '!‘-'-.'_'_'::_'"'""""""""""""""""""'""""""""""""""'""""""""""""'"""""'""'
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Smér : Teplice nad Metuji

Tratows Antomaticke
zabozpecovaci hradio Hiie - 14
zafizen : AH - 83 ( ber nfvennio bodn )
Zjgstovdni konce saroEinm dnnoe| Zasl b
waku - Zawzpetovacihe zafirenl aro) an
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Piiloha 2 - Planky stanic
Planelr stanice Teplice nad Metyi

Bmkd Melijm zn. e
— Folice nad Metufi TEPI ice nad MEtU]I ] Trutnowv sifed — Mezimes i —
L%
Navéstidla Cislo stavédla 1 537704 Cislo stavidla 2 Navéstidla
Wiezdow Odjezdong Km polkoha Em 82422 = 31,900 Km pokoha Odezdova Viezd owa
Typ zabezpedovaciho  zafizeni : standni 13/0 Typ zabezpedovaciho zafizeni : anis ni 130
&4 82,003 Arafor = Te=t 13 s trafans LA 82472 Z Mazimesii
FiL &0815 sz 82075 Police nadMeluji- Aucmatické hradle- 33 4 14%) (i tfednd stavidlo) M=zimadi- RFE *) 4 Lz &2474 83700 Fis
S4 S2,183 Trrnowsifed-  Tel=fonicks domzumiani- It 3 15 L& a2 492 83,000 ]
L 41,650 5B S22 03 Zplech plegtawovani whubek 1 Sidi diigujiciba disp. pro tat Zpleob plesvovani witwbek 1 L4 a2 453
Cemicud Fjietowani konce waku zasd 40-HF'00 | Teplice nad Metuji - Trotnow stied Figtowani konce vl zmd, 40-HRoO| L e a2 373 F Truincva slfedu
Sc3  BR253 p il oo Pofet wipravdich : 1 prei. oo 31,025 FiTS
Fodet signalitl fughnbkat o) Podet stdozorch : 1 Foet signalitl fuyhybkaio) 31573 TS
14*) Z diwodu nekontrokbvaného dseku mezivinl a v.&.1 e doposud nutné zjistow &ni konce viaku, RPE *] = RPE je opatien tratourm kidem po posti.
Mav=idie TS je opaifenc 2 S=wenymi ==y
- 5, dedno Gerveng swdlo j= zdoznipe plipad po-
Dk a uchy prenhosEla,
T 503 T T8
‘__,-- a ‘*-..‘|=||=|=|=|=| @ COREC—
&5 - pee 8
@ oec @ = i 4 = e == K (14) @ COBC04
e [l
M
et 53 o000
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Priloha 2 - Planek stanic
Flanek stanice Iiemimesti
pro utely prace stati vyobrazt jen mista zastavend vlaku a teplicke zhlawi [

Mezimésti ]

; ; Cislo stavidla 1 53T100
Mieroszdw PKP K oloha 0,050 Em 90836 = 0,000 = 0,000
T zbrspotovicks salimn danitsl [ Trp mEeetovacka mhzn
Mivistidla vl =5 Ele K trisamecbun e & i
Vikmesk Ciaad it Migrsaine P arg 4 1 kntmorin, s wBteina nawksich, Fpriistni ni st sty
T Waroszdm e
L1 ehsan 1 90,718 Zpasah phesswoenl yhybok 1 Fotet wpraveoh 1 Zpfzab prestugdnt wyhyoek
s 82235 | L3 a0.930 R ZREvednE keaes daky P 20 Paikan slanibnich damect Zidrmarint koncs Jaky
L% ap.a7 55 80,804 mRL. 0 2 WERNN Smerd
3 9135 | L7 S0ETE 57 D08 Potel sgnaksil (ol i 1 wroEn amang Fotst sgnansil (vyhpbisin)
L& af, F2s
L1 850, 705
P E
@;{f_ﬁ............................................................ E ........g".‘:.......-..........
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Priloha 2 - Planky stanic

Flanek stanice Starkot
pro potfebu této prace staci jen skalicko-vaclavicke zhlaw a mista zastavend

Smar : Ceské Skalice / Vaclavice Navéstidla - 25T [ Starkoc
Viezdava Deljezdova I Cesovd I Sefafovac
Smér - Ceska Shalice Obwvag wipraviiho Em 18370
Telefonické dorozumivini Z Cashi Shalico Z vacke
Tratowé { provoz podle [ -2 Heg 1 RENA @ FTom
zabezpeiovaci S - Wiielavipe BiL  17M6D [PPWL  17R2 | S+ 18322 |33z iB302 Se1 18136 %) A0
zafizeni : Releovy poloautomaticky blok = 17400 57 18,309 |7 18363
[ bez niwesmiba bodu ) Hog - & L 17,8095 YL 2,182 52 18,322 =5 18,322 Ee 2,428 Upozarmani !
= 17820 = 18,136 Uveclens data [sou zpracovana podle projekiovd dokurmenmase,
oDA SISy o pfi skutebng realizaci mohou bt nékierd polohy mirné upraveny
Zjiflovanl honce wpravil neho x jeho phlam rasl {LHER]
viahu z2 smén staminf dozorce proj aa Vjerdows 7 odjpzdowé rychlosti @

v pakratoydn! raed koleje - iychlosl ratbvd & mismimomezenim

pri e do cabotky - rychlost 40 keeh, nenf-l uvedens frak

5:::5.5H
LS5 I
- (/ S Iiﬂ
Ceské Skalice | =5 s ]
X @M ol —
= —
[ a's o8 oo @ il
L 261 CEOEH | El
I % 1

50 2
p— Lz |
\
VL Sg 2
T . S A S e B D S SR s i = —— 2
ke 2204 18,565 é b
Viclavice T
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Priloha 4 - Jizdnfad Mezingsti - Vaclavice - Starko

ze stanicf Tynise NMéstg NMestg NMestq NMestq NMesto
Mezimgsti 345 4:48 5:4¢ 6:12) 6:4¢ 7:4F BI4E 9.4t 10-4%
Biezova u Broumo\ 3:5(] 4:5(] 5:5C 6:16 6:5C 7:5C 8:5(] 9:5C 10:5(
Bohdasi 3:5¢8 4:5¢2 5:53 6:20 6:53 7:53 8:5¢8 9:53 10:5¢
[ Teplice nad Metu 3:5€ 4:5¢€ 5:5€] 6:23 6:5€] 7:5€ 8:5€ 9:5€ 10:5¢€
Teplice nad Metu Z:0F| 50| 60| 6:25 7:0¢ 7:25 BI0F| 9:0¢[ 10:59 110
Dédov 4:1(] 5:1C 6:1C 6:30 7:1C 7:31 8:1(] 9:1C 11:01 11:1(
Ceské Metui 4:12 5:17 6:17] 6:32 7:12 7:33 8:12 9:17 11:03 11:12
Zd’ér nad Metu 4:1€ 5:1€ 6:1€ 0:06 7:1€ 7:39 8:1€ 9:1€ 11:09 11:1€
Police nad Metu 416 5:1¢ 6:1¢ 6:39 7:1¢ 7:41 8:1¢ 9:1¢ 11:11 11:1¢
Police nad Metu 4:22] 5:2Z 6:2Z 6:40 7:2Z 7:42) 8:2] 9:2Z 11:12 11:27
Hronov zastavk 4:2€ 5:2€ 6:2€] 6:44 7:2€ 7:44 8:2€ 9:2€] 11:14 11:2€
Hronoy 4:29 5:2¢ 6:29 6:47 7:29 7:49 8:2¢ 9:2¢ 1114 11:2¢
Hrono\ 4:3C 5:3(] 6:09 6:3C] 6:50 7:3(] 8:0¢ 8:3C 8:50) 9:3(] 10:09 10:5( 11:3C 12:09
Velké Pdigi 4:32 5:32 6:08 6:37 0:06 7:32 8:0¢€ 8:32 8:53 9:37 10:09 10:53 11:32 12:09
Nachod-Malé Piiei 4:3t 5:3¢ 6:10 6:3f 6:55 7:35 8:1C 8:3¢t 8:55 9:3¢] 10:108 10:59 11:3¢ 12:1
Nachod-Rloves 4:37 5:37 6:13 6:37 6:57] 7:37) 8:12 8:37 8:57] 9:37) 10:13 10:57 11:37 12:19
Nacho( 4:4C 5:4( 6:16 6:4( 7:00 7:40 8:1€ 8:4C 9:00 9:4(] 10:16 11:04 11:4C 12:14
Nacho( 4:24 4:42 5:03 514z 6:03 6:42 7.0 7.2 7:44 8:03 8:23 8:47 9:02 9:29 9:47 10:03 10:23 11:0p 11:43 114 12:03 12:2
Nachod zastavt 4:2q 4:44 5.0 5:4E 6:06 6:4¢ 7.09 7:24 7:4§ 8:08 8:24 8:4F 9:09 9:24 9:4f 10:04 10:2¢ 11:0p 11:36 11:4f 12:04 12:2
VAaclavice 4:31] 4:51 5:10 5:51 6:10 6:51 7:100 7:3Q 7:51 8:10 8:3Q 8:51 9:100  9:3¢ 9:51 10:1¢ 10:3¢p 11:1p  11:§o 11:53 12:19 12:3
VAaclavice 4:33 4:54 5:1 558 6:12 6:%4 T3 72 7:54 8:12 8:33 8:54] 9:12 9:3 9:54 10:13 10:3 11:1p  11:32 12:42 12132
Stark@ 4:37) 4:5 5:1 558 6:147 6:%8 78 736 7:58 8:17 8:34 8:58] 9:17 9:34 9:58 10:17 10:3! 11:1f  11:36 12:47 12136
do stanicg Trutnqv Tyni&j Tynists| Tynists| Tynists| Tynists| Tynists Tynists
ze stanic _I _I _I _I _I _I _I
Mezimgsti 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:4% 18:45 19:45 21:1%
Biezova u Broumo\ 12:5( 13:5( 14:5( 15:5( 16:5( 17:5( 18:5( 19:5( 21:2(
Bohdasi 12:5% 13:5% 14:5% 15:5% 16:5% 17:5% 18:5% 19:5% 21:2%
Mce nad Metu 12:5¢ 13:5¢€ 14:5¢ 15:5¢€ 16:5¢€ 17:5€ 18:5¢€ 19:5¢ 21:2€
Teplice nad Metu I3:0¢[ 13:24 T4:0¢ T5:05 15:25 16:0¢ 1707 1725 1808 JCRE| 070el T
Dédov 13:1(} 13:34 14:1( 15:1(} 15:34 16:1( 17:1( 17:34 18:1( 19:1( 20:1C 21:4(
Ceské Metui 13:17 13:33 14:12 15:17 15:33 16:12 17:12) 17:33 18:12 19:12 20:17] 21:42
Zd’ér nad Metu 13:1€| 13:39 14:1¢€ 15:1€| 15:39 16:1¢€ 17:1€| 17:39 18:1€ 19:1¢€ 20:1¢€ 21:4¢
Police nad Metu 13:1¢ 13:41 14:19 15:1¢ 15:41 16:19 17:1 17:41 18:1¢ 19:14 20:1¢ 21:4¢
Police nad Metu 13:27] 13:47 14:27 15:27] 15:47 16:27 17:22] 17:47 18:22 19:27 20:27] 21:52
Hronov zastavk 13:2€| 13:44 14:2¢ 15:2€¢| 15:44 16:2€ 17:2¢| 17:44 18:2¢ 19:2¢ 20:2¢€ 21:5€
Hronoy 13:2¢ 13:49 14:2¢ 15:2¢| 15:49 16:2¢ 17:24 17:49 18:2¢ 19:2¢ 20:2¢ 21:5¢
Hrono\ 12:5( 13:3( 14:09 14:3(] 14:59 15:3( 16:09 16:3(] 16:5( 17:3( 18:09 18:3(] 18:50 19:3( 20:05 20:3(] 22:0(
Velké Pdigi 12:53 13:3% 14:09 14:32] 14:53 15:37 16:09 16:37] 16:53 17:3% 18:09 18:37] 18:53 19:37 20:09 20:32 22:0Z
Nachod-Malé PH&i 12:55 13:3¢ 14:1 14:3%] 14:59 15:3¢ 16:19 16:3%| 16:59 17:3¢ 18:1 18:3f| 18:59 19:3¢ 20:10 20:3 22:0¢
Nachod-Bloves 12:5% 13:37 14:13 14:37] 14:57 15:37 16:13 16:37] 16:57 17:37 18:13 18:37 18:57 19:37 20:13 20:37 22:07
Nachot 13:00 13:4( 14:14 14:4(] 15:09 15:4( 16:14 16:4(] 17:09 17:4C 18:14 18:4(] 19:09 19:4( 20:16 20:4( 22:1C
Nacho( 13:04 13:23 13:4 14:03 14:23 14:47] 15:01 15:23 15:47 16:03 16:23 16:47] 17:04 17:23 17:47 18:03 18:23 1844 10:04 19:23 19:44 20:03 20:2% 20:4 21:09 21:2§ 22:1%
Nachod zastavl 13:04 13:2¢ 13:4% 14:04 14:2¢ 14:4% 15:09 15:2¢ 15:4% 16:04 16:2¢ 16:4%| 17:09 17:2¢ 17:4% 18:04 18:2¢ 18:4f 10:04 19:2¢ 19:4f 20:04 20:2¢ 20:4f 21:04 21:2¢ 22:1f
Vaclavice 13:1q 13:3¢ 13:51| 14:19 14:3¢ 14:5]] 15:1q 15:3¢ 15:5] 16:1( 16:3¢ 16:5]] 17:1q 17:3¢ 17:5]] 18:1 18:3¢ 185] 10:1q 19:3¢9 19:51 20:1( 20:3¢ 20:51| 21:1q 21:3¢ 22:2]
VAaclavice 13:13 13:3 14:1p 14:32 15:12 15§32 1§12 1¢:32 1y:12 17:32 8:12 18:3. 19:1p 199 20: 202 21312 23:32 2p:23
Stark@ 13:14 13:3 14:1f7 14:36 15:47 15§36 1617 16:36 1y:17 17:36 8:17 18:3 19:1f 199 20: 2036 21417  23:36 2p:28
do stanic Tynisy I Tynists| Tynists| Tynists| Tynists| Tynists| Tynists| Tynists| Tynists|




Priloha 4 - Jizdnfad Starke - Vaclavice - Mezimsti

ze stanicf Tynis Tynise Tynise TynisE Tynise Tynise Tynise
Starka 5:.04 5:24 6:0 626 7.4 735 Th6 8P4 825 g46 §:.04 25 691024 10:46 11.04 11:35 11:p6 1225 1F46 1$:25
VAaclavice 5:08 5:2 6.0 6:2p  7:.08 7:39 70 88 829 450 ¢.08 29 Ofg®:2d 10:5¢ 11.08 11:39 11:p0 1229 1350 1$:29
VAaclavice 511 5:31 6:1] 631 741 731 7p2 8f11 8§31 {52 11 p:31 209B:3] 105 11 11:31 11:p2 1231 1352 111 1B:31
Nachod zastavt 516 53 6:16 6:3p 7196 736 T7Pp7 8{16 836 {57 116 p:36 7[9®:3 105 11:6  11:36 11:p7 1236 1357 1316 1B:36
Nachot 518 53 6.1 6:3B 748 7:38 7p9 8{18 838 {59 18 p:38 9fom:3d 105 11:18 11:38 11:p9 1238 1359 1$:18 1B:38
Nachot 5:20 5:44 6:2 72p 745 8:20 9:p0  9f5 11420 1}:45 1B:20 8l3:4
Nachod-Bloves 5:23 5.4 6:2 728 748 8:23 9:p3  9ys 11423 11:48 1B:23 8l3:4
Nachod-Malé PH&i 5:28 5.5 6:2 726 7Ho 8:26 9:p6  9f50 11426 1150 1B:26 al3:5
Velké Pdigi 5:28 5:53 6:2 728 792 8:28 9:p8 952 11428 1152 1B:28 23:5
Hrono\ 5:30 5:54 6:3 73p 795 8:30 9:B0  9f55 11430 1155 1B:30 8l3:5
Hrono\ 5:33 6:3 73 8:1p 8:33 9:33 11:33 12:1! 13:3B
Hronov zastavk 5:35 6:39 73 8:1n 8:35 9:35 11:39 12:1. 13:3p
Police nad Metu 5:40 6:4 7.4 8:2p 8:40 9:40 11:44 12:21 13:4p
Police nad Metu 5:41 6:4 74 8:2L 8:43 9:43 11:43 12:2 13:4B
Zdar nad Metu 5:45 6:47 74 8:26 8:47 9:47 11:47 12:21 13:4f
Ceska Metui 5:49 6:51 75 8:3p 81 9:$1 11:57} 12:3| 13:5(1
Dédov 5:52 6:54 75 8:3p 8:q4 9:$4 11:54 12:3; 13:50
[ Teplice nad Metu 5:57 6.5 7.5 8:3f 49 9:$9 11:59 12:3 13:59
Teplice nad Metu 5.58 7:0 8:0 9:0p 10:qo 12:04 13:0 14:0p
Bohdasir 6:03 7:04 8.0 9:0b 10:45 12:094 13:0 14:0p
Biezova u Broumo\ 6:05 7:07 8.0 9:0f 10:47 12:01 13:0 14:0f
Mezimgsti 6:10 7:13 8:1 9:1p 10:42 12:14 13:1 14:1p

do stanicg¢ NMstd NMestd NMestd NMestd NMestd Tynists

ze stanicf Tynis Tynists Tynists Tynists Tynists Tynists Tynists Tynists Tynis&| Trutno
Starka 13:44 14:2% 14:48 15:24 15:44 16:2% 16:46 17:24 17:44 18:2% 18:4p 19:29 19:44 20:24 20:4p 21:45 21:46 22146 2313
VAaclavice 13:5(Q 14:29 14:5p 15:29 15:5(¢ 16:29 16:5p 17:29 17:5¢ 18:29 18:5p 19:29 19:5¢ 20:2¢ 20:5p 21:49 21:50 22§50 2317
VAaclavice 13:54 14:1] 14:3f 14:42 15:)15:31 1554 16:1] 16:3 16:42 17:pu7:31 17:54 18:11 18:3p 18:42 19:p19:31] 19:54 20:1]1 20:3 20:42 21:p1 2152 2252 2311 2B:19
Nachod zastavt 13:57 14:1¢ 14:3p 14:47 15:165:3q 15:57 16:1¢ 16:3p 16:47 17:167:3d 17:57 18:1¢ 18:3p 18:47 19:16.9:3d 19:571 20:1¢ 20:3p 20:47 21:§6 2157 2257 2316 2B:23
Nacho( 13:59 14:1$ 14:3 14:49 15:185:3d 15:59 16:1$ 16:3 16:49 17:187:3d 17:59 18:1$ 18:3 18:49 19:189:3d 19:59 20:1 20:3B 20:49 21:48 21559 2259 23:18 2B:26
Nachot 14:20 15:2¢ 15:4Y 16:20 17:2¢ 174 18:20 19:2¢ 19:4Y 20:24 215 23.2b
Nachod-Bloves 14:23 15:23 15:4¢ 16:23 17:23 17:4¢ 18:23 19:23 19:4¢ 20:23 21:5 23:2B
Nachod-Malé PH&i 14:2§ 15:2¢ 15:5( 16:2§ 17:2¢ 17:5( 18:2§ 19:2¢ 19:5( 20:24 21:5 23:31L
Velké Pdigi 14:29 15:28 15:54 16:29 17:28§ 17:54 18:29 19:28 19:54 20:24 21:5 23:3B
Hronou 14:3( 15:3¢ 15:5¢ 16:3( 17:3¢ 17:5¢ 18:3( 19:3¢ 19:5¢ 20:3( 22:0 23:3b
Hronow 14:13 14:3 15:38 16:12 16:B3 17133 1812 18:33 1p:33 40:33 2:03 23:3
Hronov zastavk 14:14 14:3 15:35 16:14 16:B5 17135 18414 1§:35 1p:35 40:35 2:03 23:34
Police nad Metu 14:2qQ 14:4 15:4p 16:40 16:40 17140 1820 1§:40 1p:40 40:40 2:1d 23:4
Police nad Metu 14:21 14:4 15:4B 16:41 16:43 17143 1821 184:43 1p:43 40:43 2:13 23:4
Zdar nad Metu 14:24d 144 15:4f7 16:46 16:47 1747 1826 1§:47 1p:47 40:47 2:17 23:4
Ceska Metui 14:3q 145 15:501 16:40 16:p1 17551 18430 1§:51 1p:51 40:51 2:21 23:5
Dé&dov 14:34 145 15:50 16:42 16:p4 17554 18432 1§:54 1p:54 40:54 2:24 23:54
[ Teplice nad Metu 14:37 14:5 15:50 16:47 16:p9 17159 18437 1§4:59 1p:59 40:59 2:29 23:5
Teplice nad Metu 15:0Q 16:0! 17:0p 18:4o 19:p0 2000 21k00 22:30 :00
Bohdasir 15:09 16:0 17:06 18:35 19:p5 20§05 2105 23:35 :05
Biezova u Broumo\ 15:0% 16:0 17:01 18:47 19:p7 20{07 2107 23:37 :07
Mezimesti 15:12 16:1! 17:1p 18:12 19:2 20{12 21412 23:42 12

do stanic
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