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SOUHRN

Diplomova prace se zabyva rozvojem cyklistické dopravy v Beskydech. Cilem je vytvoreni
konceptu, ktery by napomahal dalSimu rozvoji cyklistické dopravy v regionu. Zamétuje se na
zvySeni kvality infrastruktury a sluzeb pro cyklisty, rozvojem cyklobusu a zajiSténim

financovani projektl a koordinaci postupu dalsiho rozvoje.

KLiICOVA SLOVA:
cyklistickd doprava; cyklobus; cykloturistika; Beskydy; cyklostezka; cyklotrasa

TITLE

Cycling transport development in Beskydy region

ABSTRACT

The thesis deals with a cycling transport development in Beskydy region. The aim is to create
a concept to help other cycling transport development in region. It’s focusing on increasing
quality of infrastructure and cyclist services by cycling bus development and project

financing and coordination of procedures other development.

KEYWORDS

cycling transport; cycling bus; cycle tourism; Beskydy; cycle path; cycle route
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Uvod

Cyklisticka doprava se stdva fenoménem poslednich let. Jizda na kole umoziiuje pohyb na
Cerstvém vzduchu a Casto v bezprostiednim styku s ptirodou. Od devadesatych let 20. stoleti
se prosazuje nejen dopravni funkce cyklistické dopravy, ale zejména funkce dopravné
rekreacni. Cykloturistika se stdva novym progresivnim druhem rekreace. Je nutno podporovat
ob¢ funkce cyklodopravy a to na vSech urovnich. Stat, kraj, obce i jednotlivé firmy a
podnikatelé by méli cyklistickou dopravu podporovat, vyuzivat jeji vyhody a cyklodoprava by
neméla zlstdvat na okraji plant té€chto subjektl. Cyklodoprava je idedlni alternativou
k silni¢ni dopravé a jeji rozvoj mize nastartovat zménu proporci mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Jizdni kolo patfi mezi dostupné dopravni prosttedky pro vSechny vékové kategorie.
Cyklista nepotiebuje zadné opravnéni k uzivani kola. Kolo ma pii parkovani minimalni
pozadavky na plochu, dopravni kongesci je schopno jednoduse objet po jiné komunikaci a
provoz kola mé& minimalni pozadavky na finance.

Dopravni politika CR ma vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji
ekonomické, socialni a ekologické dopady v rdmci principu udrzitelného rozvoje. Cyklisticka
doprava miize napomoci tyto dopady zmirnit, a proto je i nedilnou soucasti Dopravni politiky
CR. Rozvoj cyklistické dopravy by vedl ke snizeni negativnich G¢inki silni¢ni dopravy na
okoli, coz je jeden znejvétSich problémi soucasnosti spojenych s oborem dopravy.
Informovani, komunikace, organizace a koordinace v osobni dopravé se stava novou soucasti
dopravni politiky pod ndzvem management mobility. Cyklistickd doprava spolu s dopravou
pesi, vefejnou a sdilenim automobild patii mezi udrzitelné druhy dopravy a jsou soucasti
managmentu mobility. Z diivodu rozvoje cyklistiky byla vladou Ceské republiky dne 7.6.2004
schvalena Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky.

Cyklisticka doprava v Beskydech je tizce spjata s charakteristikou regionu. Beskydy jsou
vyznamnou turistickou a rekreaéni oblasti CR, a proto se zde jedna zejména o dopravné
rekreacni cykloturistiku. Mizeme vSak i v této oblasti nalézt mista, kde cyklistika plni funkci
dopravni. Tato mista se nachazeji zejména v oblastech vyznamnych center regionli, mést a
vétSich obcd.

Z charakteristiky feSeného tUzemi vychazi, Ze diplomova price se bude zabyvat zejména
rekreacné turistickou funkci cyklotras a stim souvisejici problematikou koordinace
s ostatnimi druhy dopravy, ale neopomene ani dopravni funkci. Problémy, které tato prace

bude fesit, nejsou jen v regionu Beskyd, ale setkavame se s nimi na vétSiné mist Ceské



republiky, které jsou obdobnou rekreacné turistickou oblasti. Jedna se zejména o problémy:
Spatného znaceni, vedeni cyklotras po frekventovanych komunikacich, nedostatek
cyklostezek, Spatna kvalita komunikaci, bezpe¢nost, trasovani cyklobusti a mnoho dalSich.
Cykloturistika by mohla byt pro region v letni sezoné€ alternativou k lyzovani. M¢lo by byt
snahou provozovatelti zimnich stiedisek a obci ptilakat turisty nejen v zimé, ale 1 v 1ét¢, jak je
to v mnoha oblastech zapadni Evropy. Projekt poukaze rovnéz na tuto problematiku. Jen
kvalitni infrastrukturou, systémem informovanosti a dopravni obsluznosti, 1ze navysit pocet
cyklistl v regionu, a to takovych, ktefi budou vyuZzivat kolo jako rekreacni prostfedek, ale 1
jako prostiedek dopravni.

Cilem diplomové prace je vytvorit dokument, ktery by mohl poslouzit jako podklad dalsiho
rozvoje cyklistické dopravy vregionu. Stal by se mezistupném mezi Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy na tuzemi Moravskoslezského kraje a koncepci jednotlivych
mikroregionti, mést a obci na tizemi Beskyd. Ukolem diplomové prace je vyhlédnout,
definovat a analyzovat problémové oblasti cyklistické dopravy a navrhnout jejich kvalitni
feSeni. Zejména je tieba se zaméfit na zkvalitiiovani infrastruktury a zlepSovéani bezpecnosti
cyklist. Dalsi dalezitou oblasti je rozvoj sité cyklobustl, ve kterych je zatim nevyuzity skryty
potencial. VétSina krokd vedoucich k rozvoji je finanéné velmi ndkladna, a proto diplomova

prace na zaver poukaze na moznosti financovani jednotlivych projektt z externich zdroji.



1. Analyza

1.1 Charakteristika cyklistické dopravy

Aby bylo mozno kvalifikované analyzovat a navrhovat rozvoj cyklistické dopravy, je nutné ji

definovat, popsat jeji vyhody, nevyhody a rizika, kterd jsou sni spojena.

1.1.1 Nazvoslovi
S cyklistickou dopravou jsou spojeny tyto pojmy, které¢ vychdzeji z Technickych
podminek [1]:
* Komunikace pro cyklisty: je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které¢ neni
zakdzan provoz cyklist.
= Cyklisticka trasa: je pozemni komunikace pro cyklisty upravena (dopravnim
znacenim, ptipadné i stavebn¢) pro provoz cyklistl jedoucich za sebou.
* Jizdni pruh pro cyklisty: je ¢ast pozemni komunikace, kterd je ur€ena pro jeden
jizdni proud cyklistt jedoucich za sebou.
= Pas pro cyklisty: je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZzena z jizdnich
pruhi pro cyklisty.
* Pruh/pas pro chodce: je ¢ast pozemni komunikace urc¢end pro provoz chodcti.
= Spoleény pas pro provoz cyklisti a chodcii: je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast
urcena pro spole¢ny provoz chodct a cyklisti.
= Stezka pro cyKklisty: je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréend pro provoz cyklista
(f. cyklisticky pas, vedeny jako samostatnd komunikace). Oznaluje se dopravni
znackou €. 8a ,,stezka pro cyklisty*.
= Stezka pro chodce a cyklisty: je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urena pro
provoz chodcti a cyklistii. Oznacuje se:
a) v piipadé spole¢ného pasu pro provoz chodci a cyklisti dopravni znackou ¢. C
9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty* (dale uvadéno se ,,spolecnym provozem®),
b) vptipadé¢ odd€leného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty
dopravni znackou ¢. C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty” (dale uvadéno s

,»oddélenym provozem®).
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1.1.2 Zakladni prehled o cyklistice

Prednosti cyklistiky jsou vSem znamy. Bez omezeni piijmy a stdfim umoziiuje ucinnou
mobilitu a chova se Setrné k zivotnimu prostiedi, nezatézuje zivotni prostifedi exhalacemi, ma
minimalni prostorové pozadavky a lze jednoduSe zaparkovat, nemaji na ni vliv dopravni
kolapsy, utuzuje zdravi a v neposledni fadé ma velky ptinos v rozvoji cestovniho ruchu.
Pokud je kvalitn¢ vytesena sit’ cyklotras, cyklista mize vyjet kdykoli a neni ovlivnéni jizdnim
rfadem anebo dopravni situaci v centru mésta a na hlavnich komunikacich.

Hlavnimi nevyhodami cyklistiky je vysoké riziko zranitelnosti a zavislost na klimatickych
podminkach (dést, vitr, snih). Dalsi nevyhodou z dopravniho hlediska je mald ptepravni
kapacita (zavazadla). Rozvoj cyklistické dopravy v €lenitém terénu v dneSni dobé€ jiz neni
takovy problém.

Primérna rychlost jizdy cyklisty je 12-25 km/h. Mize byt 1 vétsi, ale je zavisla na sklonovych
pomeérech, sile a sméru vétru, fyzické zdatnosti cyklisty, krytu a vybaveni komunikace,
dopravnim zatiZzeni komunikace a konstrukci kola. Jizdni kolo 1ze v§eobecné uzit pro v§echny
prepravni potieby (do Skoly, za praci, za nakupy a jako rekreacni prostiedek).

Cyklista a zdravi. Cyklistika ma i velmi pozitivni ¢inky na zdravi. Riziko nemoci srdce a
cév lze snizit pravidelnou fyzickou ¢innosti. Chlze a cyklistika prostiednictvim fyzické
¢innosti rizika onemocnéni sniZzuji a zéroven se podileji nepiimo na zlepSeni Zivotniho
prostiedi (znecisténi ovzdusi, hluk a vibrace). Pfinos pro zdravi a fyzickou ¢innost Ize shrnout
nasledovné [2]: 50 % sniZeni rizika koronarnich srde¢nich onemocnéni (tj. podobny ucinek
jako nekufactvi), 50 % sniZeni rizika onemocnéni diabetes u dospélych, 50 % snizeni rizika
obezity, 30 % sniZeni rizika hypertense. Celkem 30 minut ostré chlize nebo cyklistiky po
vétSinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10ti az 15ti minutovych intervalech, je u¢innym
prostiedkem k ziskdni uvedenych zdravotnich piinost. Nedostatek pohybu je hlavni pti¢inou
zdravotnich problémi: 60% déti ma problémy se spravnym drzenim téla, 40% déti ma

koordina¢ni téZkosti, 35% déti trpi obezitou. Pomoci jizdy na kole miizeme mnoho zlepsit.

1.1.3 CykKklistika a Zivotni prostredi

Po roce 1989 v Ceské republice silniéni doprava zaZila obrovsky rozmach, ale na tikor
zivotniho prostiedi a zdravi obyvatel. Silni¢ni doprava v poslednich letech intenzivné rostla,
ale ostatni druhy osobni dopravy mimo leteckou stagnovaly, nebo klesaly (viz. Tabulka 1).
Podet motorovych vozidel v CR vzrostl v letech 1990 — 1999 o 47 %, ale podil vozidel na
alternativni pohon je stale nizky cca 0,2 %. V roce 1965 vlastnili obyvatelé CR 371 tisic

.....
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miliony automobili, Cili vice nez desetinasobek. Alarmujici neni ani tolik navySeni poctu
registrovanych vozidel, ale zejména jejich vyuzivani. VEétsi pocet najetych km individudlni
automobilové dopravy znamend vétsi objem spotfebovaného paliva a s tim souvisejici vétsi
vypousténi exhalaci. I kdyz se vyrobci vozidel snazi snizit spotiebu a produkci exhalaci
jednotlivych vozidel, celkové se nartist exhalaci v ovzdusi nedafi zastavit, a to zejména u
emisi prachu.

Tabulka 1: Vykon jednotlivych druhii osobni dopravy v CR v letech 1989-2005 v mil. osbkm

Zeleznié€ni Silniéni .

ROK | Eiektricka | Motorova | IAD | Vefejna | -°teck@ | MHD | Celkem
1989 13 420 38 100 - 2627 | 15780 | 82267
1990 8 580 4780 39900 | 12430 2180 | 15846 | 83794
1995 4 960 3060 54500 | 7670 3033 | 14525 | 93821

2004 5030 1560 68370 | 8520 8810 | 15427 | 109651
2005 5120 1480 69690 | 7650 9736 | 16254 | 109774
05/89 0,49 183 0,62 3,71 1,03 133

Zdroj: CDV, MD, CSU, CENIA

Tento vyvoj lze povazovat za zcela nevyhovujici. Méla by zde byt snaha o co nejvetsi
preferenci vetfejné dopravy vici dopravé IAD a zastavit nardst individualni automobilové
dopravy na ukor dopravy vetejné. Tyto trendy jsou ovlivnény zlepsSujicim se ekonomickym a
spole¢enskym prostfedim v CR.

Kolo pifi provozu produkuje nulovy objem vyfukovych plynl, nezabird prostor a

nespotiebovava energii.

1.1.4 Funkce cyklistickeé trasy
Zikladni rozdéleni: jizdu na kole 1ze uvést jako:
* Dopravni funkce: Jizda na kole je pfepravou k cili. Jedna se o prepravu do skol, za
praci, zaméstnanim, obcCanskou vybavenosti vCetné jizd uskuteCnénych systémem
Bike and Ride a Bike and Go apod. VyznaCuje se pozadavkem na co nejkratsi
vzdalenost tedy cestovni dobu, kvalitni povrch, ptimé propojeni cilu. Vysledkem je
pravidelné se opakujici se jizda ve stejném ¢asovém obdobi, ¢asto za plného provozu a
to 1 na komunikacich s vysokou intenzitou motorového provozu a bezpecnost cyklisty
je zde rizikem. Cyklista je znaly trasy, provozu na komunikacich a vétSinou jezdi
jednotlive, vyuziti jizdniho kola je mélo zavislé na pocasi. Idedlnim stavem je stezka
pro cyklisty, pruh pro cyklisty, pas pro cyklisty.
» Rekreacné turisticka funkce: Doprava uskute¢iiovana zejména mimo zastavéné

uzemi. Nevadi ji mensi zajizdky navic zpestfeny umisténim v atraktivnim prostfedi
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(vyhledy zeleii apod.). Cyklotrasa je vyznacena na silnicich s nizsi intenzitou provozu,
na mistnich, lesnich a polnich komunikacich, ty vedou z mésta a spojuji vesnice,
vedou podél turistickych zajimavosti (hrady, zamky, jeskyné, atraktivni pfirodni
lokality). Vyznamnym prvkem je zde poznani, relaxace a pohyb. K rekreacni turistice
muzeme zafadit i terénni cyklistiku, kterd je ¢asto opomijena. Ma mohutnou zakladnu
¢lent a investi¢ni naroky na ni jsou oproti ostatnim funkcim cyklistiky minimalni.
Terénni cyklisté sami sebe nazyvaji ,,bajkery a tim se chtéji odlisit od normalniho
cyklisty. Terénni kola jsou dlouhodobé nejprodavanégjsi na ceském trhu.
Terénni cyklistika tedy k svému plnohodnotnému praktikovani potiebuje singltrek,
lesni stezky a cesty, které jsou pestré v nékolika ohledech. Vedou cyklisty od jednoho
pckného mista k jinému pcknému mistu. Tim se snazi ukazat pestrost ptfirody a
krajiny. Stezky se vlni do stran, nahoru a dold, tu rychlej$im tu pomalej$im rytmem.
Jsou tedy pestré svym reliéfem. Jizda pak nespociva pouze ve Slapani. Cyklisté kolo
ovladaji celym svym télem. Stezky jsou pohybové pestré. Radost z jizdy je po nich je
télesnou radosti [11]. Tyto komunikace diky mechanizaci v lesnictvi postupné zanikaji
a stavaji se z nich dvoustopé lesni cesty.
» Sportovni: ma své zvlastni specifika: uzaviené okruhy, drahy a traté¢. Umozinuje se
vénovat dalsi formé adrenalinovych aktivit. Posledni roky lyzatska stfediska nabizeji
v ramci letni sezony tuto sportovni kategorii. Jedna se naptiklad o sjezd sjezdovky na
kole, upravena freeridova trat’ apod.
Vhodnym navrhem cyklotrasy Ize splnit prvni dvé funkce. Mnohdy to ale provést nelze a je
nutno vést trasy soub&zng.
Dalsi déleni cyklistickych tras:
* Situovani v izemi
O cyklistické trasy v nezastavéném tzemi
0 cyklistické trasy v sidlech
» Stupeii oddéleni od ostatnich druhi dopravy:
0 vedeni samostatné (stezky pro cyklisty)
0 pridruzeném dopravnim prostoru
v hlavnim dopravnim prostoru
v soub¢hu se stezkou pro pési
v jizdnim pasu spolecné s motorovou dopravou

v dopravné zklidnénych komunikacich

O O O O O

na polich a lesnich cestach
13



1.1.5 Druhy a ¢iselné oznaceni cyklistickych tras

Podle dopravniho vyznamu, polohy a trasovani se cyklistické trasy déli na:

Délkové: spojuji vzdalené cile. Plni funkci rekreacni. Vedeni tras je upraveno tak, aby
vedlo pfes turisticky atraktivni oblasti a byla zajisténa kvalitni vybavenost podél trati
(ubytovny, servisy, mapy). Pii prichodu obci vyuziva mistnich cyklistickych tras.
0 Evropské: zékladem je program Euro — velo.
0 Narodni: vychazi ze zakladni sit& dalkovych tras v CR.
Regionalni:vychazi ze zakladni sit¢ cyklotras a z generela jednotlivych kraji. Spojuje
vyznamné cile regionu. Plni funkci dopravni i rekreacni. Ma navaznost na sit’ mistnich
cyklotras.
Mistni: vyuzivaji se zejména pro dopravu v obci a vychéazeji ze zdkladni sité a
mistnich studii. Mistni cyklotrasy navazuji na sit’ dalkovych a regionalnich cyklotras.
0 Zakladni: vytvareji zakladni sit,, kterd spojuje hlavni cile.

0 Dopliitkové: navazuje na zékladni a spojuje mén¢ vyznamné cile.

Oznacovani tras je nutnou soucasti cyklotrasy. Podle ¢iselného oznaceni se fadi cyklotrasy

do 4 tiid (obdoba silniéni sit&). Na izemi CR nejsou dvé stejné oznacené cyklotrasy.

I. tFidy — oznacené jednomistnymi eviden¢nimi ¢isly, cyklotrasy €. 1, 2,3 a 5. Jedna
se o dalkové cyklotrasy mezinarodniho charakteru. Moravskoslezskym krajem vede
cyklotrasa €. 5.

I1. tfidy — oznacené dvoumistnymi evidencnimi ¢isly, v soucasnosti cyklotrasy ¢. 11
— 56. Jedna se o dalkové trasy narodniho charakteru. Re$enym tizemim vedou
cyklotrasy ¢. 46, 56.

III. tFidy — oznacené tiimistnym eviden¢nim ¢islem, jedna se o cyklotrasy ¢. 103 —
561. Jedna se regionalni trasy.

IV. tfidy — oznadené Ctyfmistnym evidenénim cislem, dnes jsou oznaleny
cyklotrasy ¢. 0001 — 6158. Pro jednotlivé &asti Ceské republiky jsou ptidéleny prvni
Cislice takto: 0 — StiedocCesky region, 1 — JihoCesky region, 2 — Zapadocesky region,
3 — Severocesky region, 4 — Vychodocesky region, 5 — Jihomoravsky region a 6 —
Severomoravsky region. Jsou to mistni cyklotrasy. Znacené cykloturistické trasy

v kraji.

14



1.1.6 Dopravni a cykloturistické znaceni

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po pozemni komunikaci, ktera je z hlediska bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu vhodné pro provoz cyklisti[3].

Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a dale ji rozpracovavaji
Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.. Jmenované Zakony a vyhlasky
jsou platné pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu a tedy i pro cyklisty. Pro popis znaceni
cyklotras je uzit systtm KCT. Dopravni znacky se umistuji mimo prostor cyklisty.
Na komunikacich pro cyklisty se znacky uZzivaji zpravidla ve zmensené velikosti. V piipadech
krizovych mist, kdy je potfeba znacku zvyraznit se umist'uji v normalni velikosti.

V CR se miizeme setkat s dvéma druhy zna¢eni. Na trasach vedoucich pfevazné po silnicich a
kvalitnéjSich mistnich a tcelovych komunikacich se uziva zna€eni silniénim zptisobem a na
trasach vedoucich ptevazné po horsich tcelovych komunikacich, tedy po polnich a lesnich
zpevnénych cestach, se uziva terénni znaceni. Terénni znaceni je pouzivano i na Uzemi
narodnich parki a CHKO. Oba druhy dopravy jsou voleny tak, aby umoznovaly jizdu
béznych kol, ne jen kol horskych.

Cykloturistické (cyklistické) trasy znacené silnicnim zpisobem pouzivaji zlutych
smérovych tabulek o rozméru 200 x 300 mm s cernym piktogramem kola a cislem
cyklotrasy v zdhlavi. Misto Sipek se pouziva smerovych tabulek s ¢ernou Sipkou v ptislusném

sméru (Obrazek 1).

F, | 7 |
352 ) 1018
L - [ # [ 7
IS 21a Smérova tabulka IS 21b Smérova tabulka IS 21¢ Smérova tabulka
(ptimo) (vlevo) (vpravo)

Obrazek 1: Znadeni tras silni¢nim zptisobem

Na hlavnich vychodistich a ktizovatkach cyklotras nalezneme smérové tabule, kde jsou navic
uvedeny udaje o ndzvech a kilometrovych vzdalenostech dalSich cili tras. Na nékterych
kiizovatkéach nebo orientaéné slozitych tisecich byva pouzivéna i tzv. navés pied kiizovatkou,
zobrazujici schéma kiizovatky v daném misté a dalsi prib¢h cyklotrasy a jinych navazujicich

(Obrazek 2).

15



‘ \ 5
; ] STARY
6073 | waLA MORAVKA 14 Jo
@% SVETLAHORA 4
IS 19b Smérova tabule (s dvéma cily) IS 20 Navést pred kfi%ovatkou

Obrazek 2: Smérové tabule a navésti pired kiiZovatkou
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STRAMBERK

CyKkloturistické trasy znacené turistickym, terénnim zptusobem pouzivaji stejné pasové a
tvarové znacky jako u tras pro pési turistiku, ale s obrysovymi rozméry 140 x 140 mm a se
zlutymi upozoritovacimi pruhy.
Barevné oznaceni pouziva Ctyt zakladnich barev, tj. ¢ervenou, modrou, zelenou a bilou (na
mapach znacena zlutou). Rozdéleni tras podle pouzitych barev:

= hlavni, oznaceni ¢ervenou a modrou barvou,

= vedlejsi, oznaceni zelenou barvou,

= dopliikkové, oznaceni bilou barvou.
Soucasti turistického znaceni jsou 1 smérovky, které¢ na jednotlivych informacnich mistech
znacené trasy prubézné informuji o vzdalenostech k riznym cilim. Cyklistické smérovky jsou
zluté se zpravidla dvouradkovym textem, vzdalenéjsi misto je na druhém tadku, v zéhlavi je

uvedeno napt.: Cyklotrasa KCT ¢&. 6075.

CYKLOTRASA KCT & 6075

PRADED (roze) 2,5 km
HVEZDA (motorest) 10,5 km

199 (e
Cykloturisticka pasova znacka a Sipka Cykloturistickd smérovka

Obrazek 3: Cykloturistickd pasova znacka a smérovka

Udriba cyklotras

Udrzbu znaéeni vech cyklistickych tras provadi KCT, ktery je i financuje. V piipadé nutnosti
si vSak vyhrazuje pravo pozadat zfizovatele trasy o ¢astecny finan¢ni piispévek na vyrobu a
osazeni chybgjicich nebo poni¢enych znadeni. Udrzba jednoho kilometru cyklotrasy stoji
primémé 300 K& za rok. Roéné se jedna na izemi CR o 5,5 mil K¢&. Tyto néklady v dalsich

letech porostou, protoze se rocn¢ rozsifuje sit’ cyklotras o cca 3000 km a to pfinasi navySeni
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nékladu o 0,9 mil. K& Za rok. Na sledovaném tzemi jsou naklady, které vzniknou KCT

v souvislosti s udrzbou tras, hrazeny zejména Moravskoslezskym krajem.
1.2 Charakteristika reSeného izemi

1.2.1 Vymezeni feSeného uzemi

Resenym uzemim je oblast Beskyd na uzemi Moravskoslezského kraje (viz mapy: Pfiloha 1).
Oblast se rozklada na tuzemi o rozloze 706 km?* coZ je necelych 13% Moravskoslezského
kraje a zahrnuje 28 obci, z toho 26 je v okrese Frydek-Mistek a 2 obce v okrese Novy Ji¢in.
Pocet obyvatel je 59 018. Beskydy lezi na severovychodnim okraji CR. Jeho vychodni hranici
tvoii statni hranice s Polskem, jizni hranici statni hranice se Slovenskem (Zilinsky
samospravny kraj) a sousedi se Zlinskym krajem. Zlinsky kraj vykazuje pomérné vyrazné
odli$nosti oproti kraji Moravskoslezskému. Ve Zlinském kraji je niz$i nezaméstnanost, lepsi
podnikatelské klima, lepsi uroven zivota a zivotni prostfedi. Co se tyce oblasti Beskyd, tak
takovy rozdil jiz vyrazny neni. Sousedici okresy Frydek-Mistek a Vsetin maji srovnatelné
charakteristiky. V €asti Beskyd v Moravskoslezském kraji se nachdzi vice stfedisek a
zajimavosti, nez na stran¢ Zlinského kraje.

V Polsku byl za posledni 1éta zaznamenan prudky nardst automobilizace. To by diky lehké
dostupnosti Beskyd z Polska a pfiznivym cenovym pomérim mohlo ptfinést vétsi priliv turistt
za kratkodobou (do 7 dni) 1 dlouhodobou rekreaci (7 dni a vice).

Se Slovenskem a zejména s Zilinskym krajem poji Beskydy &asté stéhovani za praci,
minimalni jazykové zabrany, podobné kulturni podminky. Je to idedlni pro piihrani¢ni

spolupraci v oblasti turistiky, napt. hrani¢ni vedeni turistickych tras. Tuto spolupraci umozni

vvvvvv

Doprava — silni¢ni

Oblasti Beskyd prochazi n¢kolik vyznamnych dopravnich tahid. Jedna se o silnici I/11 Ostrava
— Cesky Té&sin — Jablunkov hranice CR/SR, 1/56 Ostrava — Frydek Mistek — Frydlant nad
Ostravici — I/58 Ostrava — Pfibor — Frens$tat pod RadhosStém — Bila dale 1/35, RoZnov pod
Radhostém dale 1/35.

Silni¢ni sit’ v turistickém regionu Severni Morava a Slezsko, ktery je nejvice vzdalen od
Prahy jako centra turistiky, neni dosud napojena na dalni¢ni sit’ Ceské republiky, coZ je
pokladano za velkou brzdu rozvoje. Vystavba déalni¢niho tahu D 47 vSak jiz byla zahdjena a

jeji dokonceni je planovano na rok 2009. Dalnice napoji Moravskoslezska kraj na DI a
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polskou Al. Cast dalnice byla oteviena v prosinci 2007 (Ostrava — Bohumin), v roce 2008
bude otevien tsek Ostrava — Bilovec a v roce 2009 Bilovec — Lipnik nad Becvou.

Dalsi komunikaci, kterd je pro oblast dulezit4, i kdyz ji neprochazi, je silnice R48, ktera se
ktizi se silnici I/11, kterd jiz oblasti prochazi.. Od listopadu 2007 je v provozu usek R48 FM —
Cesky T&sin — statni hranice CR/Polsko. Kritickym mistem je prijezd Frydkem - Mistkem.
Vystavba obchvatu FM, kterd by odvedla tranzitni dopravu z R48 a R56 mimo m¢ésto, je
oddalovana diky procesnim chybam, které jsou vyuzivany ekology ke zdrzovani stavby.
Posledni variantou dostavby je rok 2011.

Nejvétsim problémem spojenym se silnicni dopravou ve sledované oblasti je silnice I/11.
Jedna se o tah smérem na Slovensko, ktery je diky rozvoji primyslovych zon (Hyundai, KIA)
na slovenské i Ceské stran¢ znacné pretézovan a hrozi mu kolaps. Touto intenzitou dopravy
trpi zejména obce, kterymi silnice prochdzi. Zejména v mésté Jablunkov vysokd intenzita
dopravy brzdi rozvoj turistiky ve mésté. Cyklistickd doprava je zde omezena na minimum
z divodu nebezpeci urazu cyklisty. V roce 2008 by mél byt dostavén obchvat (5,2 km), a to
by mélo obci pomoci, stejné jako Mostim u Jablunkova, které se po dostavbé obchvatu
pomalu stavaji oblibenym turistickym centrem. Obchvaty na silnici I/11 mezi Tfincem a
Jablunkovem (15 km), maji byt dostavény az v roce 2013. V tomto roce by méla byt rovnéz
dostavéna silnice R68, ktera bude spojovat Tranovice (R48) s Ttrincem (I/11).

Pro turistiku maji vyznam 1 silnice nizsich tfid. V okrese FM je hustota silnic I-III t¥idy 45 km
na 100 km®. To je sice ve srovnani s ostatnimi okresy regionu méng, ale na horsky charakter

vétSiny okresu prizniveé.

Doprava — Zelezni¢ni

Sledovanou oblasti prochazi trat’ &. 320 Bohumin — Mosty u Jablunkova — Cadca (SR). Tato
trat’ prochdzi modernizaci a je soucasti IIl. tranzitniho koridoru. Déle trat’ ¢. 323 Ostrava —
FM — Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém — ValaSské MezifiCi a trat’ ¢. 234
Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

Trat’ €. 320 je dulezitd pro spojeni Slezskych Beskyd s Bohuminem, TéSinem, Karvinou a
Ostravou. Trat’ ¢. 323 spojuje zapadni ¢ast Beskyd zejména s Ostravou.

Z Ostravice na Bilou vedla v minulosti Zelezni¢ni trat’, ktera byla zruSena z diivodu vystavby
prehrady Sance. Pied i za piehradou ziistalo zachovalé, Zelezniéni téleso, které lze vyuzit jako
zaklad k nové drazni cyklostezce. Touto moznosti se zabyva kapitola 2.2.3 v navrhové ¢asti

Diplomové prace.

18



Doprava — Letecka

V blizkosti Beskyd (cca. 15 km)se nachdzi mezinarodni Letisté Leose Janacka v Mosnove.

1.2.2  Pfirodni podminky, ochrana prirody
Cyklistika je zavisla, stejn¢ jako ostatni druhy dopravy, na ptfirodnich podminkach a to

zejména na reliéfu a klimatu.

Reliéf

Cyklistika je zavislad na reliéfu krajiny vice nez ostatni druhy dopravy. Beskydy se prudce
zvedaji oproti ostatnimu relié¢fu, nachézi se zde 22 vrcholi nad 1000 m.n.m., to ale
neznamend nizkou uroven cyklistické dopravy. Beskydy jsou pro svou atraktivitu reliéfu,
ktery poskytuje zajimavé vyhledy, sjezdy a vystupy, velmi vyhledavany cyklisty

k rekrea¢nimu vyuziti.

Klimatické podminky
Uzemi Beskyd patii k vIhéim oblastem. Velky vliv na klima mé ¢lenitost reliéfu. Se stoupajici
nadmoiskou vyskou klesa teplota 1 atmosféricky tlak a jsou ovliviiovany 1 dalsi klimatické

faktory. Oblast Beskyd podle klimatického ¢lenéni Ceské republiky patii do kategorie oblasti

vvvvvv

[ RA4

hodnoty teplot ma proto Lysa hora, primérmé 2,6°C, zatimco nejnize polozené oblasti maji
prumér okolo 7°C. NejchladnéjsSim mésicem je leden a nejteplejSim je ¢ervenec. Podobné jako
teplota je na nadmotské vySce zavisly dalsi klimaticky faktor a tim jsou srazky. Lysa hora,
jako nejvyssi vrchol Beskyd, patii s primérem 1390,8 mm/rok k srazkové nejbohatSim
lokalitdm na uzemi celé Ceské republiky. Nejvice srazek spadne v ¢ervnu az srpnu, nejméné
v unoru a bfeznu. Vyznamnou formou srazek je snih, primérna délka souvislé snéhové
pokryvky je na hifebenech 150 az 180 dni. Beskydy patii k oblastem s nejbohatsi sné¢hovou
pokryvkou v ramci celé CR [4].

Tato charakteristika klimatu neni pro cyklistiku pfili§ pfizniva. Cyklisticka rekreacni sezona
zaCind pozd¢ z davodu zustatku sn¢hu a konci brzo, protoze na podzim je velmi chladné
pocasi a Casto ziistava sn¢hova pokryvka na povrchu jiz od konce fijna. Tyto negativa jsou
vSak vyvéazena idealnim pocasim v letni sezon€. Vhodné teploty, intenzivni, ale ne trvalé

destové srazky predurcuji oblast k cyklistice v letnich mésicich.
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Ochrana prirody:

Zékladni ochranné podminky CHKO, NPR, PR a NPP se fidi zakonem ¢. 114/1992 Sb., o
ochrang pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpisi.

Na vétsin€ sledovaného uzemi se nachdzi CHKO Beskydy. Divodem vyhlaseni CHKO
Beskydy byly jeji vyjime¢né piirodni hodnoty, zejména pivodni pralesovité lesni porosty
s vyskytem vzéacnych Zivocisnych a rostlinnych druhti, druhové pestra lucni spoleCenstva a
rovnéz mimoifadnd estetickd hodnota a pestrost ojedin€lého typu krajiny vzniklé historickym
souzitim ¢loveka s timto tzemim.

Vsechny pfirodni hodnoty, kterd tato oblast poskytuje jsou pro turisty atraktivni. Souziti
clovéka s ptirodou, které¢ probihalo v minulych stoletich je zainym ptikladem nenasilného
zasahu do krajiny. Citlivé vystavéné komunikace jsou dnes idealni k cyklistickym vyjizd’kdm
po krajing.

Nové vedeni cyklotrasy oblasti CHKO musi byt projednano a schvaleno jeji spravou.

Vodohospodarské zajmy

Na uzemi Beskyd je vymezena tada ploch ¢i oblasti, vnichz jsou chranény specifické
vodohospodarské zajmy, a ty urCitym zplsobem limituji vyuziti téchto tzemi pro jiné
aktivity. Vesmés se zde ale jedna predevSim o zachovani mnoZstvi a kvality vody, coZ je cil,
ktery v zasad€ neni ohrozen vyuzitim uzemi pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku. Jedna
se zejména o oblast kolem vodnich nadrzi Sance, Moravka a déle o oblasti, které slouzi jako
lokalni zdroj vody. Piehrady Sance a Moravka jsou zdrojem pitné vody pro Ostravsko.

Trasu cyklostezky je vzdy vhodné projednat s pfisluSnym sprdvecem (Povodi Odry,
Zemédélska vodohospodaiska sprava, Lesy Ceské republiky ¢i obecni tfady, piipadné dalgi).
Vodni tok je pro cyklistickou dopravu bariéra, ale zaroven i v mnoha ptipadech idealni vodici
linie. Vedeni trasy po hrazi, nebo podél feky mize byt vhodnym zpiistupnénim vodniho toku

vetejnosti.
1.2.3 Sidelni struktura

K posouzeni postaveni turistického regionu v ramci Ceské republiky je tieba uvést zakladni
socioekonomické udaje. Na uzemi sledované oblasti se nachazi 28 obci (viz Ptiloha 2).
Hustota osidleni je cca 83 obyv./km® coZ je mén& nez republikovy primér (cca 130

obyv./km?) a je§td mén& nez pramdr Moravskoslezského kraje (cca 230 obyv./km?). Nejvetsi
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hustota osidleni je ve m&sté Frenstat pod Radho$tém 992 obyv./km”® a naproti tomu nejmensi
je v obci Bila necelych 6 obyv./km®. Je zfejmé, Ze Beskydy se li§i svou hustotu osidleni,
oproti ostatnim oblastem Moravskoslezského kraje (vyjimku tvoii Bruntalsko a Vitkovsko).
V Beskydech vSak mlzeme pozorovat vyrazné sezéonni zvySovani poctu obyvatel v zavislosti
na rekrea¢nim vyuziti izemi. Dopravni dostupnost, kvalita obytného, zivotniho, rekrea¢niho
prostiedi se stava dominantni pro rozvoj sidel v kombinaci s cela novymi fenomény — napft.
suburbanizace. Ptikladem takového tizemi mohou byt napt. obce v severozapadnim podhiiii
Lysé hory (Celadna, Malenovice) s rozsahlou bytovou vystavbou a vyraznym posilovanim
obytné a obsluzné atraktivity. Jiz vyse zmifiovana obec Celadn4 se stala fenoménem Beskyd a
vzorem pro ostatni obce v regionu. Obec postavila nové namésti a ve spojeni se soukromym
sektorem nabizi mnohé projekty k aktivnimu i pasivnimu rekreacnimu vyuziti. Nachazi se zde
jedno znejlepsich golfovych hiist v CR, rehabilitaéni centrum, podhorské apartmany.
V planu je vystavba aquaparku a lyzatského strediska (foto: Pfiloha 3 — picture 1,2).
Podobnou cestou jako Celadna jde i obec Ostravice. V soucasnosti zde probiha vystavba
golfového htisté, kde ¢ast hiisté (9 jamek) bude ve formé tzv. vefejného golfového hiisté. To
znamend, ze bude pfistupna i amatérim. V zimni sezén¢ zde bude areal pro bézkate, ktery
bude plnit podminky FIS. Bude zde az 40km trati, z toho nékteré budou uméle zasnézovany.
I kdyz s tim projekt nepocita, tyto trati by v 1ét€¢ mohly byt vyuzivany cyklisty. Vedeni trati
bézeckych a cyklistickych ma mnohdy podobné néroky. Pozadavky na relativné nizkou
stoupavost, kvalitni povrch (podklad bézeckych trati) jsou pro oba sporty srovnatelné. Tato
kombinace bézeckych a cyklistickych tras by se dala vyuzit na mnoha mistech Beskyd.

Obce a stfediska s rychlym rozvojem se stavaji lakadlem pro cykloturisty. V téchto mistech je
vétSinou kvalitni zazemi pro cyklisty a proto se stdvaji vychozim, cilovym bodem nebo jen

zastavkou na cesté. [ zde je tieba ale vytknout nulovy nebo nizky pocet cyklostezek.

1.2.4 Délba prepravni prace

Vseobecné lIze fici, Zze ¢im vétsi mesto tim mensSi je podil cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace. U velkych mést (nad 100 000 obyvatel) je podil cyklistické dopravy
zanedbatelny. Neptesahuje 2 %. U meést s 50 000 — 100 000 obyvateli je jiz tento podil
vyraznéjsi, stoupa az k 5 %.U mést a obci pod hranici 20 000 obyvatel, je podil 7 az 9 %. Na
tyto Cisla maji vSak velky vliv regionalni specifika (fungovani hromadné dopravy, vzdalenost
dojizdéni, tradice).

Podil cyklistické dopravy na vyjizd’ce za praci je v okrese Frydek — Mistek 3,47 % a v okrese
Novy Ji¢in 3,87 % (CSU). Tyto udaje jsou sice pfesné, protoze pochazeji ze s¢itani lidu v roce
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2001, ale jsou jiz zastaralé. Za Sest let mohlo dojit k pfesunu obyvatel k individualni
automobilové doprave. Lze fici, ze je tento podil maly a je nutno vytvofit podminky k zvySeni
podilli a zejména snizeni podilu IAD. Protoze sledované oblast m4 pouze 3 mésta nad 5 000
obyvatel a v mnoha oblastech je dostupnost hromadné dopravy slozitd, je zde podil
cyklistické dopravy na republikové poméry relativné vysoky. V Ptiloze 4 je zobrazen graf:

Délba ptepravni prace podle délky cesty.

1.2.5 Obytna a rekreacni atraktivita sidel

Neocekavanou skutecnosti je relativné rychlejsi riist druhého (zejména rekreacniho) bydleni
nez trvalého bydleni. Tato skutecnost byla zjiSténa napt. pfi zpracovani generelii rekreace
jednotlivych fesenych tizemi v Moravskoslezském kraji (napf. Uzemni generel infrastruktury
cestovniho ruchu v Beskydach; celkova bilance za kraj chybi). Rust druhého bydleni se
koncentruje predevSim v rekreacné atraktivnich obcich, atraktivita bydleni v téchto obcich
prekraduje primér CR.

V ramci kraje dochazi k vyrazné diferenciaci Gzemi podle intenzity bytové vystavby, nejvétsi
intenzitu bytové vystavby v pfepoctu na 1000 obyvatel vykazuje spadovy obvod ORP
Frydlant nad Ostravici (napf. obec Celadna vykazuje jednu z nejvétsich intenzit bytové
vystavby i ve srovnani s obcemi v Cechach).

Nejvyznamngj$i stiediska z celostatniho hlediska jsou: Ostravice, Frydlant nad Ostravici,

Celadna, Kuné¢ice pod Ondiejnikem a Frenstat pod Radho$tém (Trojanovice).

1.2.6 Turistika a rekreace

Z vysledki marketingového vyzkumu spolecnosti STEM/MARK (Motivace k navstéve
turistickych regionti v CR, 05/2004) vyplyva, Ze asociace spojené s turistickym regionem
Severni Morava a Slezsko jsou obecné sportovni aktivity. Beskydy jsou spojovany
s lyZzovanim a turistikou, coz je pro dalsi mozny rozvoj cyklistiky dobré. Nejcastéji
zmifiovanymi turistickymi destinacemi v mediich CR byly Praha, Plzen, Spindlertiv Mlyn,
Brno, Janské Lazn& a Pustevny.

Moravskoslezsky kraj patfi ptiblizné¢ do poloviny hodnoceni Pocty ubytovanych hosti

v krajich CR.

Monitoring navstévniku
Udaje z monitoringu jsou sice pro cely Moravskoslezsky kraj, ale lze je vztahovat i na

samostatny region Beskyd, protoZe vétSina respondentl byla tazana pravé v regionu Beskyd —
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Valassko a Jeseniku. Jeseniky maji obdobnou charakteristiku pro turisticky ruch jako
Beskydy. Jako zdroj dat byla uzita Marketingova strategie rozvoje cestovniho ruchu
kole 5 %) a nejcast&ji na jeden den.

To, ¢im region navstévniky pfitahuje, odpovidd nejcastéjsim divodim jejich ptijezdu,
kterymi jsou odpocinek, sport a poznani. Nejlakavejsimi aktivitami jsou pési turistika (pro cca
40 % navstévniki), cykloturistika (pro cca 30 %) a navstévy zajimavych mist (pro cca 30 %).
Na dalsich mistech jsou zimni a letni sporty, spolecensky Zivot a zabava a Gi€ast na kulturnich
akcich (vzdy pro vice nez pétinu navstévnikt) [5].

Cykloturistika je vyhleddvana zejména u navstévnikli do 29 let a o néco méné u veékové
kategorie 30-49 let.

Navstévniky je nejhiife hodnocena dostupnost a stav vybavenosti pro sport a zabavu.
Problémem Beskyd je, Ze nema moc moznosti nabidnout néco navic k turistice ve vecernich
hodinach a v neptiznivém pocasi. Rovnéz cyklista, ktery je v Beskydach na vicedenni pobyt,
timto nedostatkem rovnéz trpi. Na druhou stranu je nejlépe navstévniky hodnoceno znaceni
tras. Beskydy a ValaSsko navstévuji z 80 % navstévnici ze severni Moravy a stfedni Moravy.
Ve zpisob dopravy do regionu mirné ptrevazuje doprava vlakem nad autobusem. Beskydy a
Valassko navstévuji z 80 % navstévnici ze severni Moravy a stfedni Moravy.

v restauracnich zatizenich. Na vice neZ tyden pfijizdi jen malo navstévniki, coz je pro region

negativni.

Turistické a sportovni atraktivity

V Piiloze 9 jsou vypsany hlavni turistické zajimavosti sledované oblasti: pfirodni, kulturni i
sportovni, které mohou byt pro cykloturistu atraktivni. Cyklistické trasy by mély byt navrzeny
tak, aby pies tyto oblasti vedly. Rovnéz v tabulce jsou oblasti, které nelezi pfimo ve

sledovaném regionu, ale maji k nému vztah a je potiebné je vypsat.

1.3 Cyklisticka doprava v regionu

V casti Beskyd nachézejici se v Moravskoslezském kraji je hustota cyklistickych tras velka na
to, Ze se jednd prevazné€ o horskou oblast. Tyto trasy plni funkci zejména rekreacni. Dopravni
funkci plni cyklotrasy zejména ve vétSich obcich a méstech regionu (napf.: Frenstat p.R.,
Frydlant n.O.). V regionu se nachazi jen malo cyklistickych stezek (Frenstat p.R., Ostravice).

Ptestoze ma oblast horsky charakter horského reliéfu, je nutno i zde budovat cyklostezky.
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Mnoho soucasnych tras vede po silnicich I. tfidy anebo po silnicich niz$ich tfid, ale s vysokou
intenzitou provozu. Jako jedna z moznosti se jevi moznost vedeni soubéznych cyklistickych
stezek, ale jen pokud to okolnosti dovoli. Lze fici, Ze standardni sit’ cyklotras je v regionu
dostacujici az na nékteré vyjimky. Dale by se rozvoj cyklodopravy mél zabyvat zkvalitnénim
jejich podminek. Zacit s budovanim cyklostezek, terennich cyklotras vylepSovani znaceni,

povrchu komunikaci a hlavné informovanosti.

1.3.1 CyKklistické trasy v regionu

Dalkové cyklotrasy mezinarodniho charakteru

Oblasti Beskyd dalkova cyklotrasa mezinarodniho charakteru neprochazi. Nejblize je trasa
¢. 5 tzv. Jantarova stezka, kterd sleduje starobylou obchodni stezku, po které také prevzala
své jméno. Celkova délka je 303 km a vede z pfechodu s Polskem Hat’ — ptes Ostravu — Stary
Ji¢in — Teplice nad Be¢vou — Pierov — Olomouc — Brno do Hevlin — CLO. Na tuto stezku se
1ze ptipojit pouze po trase €. 6016, kterd zacind ve Frenstaté p.R. a dal po €. 6175. Délka této

trasy je 30 km a vede sice vétSinou lesem, ale pies malo atraktivni uzemi.

Dalkové trasy nadregionalniho charakteru
Regionem Beskyd prochdzeji tyto dvé trasy:

Tabulka 2: Dalkové trasy nadregiondlniho charakteru

Trasa ¢. 46, ¢ast Beskydsko-karpatské magistraly
Cesky T&sin (CZ/PL) dale pres Smilovice — pod upatim Pragivé — Raskovice —

Trasa' Malenovice — Ostravice — Poustevny — Roznov p.R. — Vsetin — Vizovice —
Stary Hrozenkov — Straznice — Sudométice (CZ/SK).
Délka celkova délka 276 km, v Beskydech cca 54 km

Obtiznost: | Lehkd s kvalitnim povrchem
Yhodnost: | S, T, kola

——/————————————————————————— |
Trasa ¢&. 55, ¢ast Slezské magistraly

(55) Rejviz (MSK/OK) — Mésto Albrechtice — Opava — (56) — Bohumin —

Trasa* Orlova — Havitov — Térlicko — Rovia (Podgruin-rozc.) — Jablunkov — Bukovec
(CR/PL)
Délka celkova délka 100 km, v Beskydech cca 22 km

ObtiZnost: | Stfedné naro¢na trasa
Vhodnost: | T, H kola

1 . . o , T ,
Kurzivou jsou oznaceny useky trasy prochéazejici sledovanou oblasti.
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Obrazek 4: Mapy: Beskydsko — karpatska a Slezsk4 magistrala

Regionalni cyklotrasy

Oblasti Beskyd vedou dvé regionalni cyklotrasy. Tyto trasy jsou relativné kratké. Trasa ¢. 461

navazuje na odbocku ztrasy 46 a napojuje se na oblast Starych Hamer, Bilé a Konecné

(CR/SR). Trasa ¢. 561 zase navazuje na trasu 46 a vytvaii s ni spojnici na Slovensko.

Tabulka 3: Regionalni cyklotrasy

Trasa ¢. 461,

Ostravice — Bila st.hr. (CZ/SK)

Trasa

Ostravice — Vodni n. Sance — Jamnik — Staré Hamry most — Staré Hamry rozc.

— Bila hr.pr.
Délka 23 km
ObtiZnost: | Stfedné narocna trasa s velkym prevySenim, ale s kvalitnim povrchem
Vhodnost: | S, T, kola
Trasa & 561, Bukovec — Sance (CZ/SK)
Trasa Bukovec — Pod Studeni¢nym — Mosty u Jablunkova — Sance hr.p. (CZ/SK)
Délka 18 km
ObtiZnost: | Stfedné narocna trasa s velkym prevysSenim
Vhodnost: | T, H kola
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Obrazek 5: Regionalni cyklotrasy

Mistni cyklotrasy
Tabulka 4: Mistni cyklotrasy
CyI((':II:tlrc;sy Cyklotrasa Km
6004 Frydek-Mistek — Skalice — Malenovice — Frydland n.O. — Ole$na 36
6007 Frydlant n.O. — Pstruzi — Celadna — Ostravice — Nova Ves — Frydlant
n.O. 25
6008 Frydlant n.O. — Celadna — Kunéice p.O. — Kozlovice — Lhotka — Frydlant
n.o. 30
6016 Roznov p. Radhos$tém — ZaSova — Frenstat p.R. — Trojanovice — Pustevny 49
6080 Jablunkov — Planava — Studeniény — Labajov 10
6081 Bocanovice — Kyéera — Sance 11
6082 Kosariska — Tatinky — Dolni Lomna — Bo¢anovice 23
6083 Komorni Lhotka — Kaluzny — Podgrun (Oldfichovice) 24
6084 Mosty u.Jab. — Velky Polom — Tetiev — Skalka — Pod Beskyde 10
6101 Tatinky (Horni Lomna) — Horni Lomna 9
6112 Velky Polom — Cubonov - Bily Kfiz — Krasna (Visalaje) 17
6113 Raskovice — Moravka — Krasna (Visalaje) — prehrada Sance — Ostravice 32
6176 Bumbdlka — Salajka — Bila — Staré Hamry rozc. 10
6178 | Kocianka — Riky — Staré Hamry rozc. 11
6180 Riky (Staré Hamry) — Javofina — Bila 5
6181 Jamnik (Staré Hamry) — Gruii - Bily KFiz — Staré Hamry rozc. 17
U ¢erné Ostravice — U Bobku — Kavaléanky — Udoli Velké Smradlavé —
6182 |Bila 11
6183 | Maxova v. n. — Udoli Velké Smradlavé 2
6194 Okruh Frenstat p. R. (velky) 15
6195 Okruh Frenstat p. R. (maly) 7
6201 Podgrun (Oldfichovice) — Plana dolina — Javorovy — Rovné 15
6086 Vendryné — Nydek — Pisek u Jablunkova 36
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V tabulce €. 4 nenalezneme cyklotrasy na Lysou horu. Ty jsou znaCeny jinym zplsobem,
pomoci barevnych znacek (Ptiloha 8, picture 4). Toto znaceni je v zim¢ vyuzivano bézkafi.
Na Lysou horu se 1ze dostat z Malenovic, Visalaji a z Papezova (obec Krasnd). Z Papezova se
lze dostat na Lysou horu po kvalitni asfaltové komunikaci, ktera je sjizdna i pro silni¢ni kola.

Tato trasa je atraktivni (Casté vyhledy na vSechny strany Beskyd), ale fyzicky velmi naro¢na.

1.3.2  Obtiznost cyklotras

Cyklotrasy v regionu jsou vétSinou vedeny po kvalitnich komunikacich, ale nékteré jsou
Spatné sjizdné a jsou urceny pouze pro horskd kola. Rozlisit obtiznost z nékterych map je
velmi nesnadné a cyklista miize byt nemile prekvapen.

O narocnosti zvolené trasy rozhoduji tfi faktory:

J délka
o povrch trasy
o sklonové poméry trasy

Pokud mapa nerozliSuje obtiznost jednotlivych useki cyklotrasy, je slozité toto odhadnout.
Lze usuzovat pouze ze skladby vrstevnic a grafickych znazornéni cest. Udaje o naroénosti
obsahuje jen malé procento map. U map elektronickych rovnéz toto nelze nalézt, i kdyz je to
velmi dulezity tdaj.

Vhodné je déleni na tfi stupné obtiznosti:

o cesta sjizdnd i za mokra, nenaro¢ny zpevnény povrch
o cesta za sucha dobfe sjizdna, ale naro¢néjsi, Casto ptirodni povrch, vhodna pro

jizdu na trekingovém kole

vewr

o technicky naro¢né&jsi ptirodni cesty, vhodné jen pro horska kola.

1.3.3 Znaceni cyklotras v Beskydech

Znaceni cyklotras v regionu je provadéno dle KCT (viz kapitola 1.1.6).

V kapitole 1.2.6 Monitoring navstévnikd je popsano, ze kvalita znaCeni cyklotras v
Beskydech byla hodnocena pozitivn€. Na siti jsou nejcastéji tyto zdvady ve znaceni: mala
¢etnost znacek, maly pocet smérovych tabulek, poskozené nebo chybéjici znacky (obr.6).
Znacky jsou umistovany na sloupech urcenych jen pro né, nebo vyuzivaji sloupy vetejného

osvétleni a elektrického vedeni, nebo rizné informacni sloupky.
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Zavada — maly pocet smérovych znacek: Zavada — poskozena znacka
kiizovatka 3 tras, ale tabulky neukazuji kam (Staré¢ Hamry rozc.)
smétuji. Orientace pouze podle Cisel tras a
k ureni sméru je nutna mapa. (Ostravice)

Obriazek 6: Zavady na znaceni cyklotras

1.3.4 Zarizeni pro cyklistickou dopravu

Odstavna zarizeni pro jizdni kola

Pti budovani cyklistickych tras je nutno rovnéz pocitat s odstavovanim kol. Odstaveni kola
1ze rozdélit na kratkodobé (do 2 hod.) a dlouhodobé (nad 2 hod.). Odstaveni kola je poptavano
zejména v mistech, které jsou zdroji nebo cili cyklistické dopravy.

Pfi vystavbé novych budov musi byt prokdzano zajiSténi dostatecného poctu nejen
parkovacich mist, ale 1 odstavnych mist pro cyklisty. Pocet odstavnych mist pro cyklisty lze
urcit dopravnim prizkumem, nebo zavislosti na dé€lbé dopravni prace. Charakterizujeme Ctyfi
zékladni druhy odstavnych zafizeni: stojany, odstavné plochy (objekty), ischovné prostory
(nadrazi, metro, bydlist¢), boxy(garaze) pro kola.

ProtoZe cyklistika v Beskydech ma prevazné rekreatni charakter, vétSinou se jednd o
kratkodobé odstaveni kola (u restauraci, pamatek, zajimavosti). O dlouhodobé odstaveni kola
se jedna v pfipadé, kdy cyklista ma nocleh v ubytovacim zafizeni. Zde je nutno, aby
ubytovatel zajistil bezpe¢né odstaveni kola a to nejlépe v uschovnych prostorach nebo
boxech.

Odstavné zafizeni pro jizdni kola musi spliiovat tyto zakladni pozadavky [1]:

. pohodIné zajisténi kola s moznosti uzamceni (ramu nebo obou kol)

. ma vyhovovat vétsin¢ druhii a velikosti kol

. musi byt pevné, aby udrzelo jizdni kolo 1 s ndkladem (nakup) nebo za silného
vétru

. konstrukce musi byt takova, aby nedochazelo k poranéni osob ani poniceni kol

. dlouhodobad stani je tfeba chranit pfed povétrnostnimi vlivy zastfeSenim

. druh a provedeni stojant a zastfeSeni ma architektonicky odpovidat okolnimu
prostiedi.
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Vyvésné laminatové mapy

Vyvésné laminatové mapy jsou urceny zejména pro cyklisty, ktefi neznaji oblast. M¢ly by se
umist'ovat do vychoziho mista cyklisty a kiizovatek s vysokou intenzitou cyklistické dopravy.
Obsahem map by rovnéz mélo byt vykreslovani obtiznosti tras (viz kapitola 1.3.2). Nejen
mapa vyveésnd, ale i bézna mapa kapesni by méla nabidnout mozné okruhy s charakteristikou
obtiznosti (pro zdatné cyklisty, d¢€ti), atraktivity oblasti a mozna jsou i komercni sd€leni
(ubytovani, restaurace), které by ¢astecné hradily potizeni mapy.

V Beskydech mtizeme najit mnoho druhi vyvésnych lamindtovych map, které maji rizny
tvar, mapovy podklad a kvalitu provedeni. Mapa KCT (1:35 000) je nejéast&ji uzivana mapa
v Beskydech. Bohuzel tato mapa neobsahuje vétSinou cyklotrasy a kdyz, tak ne zdaleka
vSechny, a nem4 ani jejich oznaceni, ale i ona mize splnit zakladni pozadavky cyklisty, a to
dozvédét se kudy se dostat do cile (Ptiloha 4: picture 3).

Dals$i mapa s Castym vyskytem, zejména v obcich a vychozich mistech turisty, je mapa
Moravskoslezsky kraj — Beskydy a Vala$sko. Tyto mapy byly spolufinancovany z EU,
pfesnéji programem Phare. Mapa se skldda ze dvou ¢asti: mapa Moravskoslezského kraje a
mapa Beskyd a Valasska (Pfiloha 3: picture 4). Jsou v ni vyznaceny vSechny cyklostezky
véetné oznaceni. Rovnéz jsou na ni fotografie nejvétsich atraktivit SirSiho okoli s pfifazenim
lokace do mapy. Nevyhodou je, ze na celém izemi oblasti jsou v mapach vyobrazeny stejné
turistické atraktivity, které vSak mohou byt od polohy mapy tieba vzdalené i 50 km a pro
bézného cyklistu tedy nedosazitelné. Proto je vhodnégjsi zobrazovat atraktivity blizkého okoli.

Nékteré mapy buduji i samostatné obce nebo svazky obci. Velmi zdafila je mapa, kterou
vytvorily tii obce: Bild4, Staré Hamry, Velké Karlovice a je na jejich katastrech umisténa. Jsou
zde vyznaceny jak cyklotrasy tak i jejich oznaceni. Nevyhodou je neznacend obtiznost a
zadné dopliujici informace. Obsahuje pouze informace o tom, jak se ma cykloturista chovat
v CHKO Beskydy (Ptiloha 3: picture 5).

Mikroregion Frydlantsko — Beskydy ma systém informacnich tabuli, které provedou turistu
regionem. Systém poznavacich okruhi informuje o navazujicich cyklistickych stezkach
(Ptiloha 3: picture6).

Kvantitativné je vyvésnych laminatovych map dostatek, horsi je to s kvalitou.

»Odpocivky*
,»Odpocivka®“ je misto k posezeni (pfipadné i se stolem) v provedeni odolném proti
povétrnostnim vlivim a vandalismu. Ma byt umisténa na prehledném misté nejlépe pobliz pro

cyklisty zajimavé lokality. Je vhodné ji zastiesit, vybavit mapou, stojanem pro kola a piipadné
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1 koSem (musi byt zajistén odvoz odpadk) [1]. Pokud to umoziuji podminky, bylo by dobré
zajistit zdroj pitné vody.

Na cyklostezkach v Beskydech, které kopiruji stezky pro pési, 1ze vyuzit odpocivky urcené
puvodné pro pési turisty. Mnohé jsou jiz tomuto uzplsobeny tak, ze jsou zde umistény

odstavna zatizeni pro kola.

1.3.5 SWOT analyza
SWOT analyza cyKklistické dopravy v Beskydech

Silné stranky PrileZitosti

e Preferovand mobilita turistiky e Atraktivity regionu Beskyd
e Ekonomicka nenaroc¢nost e Horsky charakter Beskyd
e Ekologicka doprava e Kbvalitni komunikace
e Pozitivni u€inky na zdravi e Rostouci zdjem o aktivni traveni volného
e Rekreacni sport ¢asu a dovolenych
e Parkovaci nenaro¢nost e Balicky sluzeb zazitki
e Cyklobus e Rozvoj cykloturistiky
e  Vyhledavano mladSimi ro¢niky e Fondy EU, OP 2007-2013
e Alternativa k silni¢ni automobilové e Budovani sportovnich zatizeni (lanova

doprave centra, lanovky, bobov¢é drahy, aquaparky

atd.)
e Blizkost Ostravské aglomerace
Slabé stranky Hrozby

e  Bezpecnost cyklisty e Dopravni dostupnost Beskyd
e  Maly pocet cyklostezek e Znecisténé ovzdusi (blizkost Ostravské
e Vedeni cyklotras po frekventovanych aglomerace)

silnicich e Nedostatek finan¢nich prostiedku pro
e Mapy cyklotras budovani cyklostezek
e  Slab4 infrastruktura uréena pro cyklisty | ® Silna koruna => zleviiovani zahrani¢nich

ve méstech a obcich dovolenych
e  Klimatické podminky CR

1.4 Cyklobusy

Cyklobusy do sledované oblasti Beskyd provozuje firma Connex Morava a.s. a projekt
cyklobusti v Beskydech vznikl ve spolupraci s Destinacnim managmentem Moravsko-
Slezskym o.p.s. a Moravskoslezskym krajem. V soucasné dobé je jiz provozovan jako
komer¢ni linka firmy Connex Morava a.s., ktera i1 zajiSt'uje jeji dofinancovani z jinych zdroju.
V roce 2007 dotace poskytly tyto subjekty: mésta a obce Novojicinska (263 760 K¢), Frydek-
Mistek (80 640 K&), Celadna (10 000 K&), Frydlant nad Ostravici (11 500 K&), Ostravice
(15 000 K¢). Cyklobusy, stejné jako skibusy nejsou jen zvlastni linkou, ale pomahaji dotvaret
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image firmy a tvofi reklamu spoleCnosti. Tomu je ptizptisobeny vzhled autobusu a
cyklovoziku (foto: Ptiloha 8, picture 1,2).

Filozofii Connexu v oblasti cyklobusu je, Ze linka zacina ve velkém mést€¢ a konci
v turistickém centru oblasti Beskyd nebo Jeseniku.

Do nékterych hranicnich ¢asti sledované oblasti Beskyd provozuje své linky cyklobusu i
spoleénost CSAD Vsetin a.s. Tyto spoje jezdi pouze ve Zlinské kraji a cyklodopravu ve
sledované oblasti neovliviiuji. To je dano tim, Ze doprava CSAD Vsetin je provozovina
v jizni ¢asti Beskyd a cyklobusy Connex Morava a.s. a CSAD Vsetin si navzajem nekonkuruji

(az na tsek Roznov p.R. — Horni Be¢va — Bumbaélka).

1.4.1 Technologie cyklobusu v Beskydech

Firma Connex Morava a.s. vyuziva pro autobusy technologii cyklovoziku. Autobus
nevyzaduje pfestavbu a je mozno ho vyuzit i na jiné bézné linky.

Cyklobusy jsou provozovany v sezoné¢ a o vikendech, tedy mimo piepravni Spicky. To
nevyzaduje naklady na pofizeni nového autobusu. Vyuzivaji se autobusy, které nejsou
vytizeny. Na lince jsou vyuzivani stale stejni tidici, ktefi maji v nakladce kol jiz zkuSenosti.
Nekteti provozovatelé cyklodopravy vyuZzivaji zavoznika, coz umoziuje urychleni nakladky
kol. To ale vyZaduje vyssi naklady. Connex Morava a.s. dava pfednost niz§im nakladiim na
ukor delsi cestovni doby.

Cyklobusy Beskydy pouzivaji cyklovoziky od firmy Vezeko s.r.o. z Valasského Mezifici
(obrazek 7). Jedna se o skfinovy pfivés upraveny pro piepravu vSech druhi jizdnich kol.
Kapacita ptivésu je 24 kol. Kola se do piivésu nakladaji z obou bocnich stran na najezdové
stojany a na vnitini ¢elni a zadni stranu na haky. Po nalozeni jsou vSechny kola spojeny
s konstrukci upinacimi lany. U nékterych typt horskych kol se mizou vyskytnout problémy
s nakladkou, napft. se nevejdou dvé takové kola vedle sebe na drzaky, nebo je tieba nutno
vyndat sedatko jizdniho kola, ale fidi¢i jsou zkuSeni v nakladce a uz od pohledu poznaji, kam
je tieba které kolo umistit.

Mistenku do cyklobusu si lze rezervovat pfes internet a zaplatit pomoci SMS zpravy, ale

nejpozdéji den predem do 23:59 a na vikendové jizdy v patek do 14:00.
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Obrazek 7: Cyklobus a cyklovozik

1.4.2 Trasy cyklobusu

Do Beskyd zajizdi dvé linky cyklobusu, jedna z Ostravy a druha z Nového Ji¢ina.. V roce
2008 zacne jiz Sestd sezona cyklobusové dopravy v Beskydech.

Cyklobusy Novy Ji¢in — Beskydy

Cyklobus jede po trase Novy Ji¢in — Pfibor — Kopfivnice — Frenstat p.R. — Trojanovice —
Roznov p.R. — Velké Karlovice — Bumbalka — Bila — Kloko¢ov(SK) — Turzovka (SK) (mapa:
Ptiloha 6). Tato trasa bude platit i pro sezonu 2008, jen se pozméni doba odjezdu z Nového
Ji¢ina. Do roku 2005 jezdil cyklobus pouze na Bilou a od roku 2006 se trasa prodlouzila aZ na

slovenskou Turzovku. Délka této linky je 115 km.

Cyklobusy Ostrava — Beskydy

Cyklobus jede po trase Ostrava (Svinov) — Ostrava (Hrablivka) — FM - Frydlant n.O. —
Ostravice - Star¢ Hamry — Bild — Bumbélka — Horni a Dolni Be¢va — Roznov p.R. —
Frenstat p.R. Po pfijezdu autobusu do Frenstatu p.R. jede jesté okruh: Frenstat p.R. — Kuncice
p.O. — Celadna — Frenstat p.O. — Ostravice — Staré Hamry — Bila — Bumbalka — Horni a Dolni
Be¢va — Roznov p.R. — Frenstat p.R. Poté jede zpate¢ni jizdu do Ostravy. V Piiloze 7 je
ervené vyznadena trasa Ostrava — Frenstat p.R. a zelend okruh z Frenstatu pies Celadnou.
Vzdalenost Ostrava — Frenstat p.R. je 102 km. Okruh z Frenititu p.R. pies Celadnou a
Bumbalku zpét je dlouhy 89 km .

Cyklist¢ maji cyklobusy casto v oblibé, protoze je mohou vyvézt vysoko do hor a to
umoznuje jet hiebenovou tiru, aniz by bylo nutno vyjet na kole na hieben. V Beskydech se

jedné o zejména o zastavky Bila Bumbalka, Bila Konecna st.hr. a Staré Hamry Samcanka.
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1.4.3 Jizdni doby a jizdni Fad

Tabulka 5: Jizdni doby a jizdni ¥ad pro rok 2008

Novy Ji¢in — Turzovka| Ostrava — FrenStat FrenStat — Frenstat
Odj. | Dob,j. | Km Odj. | Dob,j. | Km Odj. | Dobj. | Km

Novy Ji¢in 7:40 0 0
Ostrava ] ] y 7:30 0 0
Frenstat pod R. | 8:30 0:50 30 4 { { 10:50 0 0
Ostravice { d { 8:32 | 1:02 40 | 11:30 | 0:40 27
Bila 10:23 | 2:43 97 8:55 1:25 55 11:53 | 1:03 42
Frenstat p.R. { d { 10:00 | 2:30 102 | 13:00 | 2:10 89
Turzovka 11:00 | 3:20 115

Jizdni doby firma Connex vytvaii podle klasickych linek s tim, Ze se vyuzivaji pfirdzky ve
formé koeficientd 1,2 nebo 1,3, kterymi se jizdni doba vynasobi. Ktery koeficient se vyuZzije
zavisi na konkrétnich podminkach, zejména na primeéru nastupujicich a vystupujicich osob,
dale pak na uspofadani zastavky a vzdéalenosti mezi zastavkami.

V tabulce 6 lze nalézt srovnani jizdnich dob cyklobusu s dvéma béznymi autobusovymi
linkami. Mezi Ostravou a F-M jsou jizdni doby rozlisné, protoze vychozi zastavky v Ostraveé
a v F-M jsou u srovnavanych linek riizné, ale déle jiz jedou autobusy po stejné trase. Bus
¢. 000547 1 ma mezi zastavkami Staré Hamry Samcanka a Staré¢ Hamry most o 10 min delsi
jizdni dobu, oproti ostatnim linkdm v tabulce 6, protoZe mé zajizd’ku z hlavni silnice do stfedu
obce Staré Hamry. Podle tabulky 6 Ize fici, Ze jizdni doby cyklobusu jsou zavislé zvlasté na
mistnich pomérech nastupovani cyklistd. V mistech, kde hojné nastupuji cyklisté, je jizdni
doba cyklobusu mnohem vyssi. Mezi zastdvkami Biléd stfed — Bila Bumbalka je jizdni doba
cyklobusu vice jak dvojndsobnd oproti bézné lince. Mezi nimi jsou 4 zastavky, kde casto
vystupuji cyklisté, a proto pti uziti koeficientu 1,3 je celkova jizdni doba na tomto useku tak
vysoka.

Tabulka 6: Srovnani jizdnich dob cyklobusu a vybranych béznych linek

Jizdni rad Jizdni doby mezi zastavkami
Cyklobus | Bus 547 1 | Bus 128 8| Cyklobus | Bus 547 1 | Bus 128 8

Ostrava 7:48 7:35 11:55 0:00 0:00 0:00
F-M 8:05 8:00 12:17 0:17 0:25 0:22
Frydlant n.O. 8:22 8:14 12:30 0:17 0:14 0:13
Ostravice 8:32 8:26 12:40 0:10 0:12 0:10
Staré Hamry, Samc¢anka 8:47 8:38 12:50 0:15 0:12 0:10
Staré Hamry, most 8:49 8:50 12:52 0:02 0:12 0:02
Bila, stfed 8:55 8:55 3 0:06 0:05 3
Bila,Bumbalka,st.hr. 9:12 9:03 3 0:17 0:08 3
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1.4.4 Pocty prepravenych osob
Na obrazku 8 jsou zobrazeny pocty prepravenych osob s koly v letech 2005 - 2007. Mizeme

zaznamenat rostouci poptavku po lince z Nového Ji¢ina a relativné rovnomérnou po lince

z Ostravy.
Prepravenych osob za rok
1400+ 0
1200+ 6 0
1000
800 0 —_—
O linka "Ostrava"
600 0 @ linka "N.Jigin"
400+
200
0,
2005 2006 2007

Obrazek 8: Pocet prepravenych osob s koly za rok

Velmi nizky pocet piepravenych osob v mésicich kvétnu, ervnu a zafi jak je uvedeno na
obrazku 9 je dano nejen tim, ze neni hlavni turistickd sezona, ale obzvlasté provozem

S 24

cyklobusu pouze o vikendu. V zaii 2005 a 2006 piepravila linka cyklobusu ,,Ostrava® 3x vice
cestujicich nez tomu bylo v zati 2007. Extremné nizky pocet piepravenych osob v mésici zari
lze pficist hlavné neptiznivému pocasi. Primérna teplota v zaii 2007 byla o 3°C niz$i nez
v kvétnu a thrn srdzek byl vysSs$i vice nez Ctyfndsobné (udaje z Meteorologické stanice
Mosnov). Podrobné udaje o celkovych piepravenych osobach na linkach cyklobusu jsou

v Priloze 9.

Pocet prepravenych kol v jednotlivyvh mésicich roku 2007

500
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400 - /\\
350 A
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—&— linka "Ostrava"
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0

kvéten Cerven Cervenec srpen Zafi

Obrazek 9: Pocet prepravenych kol v jednotlivych mésicich roku 2007
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1.4.5 Prepravni frekvence osob a jizdnich kol

Informace, které byly ziskané z prodeje jizdenek v roce 2007, poslouzi zejména k zjisténi, zda
cyklobus slouzi jen pro piepravu z Ostravy (Nového Ji¢ina) do Beskyd, nebo jej vyuzivaji
turisté 1 pfimo na izemi Beskyd.

Cestujici pfepravujici se cyklobusem lze rozdé¢lit do nékolika kategorii. Lze zjednoduSené
fici: pokud se cestujici pfepravuje s jizdnim kolem z Ostravy, Nového Ji¢ina, Frydku —
Mistku, Ptibora a Kopftivnice, tak v Beskydech stravi jeden den a pak se vraci bud’ na kole
nebo cyklobusem do mista odjezdu. Pokud cestujice nastoupi az v oblasti Beskyd, lze fici ze
je to turista, ktery je zde ubytovany a cyklobus mu slouzi jako prosttedek k tomu aby se dostal
dal od svého mista ubytovani. Za tuto oblast Beskyd miZzeme povazovat zastavky, nachazejici
se vobcich Ostravice, Staré Hamry, Bild, Horni Bec¢va, Dolni Becva. U cestujiciho
nastupujici ho ve Frydlantu n.O. Frenstatu p.R. a Roznové p.R. nelze presn¢ urcit o jaky typ
cesty se jednd, protoZe ob& mésta maji velkou kapacitu ubytovacich zafizeni, a zaroven
obyvatele, ktefi cyklobus vyuzivaji na jednodenni vylet, stejné jako napf. cestujici z Ostravy.
K ptesnému rozdéleni by bylo nutno provést prizkum piimo ve vozidlech. Jen hodn¢ mala
¢ast cestujicich prepravujici se s jizdnim kolem, pouziva cyklobus jako soucast integrovaného
systému (napf. na cestu do Skoly nebo zaméstnéni).

Pokud je cestujici turistou prepravujici se bez jizdniho kola, Ize pouzit stejné déleni jako u
predchoziho odstavce. Posledni typ je ten cestujici, ktery se pfepravuje bez jizdniho kola a
preprava cyklobusem je pro néj jizdou do prace, Skoly atd. Cestujici bez jizdniho kola
povazuje cyklobus za normalni linku, jizdu s nim si vybral kviili prostorovému hledisku (trase
linky) a ¢asovému hledisku (doby odjezdu a piijezdu). Kdezto cestujici s jizdnim kolem,
preferuje cyklobus kvili sluzbé ptepravy kola a ne tolik kvili prostorovému a casovému
hledisku, kterému se musi pfizptusobit. Adaptace je nutna z divodu jizdy jen dvou linek
cyklobusu, které navic maji spolecCnou trasu jen na kratkém useku. Slaba pteprava jizdnich kol
cyklobusem ve sméru zpét, je dana tim, Ze cyklista je pfesn¢ vazan na dobu odjezdu z urcité
zastavky. Musi trasu na kole piesné ¢asove naplanovat, aby odjezd jediného cyklobusu za den
stihl. Toto naplanovani je velmi slozité a ¢asto nemozné. Proto radsi voli jiny zptisob dopravy
zpét, a to bud’ pfimo na kole nebo vlak. Ve sméru tam mu piesna svazanost z casem odjezdu

nevadi, protoZe jizdni dobu na kole na zastavku cyklobusu zna.

uTAJENO I
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1.4.6 Prizkum spokojenosti

Tento pruzkum byl proveden pomoci dotazniku na internetovych strankach firmy Connex
v roce 2006. Lidé, ktefi odpovidali, vyuzivaji cyklobusy z 55 %. O cyklobusu se nejvice lidi
dozvédé€lo od znamych nebo pratel, z tisku, z reklamnich letakl a dalSich reklamnich tiskovin
umisténych v autobusech Connex Morava nebo na autobusovych zastavkach. Nepravidelné
vyuziva cyklobus 63 % lidi a 26% jelo jen jednou. Cyklobus nejcastéji vyuziva 85%
cestujicich jako moznost pfimého dovozu s jizdnim kolem do turisticky zajimavych oblasti,
10 % pro pési turistiku. Cenu za jizdné povazuje 88 % za odpovidajici. Na otazku .,V jakych
mistech byste chtél/a do cyklobusu nastoupit? Uved'te, prosim, konkrétni mésto nebo obec,
pripadné zastavku.“ se objevila odpovéd: Havitov, a lidé by si ptali, aby cyklobus vedl na
Lysou horu. Pii kazdé jizdé vyuziva rezervacni systém 11% cestujicich, 28 % rezervaéni
systém jiz né€kdy vyuzila a 58 % rezervacni systém nevyuzivd a zejména proto, Ze je
v cyklobuse vzdy dostatek mista. Jako hlavni zédvada rezervacniho systému byla shledana
moznost rezervace maximalné¢ dvou mist. Jako hlavni nevyhodu cyklobusu odpovidajici
oznacili ¢asny navrat z hor, Spatn¢ zvolenou trasu a zastavky. VétSina odpovidajicich, ktefi
nevyuzivaji cyklobus, udali jako hlavni diivod alternativu IAD a vlaku.

Pfi Gpravé tras a planovani novych je nutno brat zietel na tento prizkum. Poptavka po
dopravé by méla tvofit nabidku. Je nutno se zejména zaméfit na trasy linky, doby odjezdu a

rezervacni systém.

1.4.7 Vybaveni zastavek cyklobusu

Na zastavce cyklobusu nebo aspont v jeji blizkosti by mélo byt asponn zékladni vybaveni
cyklisty. V tabulce 8 jsou v procentech udaje o vybaveni zastavek. Za ukazatel je povazovano
jakékoli cyklistické znaceni, nejlépe smérové tabule a upoutavky v obsahu mapy jsou na

turistické zajimavosti, restaurace, ubytovani.

Tabulka 8: Vybaveni zastavek

Ukazatel | Mapa = _Ot')sah mapy = Stojan na kola | Odpocivka
Cyklistické trasy Upoutavky
Vybaveni zastavek | 57% | 100% 86% 29% 29% 86%

Stojany se nenachézeji Casto u zastavek, ale naptiklad u restauracnich zatfizenich v blizkosti
(100m) zastavky. Ukazatele jsou mnohdy Spatn¢ umistény daleko od zastavky a nejednéd se o

smérové tabule, ale pouze udavaji ¢islo trasy.
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2.Navrh rozvoje cyklistické dopravy

Tato kapitola se bude zabyvat navrhy, které¢ by mély ptispét k rozvoji cyklodopravy. Ukaze
postup, jak Ize nedostatky napravit a urci dal§i smér mozného rozvoje. Jedna se o komplexni
navrh rozvoje pro region Beskyd, podle kterého bude mozZzno pfi implementaci postupovat.
Mohl by poslouzit jako dokument, ktery navazuje na Narodni strategii rozvoje cyklistické
dopravy a Koncepci cyklistické dopravy na uzemi MK a uptesituje koncepci rozvoje v oblasti
Beskyd. Pfi rozvoji cyklistické dopravy v Beskydech se musi postupovat systematicky a
komplexné. Nelze zlepSovat a rozvijet jen nékteré oblasti cyklistické dopravy a na jiné nebrat
ohled. To by vedlo k neefektivnosti. Vysledkem této diplomové prace by mélo byt zabranéni

této neefektivnosti a vytvoreni strategie rozvoje.

2.1 Kroky k zvySeni bezpecnosti

Pti zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy je nutno se zaméfit na ochranu cyklisty pred

zranénim a vytvareni bezpe¢ného dopravniho prostoru.

2.1.1 Evidence statistik nehodovosti

Obec by méla vyhledavat a evidovat nehodovéa mista, kde dochazi k usmrceni nebo zranéni
cyklisti. Udaje lze ziskat z ptislu§ného dopravniho inspektoratu a zaroven by obce mély pfi
zjistovani kritickych mist komunikovat s obany a rovnéz by se mély aktivné podilet na
zvySovani bezpe€nosti cyklistické dopravy. M¢li by s vlastnikem pozemni komunikace,
pokud jimi sami nejsou, komunikovat a tla¢it ho ke zlepsSeni situace na rizikovém miste. Pti
upravé nebo nové vystavbé silni¢niho prostoru by obce mély dohlizet na to, aby nebyly
opomijeny potieby cyklistické dopravy a nebyla zvyhodnéna IAD. Zejména pro malé obce je
dohlizeni velmi komplikované, proto by mély uzce spolupracovat zejména s obcemi
s rozsitenou piisobnosti (ORP) a pokud je to mozné tak s Policii CR. Obcim rovnéz napomaéha
projekt BESIP Bezpecna obec, ktery uvadi metodiku zlepSovani dopravni situace v obci a
vytvaii databazi vzorovych ptikladii feSeni, ze kterych obce a dotené instituce mohou Cerpat.
Ziskavani udajii o nehodach je velmi komplikované. K policejnim statistikdm je ¢asto ztizeny
pristup z diivodu ochrany osobnich udaji a je v nich ¢astd nejednotnost. Neeviduji presné
misto nehody dle soufadnic GPS (postupné mé byt zavadéno), a proto je ¢asto misto nehody

tézko urcitelné. Vzorovym piikladem je udaj, ze nehoda se stala na silnici [I/xyx a tato silnice
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muze mit délku v desitkach kilometrti a pak nelze zanést do mapy piesnou prostorovou
lokalizaci nehody. Zavedeni statistiky nehodovosti vedeny na ORP jsou vhodnym feSenim
této situace. Pokud by byla vedena statistika na ORP, mély by jednotlivé obce spadajici pod
ORP jednoduchy pristup k datim a nemusely by je komplikovan¢é shanét. Obce by se mohly
také na tvorb¢ této statistiky podilet vkladanim informaci ziskanych od svych ob¢ant, protoze
data od PCR obsahuji jen ohlasené nehody cyklisti, a proto nejsou uplnd. Komunikaci
s dopravnim inspektoratem by provadéla jen povérena osoba na ORP, ktera by méla tvorbu
databaze na starosti. Ziskand data o nehodach za tucasti cyklisti by byla vyhodnocena i
s pomoci GIS. Slouzila by jako podklad pro vyhledavani nejkriti¢téjSich nehodovych mist,
pro meziro¢ni srovnani nehodovosti cyklistii a kontrolu, zda jiz provedené zmény smétujici
k zlepSeni bezpecnosti byly usp&sné. Udaje z databaze by se rovnéz pouzily pro obhajobu
dotaci na projekty vypisované SFDI nebo v ramci OP 2007-2013 a jiné. V Beskydech by se to
tykalo ORP: Frenstat p.R., Frydlant n.O., Ttinec (oblast Slezskych Beskyd). Pokud by byla
vytvoiena tato databaze v kazdé ORP v MK, bylo by moZno je propojit a vytvorit krajskou
databazi. V ptipad¢ Beskyd by byl rovnéz velmi zajimavy vystup z databaze, ktery by urcil
podil nehod spojeny s rekreacné turistickou funkci cyklistiky. Tento udaj spolu z prostorovou
lokalizaci nehod by napomohl k vytvoreni bezpecné sité tras pro cykloturisty a to tak, ze by
doslo ke zruSeni, pfemisténi, upravé trasy a nebo umisténi varovani piimo do lokality.
Zaroven by bylo vhodné nebezpecné misto zakreslit do map, které se distribuuji v tisténé 1

elektronické podobé.

2.1.2 Predchazeni urazim Zaku pri cesté do Skol

Dalsi oblasti zvySovani bezpe€nosti, kterd je 1 souc¢asti NSRCD, je predchazeni Graziim zakt
pii cesté do skol. Jsou dva body, na které je nutno se zaméfit: prevence ve Skolach a vystavba
jizdé by mél byt spiSe feSen na celostatni irovni tvorbou Skolnich osnov, ale i obce se mohou
na vzdélavani podilet, a to 1 diky tomu, Ze jsou Casto zfizovatelé Skol. Obce by mély apelovat
na vedeni $kol, aby vyuCovaly o bezpecné jizdé na kole, s détmi by mél vyucujici projit
rizikova mista v obci a ukazat jim, jak se na nich bezpecné chovat. V oblasti bezpecné cesty
do skol se jevi jako vhodné u obci v Beskydech aplikovat dva projekty. Jednim z nich je
projekt Nadace partnerstvi: Na zelenou — bezpecn€ do Skoly. Jednd se o zajimavy projekt,
ktery aktivné také zapojuje déti i jejich rodice. Déti spolecné s rodici zakresli do mapy cestu
do skoly s misty, kde se citi ohrozeny a vyplni dotaznik. Tato data dale slouzi k vypracovani

studie feSeni bezpecné cesty do Skol. Tato studie pak slouzi jako podklad pro dalsi kroky
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zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy. Druhym je projekt CDV ,,Bezpecné do skoly, na
kole 1 pesky*, ktery ma podrobn¢ vypracovanu metodiku vzdélavani a zaroven vytvari
prepravni plan Skoly. Metodicky material byl odeslan do vSech Skol. Obce by opét mély

dohlédnout, zda se tento materidl vyuziva a zda se podle n¢j postupuje.

2.1.3 Propagace bezpecné cyklistické dopravy

Propagace bezpecnosti cyklistické dopravy je dal$i moznosti jak snizit nehodovost. Jedna se
zejména o uzivani helem, reflexnich prvkl na kola a obleCeni, ochranné bryle apod. Jednou
z moznosti jak propagovat bezpecnostni prvky je jejich prezentace v reklamnich letacich
tykajicich se cyklistické dopravy a v mapach. O umisténi prezentace by se mély starat
informacni centra, obce, mikroregiony a kraj, ktefi vydavaji propagacni materialy nebo buduyji
laminatové vyveésné mapy v turistickych centrech a na kiizovatkach. V jaké presné vizualni a
obsahové formé toto prezentovat by mélo byt konzultovano s BESIP nebo CDV. Navrh textu
a obrazku jak prezentovat reflexni bezpeCnostni prvky je v Pfiloha 12, picture 1 a 2.
Samoziejmosti je kvalitni vizudlni vzhled, ktery upoutd na prvni pohled. Navrh propagace
noSeni prileb obsahuje Pfiloha 12, picture 3, 4. Oba navrhy jsou brany jako piiklad
odstraSujici. V propagaci bezpecnosti provozu se v posledni dob¢ objevuje tendence ukazovat
1 nepfijemné fotografie nehod a poSkozenych. V Ptiloha 12 je jesté jeden ptiklad (picture 5),
ten by mél presvédcovat déti a dospivajici, Ze nosit pfilbu je bézné. V regionu Beskyd se do
této propagace mohou zapojit mnohé subjekty.

Vydani ptirucky zaméfené pouze na bezpecnost cyklistické dopravy je spiSe otazkou
organizaci zabyvajicich se bezpecnosti provozu na celostatni urovni, ale obce, mikroregiony a
infocentra, by se mély podilet na jeji distribuci spolecné s materidly propagujicimi
cyklodopravu a cykloturistiku, nebo by méla byt zdarma k dostdni ve vyznamnych
turistickych centrech. Dal$im moznym mistem pro distribuci jsou cyklobusy. Jsou zde
prepravovani ptimo cyklisté a pfi cest€¢ maji Cas si néco precist.

Zakony CR piikazuji uziti helmy pouze osobam do 15 let véku a nedovoluji pfikdzat na
nékterych nebezpecnych usecich pouziti helmy i ostatnim cyklistim. MoZnosti je uzit aspon
doporucujici znacku. M¢la by na ni byt graficky vyobrazena helma s privodnim textem.
Mozné navrhy obsahuje Ptiloha 8, picture 3. Tato cedule — znacka by slouzila jednak jako
upozornéni a zdroven by méla charakter reklamni - propagacni cedule. Nabadala by, aby si
cyklista ptilbu pfisté na trek do Beskyd nebo i jinam vzal. Cedule je ur€ena do mist, kde je

obzvlasté velké riziko zranéni: dlouhé sjezdy, terénni trasy.
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Mista, kde by méla byt prednostné cedule “Cyklisto, pouzij helmu* umisténa:

o Lysohorska magistrala (Lysa hora — Papezov)

o Knizeci (Pustevny — Raztoka)

o Bily kiiz — Staré Hamry rozcesti

o Visalaje — Vodni nadrz Sance

o Chata Tetfev — Mosty u Jablunkova
Jedna se o nebezpecnd a zaroven velmi frekventovana mista. Po zhodnoceni a zjisténi ohlasu
na tyto cedule by se mélo pokracovat v dal§im rozSifovani, v piipad¢ kladného ohlasu by stalo
za zvazeni, zda tuto ceduli nezavést jako piikazovou dopravni znacku, to by ale vyzadovalo
legislativni zmény. Umisténi cedule by zajistoval KCT, ktery vétsinou cyklotrasy spravuje,
nebo subjekty, kterym komunikace patii: obce, Lesy CR a.s.
Ke zvySeni bezpecnosti slouzi rovnéz represivni opatfeni. Obce, které maji vlastni obecni
policii, by ji méli tkolovat, aby piisnéji kontrolovala cyklisty, a to nejen v zastavéném
prostoru, ale 1 mimo obec, zde se zaméfenim zejména na cykloturisty. Hlavni oblasti kontroly,
které by se mély provadét jsou: uzivani pfileb u osob mladSich 15 let, alkohol, osvétleni.
Rovnéz by policie pfi kontrolach méla cyklistim vysvétlit vyhody reflexnich prvka a helem,
pripadné rozdavat informacni letaky a reflexni prvky napftiklad s logem obce.
Reflexni prvek by byl vhodnym reklamnim materidlem — suvenyrem. Na reflexni nalepku,
ktera se da pfilepit na kolo nebo napt. na botu ¢i dres cyklisty, 1ze vytisknout reklamu. Cena
tisku na tento material se pohybuje mezi 700-800 korunami za m*. Dalsi moZnosti jsou pasky
v reflexnim provedeni, které se daji ptid€lat na ruku ¢i nohu cyklisty (Ptiloha 20, picture 1).
Tyto reklamni materidly by mohly vyuzivat: obce, mikroregiony, kraj, ale 1 soukromé
subjekty pro svou propagaci. Napiiklad firma Connex Morava a.s. by mohla tyto materialy

rozdavat vSem svym cestujicim pfepravujicim se s kolem.

2.2 Rozvoj sité cyklotras a cyklostezek

Ptestoze cyklistickd doprava v Beskydech ma vétSinou funkei rekreacné turistickou, nelze
opomenout i jeji funkci dopravni, a to zejména ve velkych méstech a v jejich blizkosti.
Rozvoj cyklotras a cyklostezek v Beskydech by se mél prioritné fadit takto:

1. zvySeni bezpecnosti

2. zlepSeni komfortu cyklistické dopravy

3. rozSifovani sité cyklotras
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cyklodopravy a s tou uzce souvisi 1 zlepSeni komfortu. Cyklisticka doprava vedena oddélené
od automobilového provozu a nebo po komunikacich s nizkym provozem vozidel je bezpe¢na
a zérovein komfortni. Kvalitni povrch komunikace vede rovnéz ke zvySeni pohodlnosti
dopravy a zaroven i bezpecnosti cyklisty. RozSifovani sit¢ cyklotras je az na tietim misté,

protoze v Beskydech je hustota cyklotras vétSinou dostacujici.

2.2.1 Cyklotrasy a cyklostezKky v intravilanu

Aby cyklisticka infrastruktura vedla k rastu vyuziti jizdniho kola a byla vyuzivana, musi byt
souvisla, pfima, atraktivni, bezpe¢na a komfortni. To znamend, Ze koncepce fesSeni se vklada
do uzemné plénovaci dokumentace, kde je tato koncepce ucelné zpfesiiovana a
dopracovavana jako dopravni feSeni v potfebnych stupnich uzemné planovaci dokumentace.
Cyklisticka doprava musi v rdmci dopravniho systému vytvaret navazny a uceleny subsystém
neoddélitelny od ostatnich dopravnich obori ani od celkového urbanistického pojeti rozvoje
feSen¢ho tzemi. [8]. Cyklisty je nutno povazovat za rovnopravny druh dopravy a segregace
od jinych rovnopravnosti $kodi. Pti feseni situace na kfizovatce s mensim provozem by méla
cyklistickd doprava zistat v hlavnim dopravnim prostoru a méla by mit piednost pied
automobilovou. Pokud bude muset dat fidic cyklistovi piednost, zacne ho brat jako
rovnocenny druh dopravy a taky 1épe vnimat.

Me¢sta Frenstat p.R., Frydlant n.O. a Jablunkov by si méla nechat vypracovat studii rozvoje
cyklistické dopravy, kterd definuje potiebnou sit’ cyklotras a zejména cyklostezek a navrhne
komplexni feSeni cyklodopravy ve mésté. Tato studie mize byt rovnéz soucasti generelu
rozvoje dopravy ve mésté. Vysledky se pak nasledné aplikuji do Uzemniho planu.
Vypracovani studie je ¢asto nutnosti pro ziskani grantu na financovani rozvoje cyklodopravy.

Obce by si mély uvédomit, ze zadkladni podminkou zvysené poptavky po cyklistické doprave
je dopravni nabidka, podobn¢ jako u hromadné dopravy, tj. Ze cyklisté za¢nou jizdni kolo ve
vetsi mife uzivat predevSim tehdy, az budou mit pro jizdu vhodné ptedpoklady, zejména
vhodné cyklistické trasy tvorici funkéni cyklistickou sit’ [9].

K tomu, aby byly provedeny kroky ke zlepseni cyklodopravy, zejména vystavba cyklostezek
a cyklopasii, je tieba provést podrobnou analyzu intenzit cyklisti. Lze ocekavat, ze po
vystavbé cyklistické infrastruktury se intenzita provozu nejen stane bezpecnou, ale rovnéz se 1
zvy$i. Napf. v Rotterdamu se po vybudovani cyklistické infrastruktury zvysily intenzity
cyklistiky o 70 az 100 % (Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy), proto

pii navrhu této infrastruktury je tieba s timto pocitat.
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MenSimi obcemi prochézi vétSinou jedna nebo dvé cyklotrasy a planovani stavebnich uprav
neni tak slozité¢ a nevyzaduje slozitou studii. Idealni moznosti, jak si nechat poradit, je vyuzit
funkce Cyklokoordinatora (viz kapitola 2.5.4).

Hlavni prioritou, na kterou by se mésta a obce v oblasti Beskyd mély zaméfit, je odvedeni
cyklistické dopravy ze silnic 1. tfidy, silnic s vysokou intenzitou provozu a rovnéz zajistit
bezpetné kiiZeni cyklotras s tdmito komunikacemi. ReSenim je vybudovani cyklostezky,
cyklista potom nemusi ménit trasu, na kterou je zvykly, a nyni pojede po cyklostezce, ktera
bude kopirovat silnici. Druhou moznosti je pfeloZeni trasy na méné frekventovanou silnici.
Toto pielozeni ale nelze pouzit vSude a je na ukor jizdni doby. Jako o problému lze mluvit u
cyklodopravy plnici dopravni funkci, protoZe je naruSena pfimocarost a nartista jizdni doba. U
cykloturistiky je to spiSe vyhodou, a to zejména kvili zklidnéni dopravy. V Beskydech se
jedna zejména v intravilanu o oblasti a tseky, které jsou uvedeny v tabulce 9. Jako piiklad
navrhu Uprav je zvoleno mésto Jablunkov. Postup tuprav v této lokalité je popsan v Priloze 13.
Pokud by doslo ke komplexni rekonstrukci namésti v Jablunkovée, je vhodnéjsi pro oznaceni
cyklistickych pastt misto klasického vodorovného dopravniho znafeni ve formé
namalovanych ¢ar, vyuzit syst¢ém kovovych znacek, pfipevnénych na povrchu namésti
(viz. Priloha 22, picture 5). Toto znaceni je vhodné zejména do lokalit, kde by klasické

barevné oznaceni jizdnich cyklistickych past rusilo esteticky vzhled prostoru.

Tabulka 9: Nejproblémovéjsi mista cyklistické infrastruktury v intravilanu

Problém ‘ ReSeni

Ostravice — Prlijezd obci

Cyklotrasa 46(6007) vede po silnici 1/56. | Vybudovani cyklostezky soub&zné se silnici,
Usek délky 2,2 km. pieloZeni cyklotrasy neni mozné.

Jablunkov — Priijezd obci

Napojeni na cyklotrasu 6082 vede po silnici | Vybudovani cyklostezky soubézné se silnici,

I tiidy. I/11. Usek délky 1,1 km. to umoZni bezpecnou dostupnost Jablunkova
zMostu u Jablunkova a Dolni a Horni
Lomné.

Jablunkov — Priijezd Maridnskym ndméstim a kiiZeni se silnici I/11

Kitizeni cyklotrasy 56 se silnici I/11 Vybudovéani piejezdu pro cyklisty fizeny
svételnymi signaly

Celadna — Pritjezd obci

Cyklotrasa 6007 vede po silnici 11/483. Vybudovani cyklostezky soubézné se silnici
Usek délky 750 m. 11/483

43




Frydlant n.O. — Priijezd ¢asti obce

Mistni komunikace PoStovni a Harcovska | Provedeni komplexniho zklidnéni pozemni
v useku od podchodu (smér Pstruzi) po most | komunikace. Na  kiizovatce  vybudovat
pfes feku Ostravici. Spatny povrch | prejezd pro cyklisty.

komunikace, nebezpecné kiiZzeni se silnici
11/483 a zaroven jednokolejnou Zelezni¢ni
trati.

2.2.2 Cyklotrasy a cyklostezky v extravilanu
Pti budovani cyklistické infrastruktury se Casto opomiji oblast mimo sidla, pfitom v oblasti
jako jsou Beskydy by tato infrastruktura méla hrat velkou roli. Komunikace pro cyklisty
v extravilanu spojuji mensi obce s mésty a obce mezi sebou. V CR je mnoho piikladi
realizovanych projektii vystavby komunikaci pro cyklisty v extravilanu, a proto je vhodné se
jimi inspirovat. Pfiklady vhodn& fteSenych projektl jsou soucasti témat NSRCD
(www.cyklostrategie.cz). Pii budovani komunikaci pro cyklisty v extravildnu nardzime na
mnoho problémt, zejména malé obce maji nedostatek financnich prostiedki a nezkusenost
s podobnymi projekty. Pro mnoho obci skoncila podpora cyklistick¢é dopravy tim, ze
vybudovaly cyklotrasy. Toto bylo jednoduché a finanéné€ nenaroc¢né, ale nyni ptichazi doba,
kdy je tteba zvySovat komfort a bezpecnost cyklodopravy budovanim komunikaci pro
cyklisty, opravou mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest. Tento krok je velmi nédkladny a
obce to odrazuje. Proto je nutno jim vytvofit podporu jak finan¢ni, tak 1 poradenskou. Tuto
poradenskou ¢innost by méla plnit zejména funkce Cyklokoordinatora (viz kapitola 2.5.4).
Pti budovani nové komunikace pro cyklisty nelze uvazovat jen mistné. Je nutno zjistit, zda
komunikace nema byt soucasti néjakého vétsiho celku. Naproti tomu pii budovani velkého
projektu komunikaci pro cyklisty je nutno zvolit jednotlivé etapy vystavby tak, aby byly co
nejefektivnéjsi. Zacit staveét od tsekd, které budou nejvice vyuzivany. Priblizné ndklady na
nékteré projekty jsou v Ptiloha 18.
Jako pilife dalSiho rozvoje infrastruktury cyklistické dopravy v Beskydech Ize povazovat
vybudovani téchto tfi komunikaci pro cyklisty:

e Cyklostezka Ostrava — Beskydy

e Cyklostezka/cyklotrasa Frenstat p.R. — Roznov p.R.

e Cyklistickd magistrala Jabluiikov — T¥inec — Cesky T&sin — Chotébuz

Cyklostezka Ostrava — Beskydy

dopravy v Beskydech. Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na tzemi kraje MK pocita
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pouze s vybudovanim cyklotrasy. To je ale nedostacujici. Projekt by mél byt budovan jako
cyklostezka a ne jen cyklotrasa. Cyklostezka by méla obrovsky vyznam pro cely region.
Neslouzila by pouze jako propojeni pro cykloturisty z Ostravy s Beskydy, ale plnila by i
vyznamnou dopravni funkci a mistné rekreacni funkci. Plati zde zasada: z venkova do mésta
se jezdi za praci a zmésta ven za rekreaci. Cyklostezka by umoznila obcim, kterymi by
prochézela, spojeni s mésty Ostrava, Frydek - Mistek, Frenstit p.R. a mohla by slouzit
k dennimu dojiZzdéni do zaméstnani a $kol. Cyklostezka musi mit asfaltovy povrch, aby mohla
slouzit i k mistni rekreaci (kole¢kové sporty). Uspéch takto vybudované cyklostezky jiz
naznaduje jediny vybudovany usek, ktery prochazi Frydkem — Mistkem. Usek je veden jako
spolecna komunikace pro cyklisty a chodce a je obyvateli Frydku-Mistku velmi vyhledavan
pro mistni rekreaci. Rovnéz se z cyklostezky stala pateini komunikace cyklistické dopravy ve
meésté. Atraktivita cyklostezky je nejen ve Frydku-Mistku, ale po celé navrhované trase dana
soub&éhem s fekou Ostravici. Dobudovani celé¢ cyklostezky umozni jednoduché spojeni pro
cykloturisty z Ostravy a Frydku-Mistku s Beskydy. V Beskydech by cyklostezka vedla
z Frydlantu n.O. az do Ostravice, kde by na ni navazovala DraZni cyklostezka Ostravice-Bila
(viz kapitola 2.2.3).

Usek mezi Ostravou a Frydkem-Mistkem neni pro vystavbu pfili§ naroény. V celé délce podél
feky vede nezpevnéna komunikace, na které se vybuduje cyklostezka. Usek prochazejici
Frydkem-Mistkem je jiz dokoncen. Z Frydku—Mistku do Basky vede polni cesta, ktera projde
pfestavbou. Z Basky do Przna a dal do Frydlantu by musela byt vybudovana zcela nova
cyklostezka. Prijezd Frydlantem n.O. by byl feSen cyklostezkou po pravé strané feky.
Z Frydlantu do Ostravice neni moznost vést cyklotrasu ve formé cyklostezky, ale po mistni
komunikaci s minimdlnim provozem, protoze v téchto mistech je velmi svazity terén a
vystavba cyklostezky v udoli feky Ostravice by byla extrémné ndkladna. Mistni komunikace
by vSak musela projit opravou a provedenim opatfeni na zvySeni bezpecnosti cyklistd
(redukce dopravy, snizovani rychlosti). V oblasti Na néabifezi by se napojovala cyklostezka
smér Celadna. Mapy cyklostezky obsahuje Piiloha 14. Naklady na cyklostezku by &inily
pfiblizn€ 49 mil. K¢ (viz Ptiloha 18).

Vyznam této cyklostezky vzroste i diky budovani aredlu Golf — Ostravice (viz kapitola 1.2.3).

Cyklotrasa Frenstat p.R. — RoZnov p.R.
S touto cyklostezkou se v zddnych planovacich dokumentech kraje nepocita, ale pro dalsi
plynuly rozvoj, zejména cykloturistiky v regionu, by se sni mélo pocitat. Propojila by dvé

nejvetsi mesta v oblasti Beskyd a zaroveii by napojila Moravskoslezsky kraj na kraj Zlinsky.
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Délka této cyklostezky je 9,1 km mezi mésty a prochazi sedlem Pindula. Musi se ovSem
pocitat s dalSimi kilometry, které se musi vybudovat v zastavéné oblasti obou mest.
Cyklostezka by vedla z FrenStatu p.R. od mostu sfekou Lubinou do RozZnova p.R. na
ktizovatku ulic Ostravskd a Roznovska. Vedeni cyklostezky, cyklotrasy ve mésté by mél
upiesnit generel cyklistické dopravy mést. Pii vytvafeni generelu by se mélo pocitat s touto
cyklostezkou.

Trasa by vedla podél silnice 1/58, kterd je v soucasnosti pro cyklisty jedinou moznosti, jak se
pfepravit mezi témito mésty a zddna cyklistickd trasa zde nevede. Jiné trasy jsou neimérné
dlouhé a vedou ptes hieben hor. V useku Frenstat p.R. — Pindula sedlo (Moravskoslezsky
kraj) je nutno vést trasu po cyklostezce minimaln¢ v délce 3,1 km. Vhodnéjsi variantou je
vedeni v celé délce po cyklostezce. V useku Pindula sedlo — Roznov p.R. (Zlinsky kraj) lze
trasu vést po soubéznych mistnich a polnich komunikacich, ale i zde je vhodnéjsi vést trasu
po cyklostezce (minimalni pocet km cyklostezky je 1,2 km). Udrzi se celistvost a pfimocarost
cyklotrasy. Mapa cyklotrasy je v Ptiloha 15.

Hlavnim pfinosem cyklotrasy bude spojeni Beskyd v Moravskoslezském kraji a Beskyd
ve Zlinském kraji. Hranice téchto krajli je na horském hiebenu ve vysoké nadmoiské vysce.
Proto vedeni trasy ptes sedlo Pindula je nejlepsSim moznym feSenim. Na trase nelezi zadné
obce, jen osady, a proto vyznam bude zejména v rekreacni funkci cyklotrasy. Trasa zlepsi
dostupnost Valasského muzea v pfirodé¢ a Pusteven. Naklady pro jednotlivé varianty vedeni

trasy jsou zobrazeny v Pfiloha 18.

Cyklisticka magistrala Jablunkov

Tato magistrala zaru¢i zejména bezpecny pohyb cyklistit mimo silnici I/11 v rdmci cyklistické
dopravy i cykloturistiky. Ve sledované oblasti se jedna o usek z Ttince do Jablunkova. Opét
zde plati to, ze je leps$i, aby byla v celé trase cyklostezkou. Zde ale tento pozadavek neni tak
dalezity jako u ptfedchozich dvou cyklostezek, protoze je zde relativné dostatek mistnich a
polnich komunikaci. Vytvofit samostatnou cyklotrasu bez cyklostezek ale nelze, protoze
jednotlivé komunikace se pomoci cyklostezek budou napojovat. V soucasnosti se 1ze dostat
po cyklotrase 6151 a 56 z Ttince do Jablunkova, ale tato trasa je velmi velkou objizd’kou a
muze slouzit zejména pro cykloturistiku. Pro mésto Ttinec by byla varianta vedeni nové trasy
zcela po cyklostezce velmi zajimava ztoho divodu, Ze v soucasnosti nemd zadnou vétsi
lokalitu pro mistni rekreaci. Proto by cyklostezka méla byt upravena i pro koleckové sporty.
Bylo by vhodné cyklostezku zapracovat do plani na nové vedeni silnice I/11. Zejména

v useku Bystfice — Hradek — Navsi. Presné vedeni trasy bude zalezet na konecném planu
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nového trasovani silnice I/11. Pribliznd délka cyklostezky z Ttince od kiizovatky I/11 a ulice
Jablunkovska po Jablunkov namésti je 11 km. Pfiblizna cena je 35 mil. K¢. Tato trasa bude
finan¢né narocna z ditvodu soubchu se silnici I/11, zelezni¢ni trati a fekou OlSe. Prostor pro
cyklostezku zde neni pfilis velky.

Funk¢ni vyuZziti tras:

Vsechny trasy by mély slouzit pro cestu do Skoly, prace ¢i volny Cas a vSechny tii trasy by

mély byt zdkladem pro dalsi rozvoj turistiky regionu Beskyd.

Dalsi trasy v extravilanu

Frenstat p.R. — KoprFivnice, Pfibor, Hukvaldy

Velkym nedostatkem v siti cyklotras je absence napojeni Beskyd na region Kopfivnice,
Ptibora a Hukvald. To by vyfteSila kombinace cyklostezky a cyklotrasy podél feky Lubina.
V tseku Frenstat p.R. — odbocka na Lichnov (Pfiloha 16, mapa 1) by trasa vedla po polni
cesté v tésné blizkosti feky Lubiny, kterd by musela projit rekonstrukci. Dal do VIcovic se
musi vybudovat nova cyklostezka vedle silnice 1/58. Prlijezd cyklostezky obci Vicovice by
byl veden v hlavnim, nebo pfidruzeném dopravnim prostoru a po mistnich komunikacich
(Ptiloha 16, mapa 2). Dal by se cyklotrasa napojovala na primyslovou zénu Kopftivnice, kde
by pokracovala ptimo do mésta Koptivnice. Dal§i mozné smérovani trasy je z VICovic dale na

Ptibor podél silnice I/58 nebo Hukvaldy.

Bumbalka — Mosty u Jablunkova

VSechny zatim zminované trasy vedou ve sméru sever = jih. Vedeni nové magistraly vychod
—> zapad je velmi obtizné, jelikoz reliéf Beskyd je vytvarovan do tii udoli a takova trasa by
méla dosti neptiznivy vyskovy profil a byla by velmi naro¢nou. Jedinou moznosti je vedeni,
této magistraly po statni hranici se Slovenskou republikou. Z dlouhodobého hlediska by se o
tomto mélo zacit uvazovat. Magistrala by vedla po hiebeni, ktery poskytuje atraktivni
vyhledy. Rovnéz je na trase dostatek ubytovacich a stravovacich zafizeni s mistnimi
specialitami.

Trasa by vedla z Bumbalky — Smutniky (1,9 km) — Kminek (1,4 km) — Janosec (1,6 km) —
Kel¢ovské sedlo (1 km) — Bobek (3,1 km) — Konec¢na (3,8 km) — Dorotanka (3,1 km) — Sulov
(2,6 km) — Bily kiiz (0,5 km) — Maly Polom (3,8 km) — Pod Malym polomem, sedlo (1,2 km)
— Cupafiov (2,1 km) — Mufinkovy vrch (3,3 km) — Tetiev ( 3 km) — Mosty u Jablunkova,
nadrazi CD (9,4 km). Celkova délka trasy je 41,8 km (Pfiloha 17, mapa 2). V souc¢asné dobé

jsou nekteré useky sjizdné jen pro horska kola. Po desti je to vSak obtizné i pro né. Vytvaieji
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se zde kaluze napti¢ komunikaci, které Ize jen té¢Zko objet. V tiseku Bumbalka — Bily kiiz je
nyni n¢kolik cyklotras IV. tiidy v celkové délce 7,9 km. Z Bilého kiize do Mostli u
Jablunkova vede trasa 6112, kterd je 2krat pferusena pro nesjizdnost. Celkova délka pferuSeni
je 2,5 km. Na trasu se napojuji dalsi trasy z ¢eské i slovenské strany.

Vedeni trasy po statni hranici by mohlo mit pro region obrovsky vyznam, ale jen v ptipadé,
pokud dojde k jeji uprave tak, at’ je bez potizi sjizdnd. Minimalnim krokem na této trase by
méla byt takova uprava, aby byla sjizdnost zaru¢ena na MTB kola, vytvofenim stezek
singltrek. Sjizdnost by méla byt zarucena pro horské a trekova kola. Navrhovana trasa vede
zejména po lesnich cestach a ¢astecné i polnich a mistnich komunikacich. Polni a lesni trasy
by mély byt rekonstrukci zpevnény. Je nutno pii rekonstrukci pocitat stim, ze tyto
komunikace budou vyuzivat i stroje lesniho hospodaistvi.

Napojeni této nové cyklotrasy na mnohé ostatni umozni cyklistovi pii planovani denni trasy
jet jen po ¢asti této cyklotrasy a uzptisobovat si planovanou denni trasu dle vlastnich potfeb a
fyzické zdatnosti. Z Bumbalky se po trase 6020 Ize ve Velkych Karlovicich napojit na
cyklostezku Bec¢va. Jednd se o cyklostezku ve vystavbé, kterd uz ma vétSinu usekl
zprovoznéné. Celkova délka je 36 km a po napojeni okresu Pierov pii soutoku obou fek
Becva se bude jednat o sit’ cyklostezek o celkové délce 140 km. Bylo by velkou chybou,
kdyby Beskydy v Moravskoslezském kraji zGstaly na tuto budovanou sit’ cyklostezek
nenapojeny. Zejména by bylo vhodné napojit cyklostezku Ostrava — Beskydy na cyklostezku
Becva. Pokud nebude vybudovéna trasa po statni hranici, lze toto napojeni provést z Velkych
Karlovic po trase 6020/1 na Ttestik dal po 6020/5 k Beskydku a zde by se musela vybudovat
nova cyklotrasa v délce 0,5 km na Bumbalku. Z Bumbalky by jiz napojeni pokracovalo po
trase 6176 do obce Bil4, kde za¢ina drazni stezka do Ostravice (viz kapitola 2.2.3).

V oblasti Beskyd by se mély vybudovat dalsi cyklostezky, které budou mit zejména mistni

vyznam, viz tabulka 10.

Tabulka 10: Navrh dalSich cyklotras/cyklostezek

Frydlant n. — Celadna varianta 1 Uprava soucasné cyklotrasy 6008, jeji prelozeni na
polni cestu o délce 800 m, kterd musi projit
rekonstrukci. Zbytek trasy stejny. (Ptiloha 17,
mapa 1,3)

Frydlant n.O. — Celadnd varianta2 | Vybudovani cyklostezky podél silnice I11/483
(Ptiloha 17, mapa 1,3)

Frenstat p.R. — Trojanovice (Raztoka) | Cyklostezka vedena v pfidruzeném dopravnim
prostoru podél mistni komunikace. (Ptfiloha 17,
mapa 2)
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2.2.3 Drazni stezka Ostravice — Bila

Budovani draznich cyklostezek, je soucasti NSRCD a jedna se o ekologické vyuziti zruSenych
trati, nebo trati se zastavenym provozem, u kterych Ize ocekéavat zruseni. Na draznich
cyklostezkach se provozuje bezmotorova doprava. Po sejmuti zelezni¢niho svrSku a naneseni
nejlépe zivicného povrchu (vyuziti i pro koleCkové sporty) bude mit cyklostezka dopravni 1
rekreacni funkci. Hlavni vyhodou téchto cyklostezek je, ze 1 v kopcovitém terénu je prevySeni
minimalni. To plati i pro trat’ Ostravice — Bila.

Z dobrou odezvou se tento typ cyklostezek setkal v zahrani¢i (Belgie, USA, Francie,
Spanélsko, Italie) (P¥iloha 20, picture 2, 3, 4). I kdyz NSRCD obsahuje podporu draznich
cyklostezek, neexistuje k ni legislativni Gprava. Nejvétsi problémy jsou s pievodem majetku
ze Spravy zelezni¢ni dopravni cesty na provozovatele cyklostezky, tedy obce nebo kraj. Traté
se Casto prodavaji po Castech, za neimérn¢ vysokou cenu a ruSenim ZelezniCnicg trati Casto
dochazi k nesmysIné likvidaci mostnich konstrukci a tunelii a to zabranuje pozdé¢jsi konverzi
na cyklostezku. Budovéni drazni cyklostezky na Bilou se ale bude potykat s jinymi problémy,
protoZe jiz neni ve vlastnictvi SZDC, ale nékolika jinych subjektii.

Trat’ Ostravice — Bild byla po 50ti letech provozu zrusena v roce 1965 z diivodu vystavby
vodni nadrze Sance. Z traté ziistaly dva tiseky. Usek Ostravice — hraz Sance, kde byla trat
¢astecné prestavena na silnici, kterd vyuziva i piivodni mostni konstrukce. Druhym usek vede
ze Starych Hamer do obce Bild. Mezi Starymi Hamry a kiizovatkou silnic I/56 a 461 vede po
levé strané feky Ostravice. Od kfizovatky do obce Bild vede po pravé strané feky Bila
Ostravice. V téchto usecich je jiz snesen zelezni¢ni svrSek a trat’ je zarostla kifovinami.
Z mostni konstrukce pies feku Bild Ostravice zlistal jen betonovy zéklad po levé strané feky,
pravy ustoupil rozsifovani silnice I/56.

Od Ostravice do Bilé nelze vytvotit celistvou drazni cyklostezku, protoze vétsi cast byvalé
trati je pod vodou. Pti budovani by se mélo zaméfit na usek Staré Hamry — Bila (Obrazek 10)
a to ze dvou divodu: Zeleznicni spodek je zde jeSté zachovan a vybudovani by ptevedlo
cyklisty ze silnice 1/56, kde v soucasnosti vedou dvé cyklotrasy 461 a 6176. Pokud budou
podniknuty vSechny kroky navrhované v kapitole 2.2., umozni se cyklistovi bezpe¢ny piejezd
z Ostravy az na Bilou a to vétSinou po cyklostezce nebo komunikacich s kvalitnim povrchem

a minimalnim provozem.
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Obrazek 10: Byvala trat’ Ostravice — Bila, usek Staré Hamry — Bila

Navrh vedeni trasy:

Mapa navrhu trasy je v Pfiloha 21. Je oznacena né¢kolika body, na které se nasledujici
odstavec odkazuje. Cyklotrasa by zac¢inala u Zelezni¢ni stanice Ostravice. Zde povede po nove
planované cyklostezce (bod 1) smérem na jih (0,25 km). Dal po jiz vybudované cyklostezce
k Mazéku (1,2 km, bod 2). Zde odboci pies silnici I/56. Je nutno toto odboceni zabezpecit,
nejlépe vybudovanim piejezdu pro cyklisty a snizenim rychlosti na 50 km/h na silnici 1/56.
Dal se pokracuje po cyklotrase 461 ke ktizovatce Jamnik (12 km, bod 7). Na vétsin¢ tohoto
useku je zékaz jizdy motorovych vozidel. Po napojeni na malo frekventované komunikaci
ptes obec Staré Hamry trasa vede zpét k silnici I/56 Staré Hamry-most (3,3 km). Zde je nutno
zajistit bezpecny prechod na novou drdzni cyklostezku (bod 8)., vybudovanim ptejezdu pro
cyklisty ptes silnici 1/56. Rychlost neni nutno omezovat, protoze jiz zde je ptikdzano jet 50
km/h. Ze strany od Ostravice ale zvyraznit piechod reflexnimi prvky u znacek piejezd pro
cyklisty a vodorovnym znacenim napfti¢ jizdnim pruhem a to z toho diivodu, ze zde vozovka
prudce klesa. Napojeni na drazni cyklostezku miize byt poté provedeno dvéma zpisoby:
pifimo anebo po silnici I/56 (Obrazek 11). Pfi pfimém napojeni (varianta 1), se musi
vybudovat uplné nova cyklostezka s mostem pies Ostravici a navic v dosti svazitém terénu,
proto je vhodné postupovat podle varianty 2 a vybudovat cyklostezku v pfidruzeném
dopravnim prostoru silnice 1/56. V tésné blizkosti pfejezdu pro cyklisty je i autobusova

zastavka, na které zastavuje cyklobus z Ostravy.
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Druhou krizovou oblasti pfi budovani drazni cyklostezky je kiizeni s Bilou Ostravici a silnici
1/56. Zde jsou opét dvé varianty. Bud’ vystavéni nové mostni konstrukce pres Ostravici a
silnici 1/56 o délce cca 30 metri nebo vedeni cyklostezky v pfidruzeném prostoru podél
silnice 1/56, jeji ptekroceni a navazani na drazni cyklostezku na levé strané¢ Bilé Ostravice
(obrazek 12). Prvni varianta je spojena s velmi vysokymi naklady na most, ale zachova se

celistvost drazni cyklostezky. Ob¢ varianty by si vyzadaly terénni Gpravy.

Varianta 2: Cyklostezka v pii-
druzeném dopravnim prostoru

@#/

Varianta 1: Piima cyklostezka, s
mostem pi‘es feku Ostravici

Mapovy podklad: www.mapy.cz

Obrazek 11: Prechod cyklotrasy 461 na novou Drazni stezku

Byvala trat je vét§inou ve vlastnictvi Lesti Ceské republiky a.s. (udaje z Katastru
nemovitosti). LCR, jako spravci lesti ve vlastnictvi statu, pfistupuji iniciativné k napliiovani
mimoproduk¢nich funkci lesa, mezi né€z patfi napi. funkce rekreacni [10]. Ze zkuSenosti
vychazi, ze Lesy CR a.s. pfi budovani stezek a cyklistickych tras uzce spolupracuji se
zfizovatelem a vychazeji mu vstfic nebo se i finan¢né podileji. Proto by pfi zfizovani drazni
cyklostezky na jejich pozemcich nemély vznikat problémy. Resilo by se to nejspise
dlouhodobym prondjmem za symbolickou ¢astku. Nékteré pozemky piimo v obci vlastni
Reditelstvi silnic a dalnic a Celni sprava CR. Také zde se neoéekavaji potiZe, protoze vedeni
cyklostezky pies tyto pozemky nenarusi jejich funkci. Jeden pozemek pod trati vlastni firma
SKI Vitkovice — Bila. Tato spolecnost provozuje lyzaifské stfedisko na Bilé a v 1été
sedackovou lanovku, kterou rovnéz vyuzivaji cyklisté. Vedeni cyklostezky pies jejich

pozemek, opét nenarusi jeho funkci a firma bude souhlasit se stezkou, protoZe tato drazni
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cyklostezka ptilaka dalsi turisty k témto stfediskim. Rovnéz by mohla provozovat v zimnich
meésicich na této drazni stezce trasu pro bézkate. Tato trasa by se stala velmi atraktivni. Byla
by soucasti jiz dnes provozovaného okruhu Bild — St. Hamry — Grun — Bily k#iz — Konecna —
Bila. Soucasna bézkaiska trasa v useku Bila — Staré Hamry je pro sviij vyskovy profil pro
bézkate velmi nepfijemnad a jeji pielozeni na dréazni cyklostezku by jisté piispélo ke
zkvalitnéni a zvySeni atraktivnosti okruhu. I z tohoto diivodu nelze ocekavat velké problémy

s pronajmem pozemku pod cyklotrasou.
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Obrazek 12: ReSeni dopravni situace v oblasti Staré Hamry rozcesti

V celé délce cyklotrasy Ostravice — Bila nelze oc¢ekéavat provoz koleckovych sportit ze dvou
divodu:

e Usek Mazék - Jamnik ma pro nezkusené inline bruslare neptijemny vyskovy profil

e Usek Jamnik — St.Hamry most vede po komunikaci s normalnim provozem.
Z téchto divodi nemusi byt povrch drazni cyklotrasy asfalt. Postaci zpevnéni komunikace.

(Ptiloha 20, picture 3)

2.2.4 Terénni cyklistika

Zatim vSechny zminované navrhy se tykaly modelii pro typicky podporovanou cyklistiku,

ktera je charakterizovana jako rodinnd cyklistika v nendro¢né krajin¢ a na pohodlnych cestach
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nebo cyklistika plnici dopravni funkci. Je nutno také nabidnout vyziti i cyklistim, ktefi
vyhledédvaji rizné naro¢ny terén.

Podpora tii nejsilnéjsich piliia cyklistiky — cyklodopravy, cykloturistiky a terénni cyklistiky
by méla byt provazand, ale méla by zaroven respektovat jejich odliSnosti. Terénni cyklistika
predstavuje pro rozvoj obcanské vybavenosti mést a rozvoj cestovniho ruchu zatim
nerealizovany potencial.

Mohutnost ¢lenské zadkladny je obrovskym plusem pro terénni cyklistiku. Zisky z podpory
terénni cyklistiky mohou byt vii¢i vynalozenym nakladiim velice efektivni. Podpora terénni
cyklistiky navic narozdil od soucasné podpory cykloturistiky nespociva v investicné a
krajinné intenzivnich krocich. Casto ji lze realizovat poskytnutim kvalitnich mapovych
podkladt a doprovodnych informaci [11].

»Bajkefi“ vyhledavaji jizdu po stezkéach v pfirod¢ zejména proto, Ze zde mizeme vyhledat
uzsi spojeni s pfirodou a s terénem nez na normalni cyklostezce, kde je spojeni jen malé.
Mnoh¢é pateini komunikace — lesni cesty urcené k piiblizovani a odvozu dieva a pohybu
vozidel lesni spravy vedou vhodné piimo prostiedkem ptirody a jsou vhodné pro jizdu
v terénu. Jizdu v terénu umoziuji upravena kola tzv. MTB (Mountain biking). Pfi neexistenci
MTB kol, by mnoho ,,bajkerti* kolo viibec nepouzivalo. Pokud se terénni cyklista chova
Setrn€, tak neni¢i povrch cest vice nez pési a vydava méné hluku, nez hloucek pesich turist.
Aby mohla byt uspésné provozovéna terénni cyklistika je nutno udrzovat lesni cesty
s ohledem na rekreaci a zajistit jejich priijezdnost. CeMBA se snazi na celostatni Girovni o
legislativni Upravu, kterd by toto upiesnovala. Bohuzel v oblasti Beskyd neni dostatek tzv.
singltrekil (viz. kapitola 1.1.4). Jejich zavadéni a udrzba zatim neni dostate¢né legislativné
oSetfena. Navic pfi jejich budovani se musi brat ohled na to, Ze Beskydy leZzi v CHKO. Trasy
je nutno vybirat peclivé ze soucasné lesni dopravni sit¢ a s ohledem na to, Ze po t€zbé v lese
nebo polomu se mize stat trasa nesjizdna, ale i pfes tyto problémy je mozno v Beskydech

vybudovat hustou sit’ terénnich tras.

Pilotni projekt singltreku v Beskydech

V CR jesté kbudovani singltreku nedoslo, proto neni mimo zahrani¢i odkud &erpat
zkuSenosti, ale pokud by nékdo takovou stezku vybudoval, zacal by zapliovat hluché
misto v nabidce cykloturismu a dostal by oproti jinym rekreaénim oblastem naskok.
Beskydy by se mohly stat takovymto pritkopnikem. Je nutné vytvofit partnerstvi majitelti lesa
(v Beskydech vétsinou Lesy CR a.s.), mistni samospravy a subjektu, ktery bude projekt

zaStitovat - organizovat (regionalni rozvojové agentury, regionalni turistické agentury,
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cyklokoordinator). Nelze vytvofit hned obrovskou sit’ singltreku, je tieba vytvofit pilotni
projekt udrzitelné ptirod¢ blizké cesty. Po vybudovani prvniho singltreku by se pockalo
s vyhodnocenim projektu a pokud bude uspéSny, mohl by rozvoj pokracovat ve vétSim
meétitku.

Inspiraci ptfi budovani lze hledat ve Walesu, kde maji sbudovanim singltreku velké
zkuSenosti a turistika na ni zaloZzend pomaha mistni ekonomice. Pro beskydské podminky se

ale strategie musi upravit. Postup pii projektu je popsan v Tabulka 11.

Tabulka 11: Pilotni projekt vystavby singltreku v Beskydech

Ukol Postup a implementace

Iniciator projektu (obec, mikroregion, cyklokoordinator,
Vytvoreni partnerstvi | regionalni agentura) musi vyjasnit zptsob realizace a vyhodnost
zucastnénych subjekta | rekreacni stezky a odstranit pfedsudky, které jsou casto
s rekrea¢nimi uzivateli lesa spojeny.

Zajistit financovani Obce + soukromé subjekty; dotace: kraj, ROP

Lokality, kudy je vhodné singltrek vést. Pocatek a cil by mély
Vyhledani byt turisticky atraktivni a dopravné dostupné oblasti. Pfi
pozitivnich planovani stezky vybirat predev§im mista s vyhledy, pfiznivé

kardinalnich bodu | ptidni podminky a pfirodné rozmanité oblasti. V Beskydech by

se mély pro svou atraktivitu ve vét§i mife vyuzit horské louky.

Vyhledani Lokality, kterym by se mél singltrek vyhnout z dtvodu:
negativnich Spatnych pldnich podminek, 1. zona CHKO, konflikt s jinymi
kardinalnich bodu | rekreacnimi uzivateli.

Na zaklad¢ poznatkii o pozitivnich a negativnich kardinalnich
bodech lze urcit koridory/trasy, kudy singltrek mtize vést. Trasa
by neméla vyuzivat z4dné cesty pro dvoustopd vozidla, leda
jako pfivadéci komunikace k singltreku. Pro potieby pilotniho
projektu, je nutno vybudovat singltrek o délce min. 10 km.
Muze se jednat i o okruh.
Mozné koridory v Beskydech:

e Ostravice — Visalaje
Grun — Visalaje
Roztoka — Mezivodi
Oldticovice (lanovka) — Ostry — Oldfichovice
Mosty u Jablunkova — Hr¢ava
e (Okolo Radhost¢ a Pusteven (dostupnost lanovkou)

Makro uroven

Stanoveni
koridoru

Umisténi trasy do Provést vypraporkovani a vytvofeni podrobnych plani,
koridori jednotlivych tsek trasy.

Stavét na vrstevnicich, které maji mensi nachylnost na devastaci
nez stezky po spadnici. Stezku vést vykopem, neuzivat nasep.
Dodrzovat metody citlivé ke krajiné. Stavét tak, aby doslo
k minimélni zméné prostfedi. Zeminu citlivé rozprostiit do
krajiny. Pokud je nutno, stezku zpevnit Stérkem, snaZzit se ale
piedejit tomu kvalitni vystavbou.

uroven

7

Samotna stavba

Mikro
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K uspéchu nutné - informovat vefejnost o nové atraktivité
Propagace v mediich, na internetu, v infocentrech, v mapach, na
vyvésnych lamindtovych mapéch.

Vytvoreni kontrolnich | Utvofit tym, ktery bude zajiStovat kontrolu vystavby. Po roku
mechanizmi uzivani zhodnotit Gspéch projektu.

Zkusenosti ze zahranic¢i naznacuji, Ze po uspéchu téchto pilotnich tras se do dalsiho budovani
a provozovani zapojuji i soukromé subjekty. Jestli se podafi néjaké ziskat i pro pilotni projekt

je otdzkou schopnosti iniciatora projektu.

Sit’ cyklotras
Vytvoreni sité cyklostezek typu singltrek je zatim pouze zalezitosti teoretickou a dlouhodobé
vyhledovou, ale to neznamena, Ze by nesla vytvofit kvalitni sit’ terénnich cyklotras s vyuzitim
soucCasnych stezek, polnich a lesnich cest. Vybér stezek tvofici sit’ musi byt provadén velmi
peclivé a pii vybéru se musi zohlednovat:

e Spadovost — vybirat komunikace, u kterych nehrozi ptiliSna eroze pudy

e Vyhybat se usektim s kotfeny a velkym kamenim

e Jak casto je lesni cesta vyuzivana — ¢im vétsi vyuziti dvoustopymi vozidly pro

lesnictvi, tim probiha vétsi devastace komunikace

e (Qdlisovat uroven sjizdnosti za sucha a mokra.
K vyhledani vhodné sité cyklotras, je tfeba vyuzit cyklisty, ktefi dobfe znaji oblast. Rovnéz je
vhodné spolupracovat s lesniky, mistni samospravou a CHKO. Pii jednani s majiteli lesa o
vedeni cyklotrasy dojednat, Ze po ukonceni t€zby v lokalité, kudy prochéazi cyklotrasa, bude
tfeba upravit lesni komunikaci tak, aby byla sjizdnd. CeMBA se snaZi na celostatni irovni o
to, aby tuhle povinnost mél spravce lesa zdkonem piikazanou. Firma SHOcart ve svych
mapach zakresluje nejen vSechny standardné znacené cyklotrasy, ale zakresluje 1 trasy
neznacené, které¢ jsou vhodné pro cyklisty. Trasy znacené od neznacenych se rozliSuji
stupném odstinu (Ptiloha 20, picture 6).
Pti vybéru tras Ize uzit jako zaklad trasy znacené a neznacené uvadéné v mapach SHOcart a
také na rtiznych internetovych strankdch. Mapa komplexni sit¢ by méla obsahovat i mozné
okruhy s vySkovym profilem a popisem trasy a tieba i s fotodokumentaci kiizovatek. Mapy
by mély byt v tisténé podobé k dostani v infocentrech, nejlépe zdarma. Vydani mapy by mohl
obstarat Destinacni management Moravsko-Slezsky, ktery jiz vydava cyklomapy a lyzaiské
mapy. Vhodna by byla rovnéz elektronickd podoba mapy s moznosti planovace tras. Po

vyhledani trasy by zobrazil podrobny vypis a vySkovy profil.
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Pokud budou finan¢ni prostfedky, bude vhodné nové cyklotrasy vybavit znackami, ale nebude
se jednat o klasické cyklotrasy s ¢iselnym oznacenim. Tyto cyklotrasy budou mit pouze
lokalni vyznam a nebudou se zadavat do celostatni databaze cyklotras. Oznaceni se musi
odliSovat od klasického silni¢niho a cykloturistického pasového znaceni. Trasy by se mohly
oznacovat piktogramem cyklisty v rizném barevném provedeni dle trasy a tyto znacky budou
mit pomocny charakter, zejména na kiizovatkach (Ptiloha 20, picture 5). Zakladem pro
terénniho cyklistu musi byt kvalitni mapa.

Zisky z podpory terénni cyklistiky mohou byt viuci vynaloZenym nakladum velice

efektivni!
2.3 Doprovodna infrastruktura pro cyklisty

2.3.1 Odstavovani kol a odpocivky

Odstavovani kol by se mélo fidit podminkami uvedenymi v kapitole 1.3.4. Tyto podminky by
méely platit zejména ve méstech a vétSich obcich. Pokud se jedna o odstavovani kol
(kratkodobé) v pfirodé€, je mozné tyto podminky zmirnit. Neni pfili§ vhodné davat masivni
zelezny stojan k horské chaté nebo vyhlidce, kde cyklista ma kolo stale v dohledu. Cyklista,
ktery jede za rekreaci v horach, pocitd s horSim komfortem nez ve mést¢ a nebude pozadovat
maximalni sluzby. Neni ale zase vhodné opfit kolo o strom nebo chatu. Idedlnim feSenim
odstavovani kol v oblasti hor je systém, ktery zvolili na Lysé hote. Jsou zde dievéné klady o
priméru 0,5 m a vice, do kterych jsou provedeny zatfezy, které umoziuji zajeti pfedniho nebo
zadniho kola (Ptiloha 22, picture 6).

Jinak je ale nutno se divat na odstavovani kol naptiklad u kulturnich a sportovnich zafizeni,
ufadii apod. Zde je nutno splnit zakladni pozadavky pro odstaveni kola. Nejen cyklista
rekreant, ale i ostatni obyvatelé, ktefi vyuzili kolo jako dopravni prostiedek, vyzaduji
bezpecné odstaveni kola. U téchto objekti by se mely umistovat zafizeni, kterd umoziuji
uzamceni ramu. Takto zabezpecené kolo lze jen velmi tézko odcizit.

Odstavna zafizeni by se méla umist'ovat na viditelném misté na vefejném prostranstvi a pokud
mozno v zorném poli cyklisty. O zfizovani stojanu by se na vefejnych prostranstvich méla
starat obec. Rovnéz je ukolem obce tlacit na soukromé subjekty, aby budovaly zafizeni pro
odstavovani kol.

Ukolem obce ve spolupraci s CD je vytvoreni krytych odstavnych zafizeni u vyznamnych
vlakovych a autobusovych stanic nebo zastavek. To napomiize integraci kola do dopravniho

systému jako plnohodnotného prvku, ktery vytvoii systém BIKE & RIDE. Rovnéz i zde by
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mély byt uzity stojany s moznosti uzamknuti ramu. Zamek k t¢émto rdmim by se m¢l prodavat
piimo na nadrazi. Cena se u téchto zdmkua pohybuje okolo 75 K¢ za kus.
Vlakové néadrazi a zastavky, kde je tieba zfidit kryté stani pro kola:

e na trati 323: Frydlant n.O., Celadna, Kunéice p.O., Frenstat p.R.

e na trati 324: Frydlant n.O. — Nova Dé&dina, Ostravice zast., Ostravice

e na trati 320: Jablunkov — Navsi, Bocanovice, Mosty u Jablunkova, Mosty u

Jablunkova — zast.

Budovani odpocivek by se mélo provadét dle zasad uvedenych v kapitole 1.3.4. Na
financovani by se mély podilet zejména obce. Zfizovani odpocivek rovnéz provadéji Lesy CR

a.s. na svych pozemcich. Jedna se o soucast jejich propagace.

2.3.2 Vyvésné laminatové mapy
Kvantitativné je vyvésnych laminatovych map dostatek, horsi je to s jejich kvalitou. Vyvésné
laminatové mapy v Beskydech maji dva zakladni nedostatky:

e Nevyhovujici, nebo zastaraly obsah

e Fyzicka zastaralost, necitelnost
Budovani novych map, ale zejména jejich rekonstrukce by se méla na uzemi Beskyd d¢lat
koordinované. Toto je tkolem cyklokoordinatora. Stale zlstane zisada, ze mapy buduji
jednotlivé obce, mikroregiony a KCT. Kazdy tento subjekt financuje budovani z riznych
zdrojt, je ale vhodné, aby samotny mapovy podklad po obsahové strance byl u vSech map
stejny.
Co ma obsahovat mapovy podklad:

o Meéfitko 1:35 000 a mensi

e Vsechny cyklotrasy + jejich oznaceni

e Vsechny terénni cyklotrasy + jejich barevné oznaceni

o Ttistupniové rozliSeni obtiznosti tras (viz Ptiloha 20, picture 6 a kapitola 1.3.2)

e Vysvétlivky k predchozim tfem bodim
Mapa déale mtize obsahovat dal§i nekomer¢ni a komercni informace. O jejich obsahu rozhodne
zfizovatel vyvésné laminatové mapy. Nekomercni sdéleni mohou informovat o: atraktivitach
blizkého okoli, navrhu moznych okruhii s ozna¢enim obtiznosti napt. pro rodiny s détmi, pro
zdatné cyklisty. Dale mapa mize obsahovat pouceni o tom, jak se chovat v CHKO, nabadat
k uziti cyklistické piilby a podobné. Dale komer¢ni sdéleni obsahujici informace o

ubytovacich a stravovacich zatizenich, informovani o zafizenich s certifikaci Cyklisté vitani.
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Stava se, Zze 1 majitel stravovaciho nebo ubytovaciho zafizeni ma nebo chce mit na svém

objektu vyvésnou mapu. I on by mél postupovat pfi zfizovani podobné.

2.3.3 Podpora projektu Cyklisté vitani
Cyklisté si casto v Beskydech stéZzuji na Spatné sluzby. Mnohdy je odradi od zastaveni
v turistické lokalité nebo restauracnim zafizeni obava o bezpecnost kola. Proto je hlavnim
bodem projektu Cyklisté vitani zajistit cyklistovi, ze kdyz do lokality ptijede na kole, bude o
ného a o jeho kolo dobfe postarano.Turistickd zafizeni, ktera projdou certifikaci, jsou
oznacena zelenobilou znamkou s usmivajicim se kolem (Pfiloha 22: Fotodokumentace 4,
picture 1).
Kazdé turistické zatizeni by mélo se snazit plnit kritéria, které pro ziskani certifikatu jsou
stanoveny a nejen pro to, aby se mohli pySnit zelenobilou zndmku, ale hlavné aby méli co
turistim nabidnout a ti aby se k nim opét vraceli. Kriteria jsou takovou hlavni osnovou, jak se
turistické zatizeni ma chovat a co ma nabidnout cyklistovi.
Zakladni kriteria pro vSechna turisticka zafizeni co nabidnout cyklistovi:

e Kovalitni, pokud mozno zastfesené, odstavné misto pro kola a zavazadla v dohledu

hosta nebo uzamykatelna mistnost pro bezplatné uschovani kol a zavazadel

e Poskytnuti zékladniho néafadi pro jednoduché opravy kol

e Lékarnicka
Stravovaci zafizeni by dal jest¢ mélo nabizet vhodnou skladbu napoju a jidel pro cyklisty
cenove srovnatelnou s ostatnimi. Ubytovaci zafizeni by mélo poskytnout prostor a nacini
k myti kola a k vyprani a usuSeni obleCeni. Minimdln¢ o tyto kriteria by se mela snazit
vSechna zatizeni, 1 kdyZ nechtéji ziskat certifikdt. Dalsi nutnd a doporucend kriteria k ziskani
certifikatu Cyklisté vitani Ize najit na internetovych strankdch www.nakole.cz .
Je tkolem cyklokoordinatora, regionalnich turistickych agentur a obci, aby informovaly
turistické zatizeni o moznosti certifikace a snazit se jim vysvétlit hlavni vyhody. Navic pro
kazdou oblast existuje zaskolend osoba, kterd certifikaci potvrzuje a zdroven mulze pfii

realizaci poradit a napomoci.

2.4 Rozvoj cykloturistiky

V region je tfeba vyuZit moznosti, ktery pro cykloturisty Beskydy maji. Chybou by bylo se
zamé&fit jen na jednu cilovou skupinu. Je tfeba vytvofit portfolio produktd, které oslovi

kazdého potencialniho cykloturistu. Rodiny z détmi, ,,pohodovi®“ bézni cyklisti, dalkovi
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cyklisté, bajketi - vSichni mizou v Beskydech najit to, co od rekreace oc¢ekavaji a zadroven jim
nabidnout razné délky pobytu: jednodenni, vikendovy a tydenni pobyt. Obrovsky potencial
lze hledat také v ptilivu zahrani¢nich turistd, proto bude cykloturistika od roku 2009 souc¢ésti
strategické kampané CzechTourism a bude zafazena mezi hlavni motivétory k navitévé Ceské
republiky. Pokud se projekty k rozvoji turistiky realizuji, vysledkem bude ekonomicky ptinos

pro cely region.

2.4.1 Jednotny informacni systém

O cykloturistice v Beskydech lze zjistit mnoho, ale zmnoha zdroji. To casto cyklisty
odrazuje. Je nutné informace poskytovat ucelené a to tak, Ze musi zacit koordinace
jednotlivych subjekti propagujici cykloturistiku v Beskydech. Jedné se presnéji o agentury
podporujici cestovni ruch, obce a mikroregiony. Ani jeden z mikroregionl, neni schopen
nabidnout cykloturistovi ve své lokalité tydenni vyziti. Jde o to, aby se vytvoftil jeden produkt
propagujici Beskydy jako celek a ne jen jednotlivé casti. Obce a regiony by i1 nadale
propagovaly své lokality, aby cykloturista zistal co nejdéle zrovna pravé u nich, ale je nutné

jej do regionu prilakat, a to ve které obci ziistane, jiz neni tolik dtlezité.

Internet
Vytvofeni internetovych stranek, zamétenych pouze na cykloturistiku v Beskydech, je prvnim
krokem k vytvofeni jednotné propagace. V souCasnosti je pfiblizné¢ deset serveru
propagujicich Beskydy a kazdy informuje o cykloturistice rizné kvalitn€, ale zadny server
neposkytuje komplexni informace pro cykloturisty.
Co by mél server obsahovat:
e Predstaveni a charakteristika regionu se zaméfenim na cykloturistiku
e Mapu oblasti — znacené cyklotrasy, neznafené cyklotrasy (viz kapitola 2.2.4),
planovac tras, objekty v mapé (turistické atraktivity a zatizeni)
e Moznost stahnout GPS mapy
e Navrhy vhodnych okruht, déleny podle ndro¢nosti a se zaméfenim na razné skupiny
cyklistl
e Informace o cyklobusech a vlacich a piijcovnach kol
e Atraktivity oblasti - pfirodni zajimavosti, pamatky
e Ubytovaci zafizeni a stravovaci zafizeni — pokud splni aspon zakladni kriteria sluzeb
pro cyklisty

e Aktudlni pocasi a predpoved’, webové kamery
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e Vicejazycna mutace (min. anglicky, némecky, polsky)

e Dalsi sluzby
Na nejznaméjsi internetové servery zabyvajici se cyklistikou umistit reklamu na cyklo-
beskydskou webovou prezentaci. Jedna se hlavné o tyto internetové stranky:

e http://www.cykloserver.cz e http://www.bikemaraton.cz/

e http://www.cyklokatalog.cz/ e http://www.cyclonavigator.com atd.

Rovnéz je vhodné reklamu vlozit na dalsi webové stranky zaméiujici se na cestovani a

turistiku.

TiStény material

Vytvofeni propagacniho materialu, ktery by propagoval cykloturistiku v Beskydech, na
zaklad¢ podobné obsahové formé jako webova prezentace. Samostatnym materidlem by méla
byt mapa. Ta by méla mit takovy format, aby vyhovovala cyklistim. Vydani téchto materialu,
by mohlo byt podpoteno Destinaénim managementem Moravsko-Slezskym. Opét by mél byt

vytvoren ve vicejazy¢né mutaci.

Balicky zazitki

Balicek zazitka je zabalena aktivita, sluzba, kterou organizator pro turisty vybral, domluvil,
ptipravil a vyladil. Diky balicku zazitki 1ze zazit néco, co sam ¢lovék nemtize zorganizovat.
Nejvétsi nabidku balicku zazitku nabizi projekt Valasské kralovstvi. Rozsah nabizenych
sluzeb skrze balicky nepokryva jen Valassko, ale i1 blizké oblasti napi. Ostravu. Nabizeji pét
ruznych bali¢ku v kategorii cyklo realizovanych v Beskydech. Ty jsou zamétené na skupiny:
rodiny s détmi, zdatni MTB cyklisté, stfedné zdatni cyklisté. Rovnéz miizou cykloturisté

vyuzit dalsi bali¢ky pfi nepiiznivém pocasi.

2.4.2 Beskydy Bike (Cyklo) Aréna

Ideélni by bylo, aby se vSechna propagace Beskyd shrnula a prezentovala pod jednim nazvem,
ktery by uz na prvni pohled upoutal cyklisty. Nazev Beskydy Bike Aréna, nebo Beskydy
Cyklo Aréna by toto mohlo splnit.

Beskydy Bike Aréna by se méla prezentovat jako ideédlni destinace pro vSechny cyklisty a
bikery. Lze zde nalézt mnoho kilometri tras vSech typi a obtiznosti, pro zacate¢niky i
experty. Cykloturistim by se mély nabidnout rizné itinerare tras, riizné délky od 7 do 80 km a
rizné obtiZnosti. Jednotlivé okruhy by mohly byt oznaceny logem charakterizujici trasu. Toto

logo by bylo umisténo na silni¢nim nebo cykloturistickém znaceni.
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Pti planovani okruhu by mél byt dodrzen tento postup:

e V prvni poloviné naplanovat obtiznéjsi cast trasy

e Do kopce vybirat cesty s kvalitnéjSim povrchem (neplati pro bikery)

e U tras pro rodiny z détmi a pohodové cyklisty naplanovat i moznosti zkraceni trasy +

informace o nasledném vyuziti vetejné dopravy

e Vést trasy kolem atraktivnich oblasti (pfirodni, turistické a gastronomické)

e Upozornéni na nebezpecné mista

e Trasy nestaci naplanovat u mapy, musi se projet

e Pojmenovani trasy podle: lokality kudy projizdi, rostliny nebo zvitata specifického pro

oblast, obtiznosti.

Piehledny itinerdf okruhli pfi prezentaci Beskydy Bike Aréna by mél obsahovat tyto
informace: ¢islo, jméno trasy, popis, délku v km, ptfevyseni, ¢as, prumérny sklon (%),
prasnost (%) a tii stupfiova obtiznost rozliSena barevné: modra — lehka urCena pro rodiny
s détmi, ervena — stfedni, Cerna — t€zka.
Systémy prezentujici Beskydy Bike Aréna by vyuZzivaly pro pfehlednost jednotlivé nabizené
okruhy dle zjednoduSeného itinerafe, mapy by mohly byt v mensim méfitku s oznacenim
okruhii s barevnym rozliSenim obtiZznosti. Tato mapa bude vSak urCena pro propagaci a
piehlednost. V terénu bude cyklista vyuzivat podrobnéj$i mapu, kterd je popsana
v kapitole 2.2.4.
Po GispéSném rozsiteni je moznost vybudovat jednotny odbavovaci systém tzv. Beskydy Bike

Card.

2.4.3 Popularizace cyklistiky

Podle prizkumu agentury Median provozuji aktivné obyvatelé CR ze vSech sportd nejradéji
cyklistiku (neni myslena zdvodni, ale rekreacni). Vénuje se ji 15,2 % dotazanych (z 3 393
reprezentativnich Uc€astnikli ankety), coz je nejvice ze vSech sportil. Na dalSich mistech se
umistily plavani, turistika, aerobik a pfekvapivé na osmém misté fotbal se sedmi procenty [1].
Dalsi popularizaci cyklistiky, a tim zvySeni poctt cyklistl, l1ze napiiklad provadét skrze
prezentaci cyklistiky jako zavodniho sportu.

NejpopularnéjSim zavodem soucasnosti v Beskydech s Gcasti cyklisti je Adrenalin Cup.
Jedna se o Stafetovy zadvod Beh — Paragliding — Kolo — Kajak. Na tento zavod se sjizdi mnoho
divakd. Soucasti zavodu je i doprovodny program, a to je vhodné misto pro prezentaci
cyklistické dopravy v Beskydech. Rovnéz by bylo vhodné zapracovat na navratu Zavodu miru

do Beskyd. Etapa kon¢ici na Lysé hote byla nejpopularnéjsi a vzdy ptildkala mnoho divéku.
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2.5 Koordinace rozvoje cyklistické dopravy

2.5.1 Zapracovani NSRCD do dalSich dokumentii

Hlavnim problémem rozvoje nejen cykloturistiky, ale celé cyklistické dopravy, je
roztfisténost aktivit. To ma za nésledek neefektivni vyuzivani finanénich zdrojii. Existuje
mnoho krokii vedoucich k efektivnimu rozvoji cyklistické dopravy. Jednim znich je
zapracovani narodni strategie do dalSich dokumentt, které se tykaji cyklodopravy na nizsi
urovni statni spravy. Jednotlivé irovn€ a navaznost jsou zobrazeny na Obrazek 13. Na urovni
MK jiz doslo k vytvofeni strategie cyklistické dopravy v kraji, rovnéz nékteré mikroregiony a
obce jiz n¢jaky dokument zabyvajici se rozvojem cyklistické dopravy maji. Je tieba, aby tyto
dokumenty mély vSechny subjekty a aby byly navzajem koordinované. Mnoho mikroregioni
uziva jako dokument rozvoje cyklistické dopravy strategii rozvoje mikroregionu. V ni je
cyklistickd doprava popsana jen zbézné a vétsinou jen ve vztahu k rekreacni funkcei cyklistiky,

proto je vhodné vytvorit dokument zabyvajici se jen cyklistickou dopravou.

Stat
Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy
Moravskoslezsky kraj
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy
na zemi Moravskoslezského kraje
Mikroregion

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy
na uzemi mikroregionu

Westo, velka ohec
r Generel rozvoje dopravy
MMesto, velka ohec
’ Studie rozvoje
Cyklisticke dopravy ve meste
Mésto, velka ohec
— Srategie rozvoje
cestovniho ruchn

Obrazek 13: Hierarchie zapracovani NSRCD do dalSich dokumenti

2.5.2 Spoluprace subjektii verejné spravy

Vypracovani strategickych dokumentii rozvoje je jen prvnim krokem. DalSim je tzka
spoluprace subjektli vefejné spravy. Sousedni obce, mikroregiony by mezi sebou mély
koordinovat postupy budovani cyklotras a stezek, aby dochdzelo k jejich pfirozenému
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napojeni, a v§e by mélo byt provadéno pod kontrolou kraje. Rovnéz dal§im ukolem kraje je
tlacit na obce, aby upfednostiovaly vystavbu cyklostezek pied znacenim cyklotras, a byt jim
poradnim orgdnem. RovnéZ je ocekdvan odpovédny pfiistup silni¢nich spravnich ufadi a
spravet komunikace.

dokumentu s pravidly a navody o cyklodopravé pro obce a mésta v beskydském regionu. Ten
by uvadél informace: na koho se obratit, jak postupovat, kde hledat potfebné informace.
Rovnéz by se meély rozesilat aktualni informace v oblasti rozvoje cyklistické dopravy,

zejména v oblasti financovani.

2.5.3 Zapojeni verejnosti
Casto velmi opomijena oblast rozhodovani je zapojeni vefejnosti. Zprvu se zda, Ze
cyklodoprava nikomu nemiize vadit, ale zdani klame. Stiznosti pfichazeji zejména ze strany
neaktivnich cyklistii a €asto se snazi do jiz béziciho projektu zasahovat a vysledkem toho je
jeho zpozdéni v hor§Sim ptipadé uplné =zastaveni. Témto komplikaci lze ptedchazet
komunikaci s obany na zagatku realizace projektu. Uginné zapojeni vefejnosti znamen4 [12]:

e srozumitelné podani informaci,

e vytvofeni prostoru pro nazory obc¢ant,

e pomoc ob¢aniim pii formulaci jejich ndzort,

e zapracovani ziskanych nazora.
Ptfimé jednani s obcany formou vetejného slySeni by mélo byt moderovano zkusenou osobou.
Zde by mél opét obcim napomoci kraj. K ndpomoci obcim je i program GUIDEMAPS
(Gaining Understanding of Improved Decision Making and Participation Strategies).
Vystupem tohoto projektu je piirucka, kterd je k dostani zdarma. Pfirucka je zamétena
pfedev§im na rozhodovatele lokdlni a regiondlni Grovné z oboru dopravniho planovani a

uptesiiuje postup komunikace s vetejnosti. Informace je rovnéz mozno Cerpat z internetu [12].

2.5.4 Cyklokoordinator

V ptedchozich kapitolach bylo mnohokrat zminéno, co by mél kraj délat pro rozvoj
cyklistické dopravy. V souc€asnosti podpora cyklistické dopravy ze strany Moravskoslezského
kraje je, ale dosti roztfisténd. Podpora vychéazi z mnoha odboru a nekoordinované. Pro to je
vhodné vytvofit subjekt Cyklokoordinatora. Ten by mél za tikol pInéni priorit, cilu a opatfeni
v oblasti cyklistické dopravy na uzemi kraje. Tento subjekt by zastupoval kraj pfi jednénich

s mikroregiony, mésty a obcemi. Sladoval, navrhoval, doporucoval by postupy vedouci
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k naplnéni hlavniho cile, a to zafazeni cyklistické dopravy jako nedilné soucasti dopravniho
systému.
Oblasti, které bude mit cyklokoordinator na starosti:

e Podpora budovani cyklostezek: Cyklokoordinator by mél za kol slad’ovat vystavbu
cyklostezek, v ptipadé Beskyd se jedna o projekty uvedeny v kapitole 2.2.2 a 2.2.3.
Podpora by smétovala k vytvoreni projektové dokumentace a realizace projektu.

e Koordinace zajiSténi udrzby cyklotras a cyklostezek: pokud se jedna o cyklotrasy
spravované krajem, zajiStoval by kraj jejich udrzbu skrze servisni organizace.
Vytvarel by dotacni programy slouzici k udrzbé cyklotras a cyklostezek.

e Aktivni podpora terénni cyklistiky: (o terénni cyklistice viz kapitola 2.2.4).
Hlavnim tkolem by bylo jednani se spoleénosti Lesy CR a.s. a vytvofeni pravidel
umoznujici uzivani lesnich cest a stezek pro terénni cyklistiku a rovnéz realizaci
pilotniho projektu singltreku v Beskydech (viz kapitola 2.2.4.).

e Podpora vzniku BIKE & RIDE: podpora obcim a dopravcim pii vytvafeni
odstavnych mist pro kola.

e Podpora a realizace doprovodné infrastruktury

e Podpora integrace kola do VHD: komunikace s dopravci, podpora vytvaieni novych
linek cyklobusu.

e Dopravni prizkumy a jejich zpracovani, vytvoieni pasportizace cyklistickych
tras na uzemi

e Poradenstvi: jeden z hlavnich ukolu. Poradenstvi subjektim vefejnym i soukromym.

Co, jak, pro¢ a hlavné¢ odkud financovat.

2.6 Cyklobusy

Pokud se maji Beskydy stat centrem pro cyklisty, je nutné nabidnout piepravu jizdnich kol
vefejnou hromadnou dopravou v co nejvétSim rozsahu. Dosavadni pieprava jizdnich kol
cyklobusy se setkala s ispéchem a je nutné pokraCovat v jejim rozvoji. Rozsifovani sluzeb
v této oblasti si vyzada velké financni prostfedky na zavadéni, ale zejména na kazdorocni
nakladny provoz.
V piipadé Beskyd miizeme nyni mluvit o tfech moznych oblastech rozvoje cyklobusu:

e Upravy na soucasnych linkdch cyklobusu firmy Connec Morava a.s.

e zavedeni novych linek cyklobusu do regionu Beskyd

e zavedeni provozu autobusu s nosici na jizdni kola
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2.6.1 Uprava soucasnych linek cyklobusu
Nize navrhované tpravy by mély vést zejména ke zlepSeni vytiZzenosti cyklobusu a komfortu

piepravy.

Linka 000089 Novy Ji¢in — Turzovka

Na této lince je zaznamenan kazdoro¢ni narast prepravy. Pfili§ velké upravy se provadét
nemusi. Jedna se zejména o otazku, zda zastavovat na zastavkach, které nejsou vyuzivané.
Zastavky vyuzivané pouze v jednom sméru se musi ponechat, protoze v opaéném smeéru jsou
vétSinou velmi vytiZzeny. Jedna se o to, Ze zastdvky poloZeny ve vysSich nadmotskych
vyskach jsou vyuzivany jako vystupni (Bumbalka), ale nikdo uz na nich nenastupuje na jizdu
zpét, protoze cyklista si radSi svah sjede doli a nastoupi na zastdvce v udoli (Bila, stied).
zastavky Klokocov, Kone¢nd, pohostinstvo. Blizkost téchto zastavek je dana statni hranici se
SR. Na hranici se jiz neprovadi celni a pasova kontrola, ale zastdvky ziistaly na ceské i
slovenské stran¢. Zastdvka Klokocov, Konecnd, pohostinstvo je vyuzivina mnohem vice
z toho divodu, Ze stoji v centru osady Konecna a zaroven od ni vychézeji cyklotrasy a pé&si
znacené turistické trasy. I kdyZ je zastdvka Klokocov - Bila, CLO nevyuZivana, mize byt
ponechédna dale v jizdnim tada, protoze jizdni dobu nezvySuje a jeji vynechani by narusilo
celistvost jizdniho fadu.

Lze ocekavat, ze vyznam této linky poroste s realizaci planu navrhovanych v této praci.
Zejména navrhovana cyklotrasa vedena po statni hranici z Bumbalky do Jablunkova
(kapitola 2.2.2) vyznam této linky navysi, protoze cyklotrasu dvakrat kiizuje (na Bumbélce a
na Konecné).

Dalsi zmény tykajici se této linky, by mély byt provedeny ve spojenim s linkou 910128 viz

nize.

Linka 910128 Ostrava — FrensStat p.R.
Hlavni zména, o které by se mélo uvazovat, se tyka vychozich zastavek v Ostrave.
Ostravu lze dle geografického rozlozeni rozd¢lit na 3 lokality (Obrazek 14):
e Moravskad Ostrava a Piivoz, Maridnské Hory, Slezskéd Ostrava + okolni obce
e Ostrava Jih + okolni obce

e Poruba + okolni obce
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Obrazek 14: Cyklistické spojeni mezi tfemi lokalitami Ostravy

V soucasné dob¢ cyklobus zastavuje v Porubé a na Ostrave Jih (¢erveny bod), ale ne v lokalité
Moravska Ostrava. Cyklistické spojeni mezi tfemi ostravskymi lokalitami je velmi slozité.
Vazba Moravska Ostrava — Poruba (fialova Sipka) je naruSena fekou Odrou a jeji nivou.
Jediné mozné pifimé spojeni je po silnici 28. fijna (II/479), kterd je jednou z hlavnich
dopravnich tepen, tedy pro cyklisty nebezpecna. Vazba Moravskd Ostrava — Ostrava Jih
(oranzova Sipka) je naruSena primyslovou zastavbou, pro cyklisty velmi naro¢ny prijezd,
¢asté vedeni po komunikacich s vysokym provozem anebo jejich kiizeni. Vazba Ostrava Jih -
Poruba (zelena Sipka) az na vyjimky vyhovuje. BohuZzel nevyhovujici dopravni podminky pro
cyklisty oblasti Moravské Ostravy k ostatnim lokalitdm Ostravy silné€ stéZuje ptistup cyklistl
z Moravské Ostravy k cyklobusu, ktery ma zastavky v Porubé a na Ostravé Jih. Z Moravské
Ostravy lze sice vyuzit k prepravé kol do Beskyd vlak z Hl.nddrazi, Stodolni a Ostravy —
Stied, coz je vyhoda oproti zbylym dvéma lokalitam, ale vlak nenabizi cyklistim ty moznosti
co cyklobus. Z téchto diivodi by se méla na linku cyklobusu piidat zastavka Ostrava — UAN.

Tato zastavka splituje prostorové podminky pro zastaveni cyklobusu. I kdyZz v tésné blizkosti
nevede zadna cyklotrasa, dostupnost autobusového nadrazi je pro cyklisty dobra. Cyklobus by
jel na uzemi Ostrava po trase Ostrava UAN - 28. fijna - Svinov, mosty d.z. - 28. fijna —

Plzenska — Horni — Hrabuvka, poliklinika — Dr. Martinka — R/56 = BESKYDY (Obrazek

15). Na zastavku Svinov, mosty d.z. cyklobus zajizdi. Tato zastavka je uzplisobena k obratu
vozidel. Cyklobus by mohl obsluhovat zastavky v Ostrave i v potfadi Svinov, mosty — Ostrava
UAN — Hrabuivka poliklinika, ale pofadi kde Ostrava UAN je vychozi zastavkou je

vyhodné;jsi.
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Obrazek 15: Vedeni linky cyklobusu 910128 na izemi Ostravy

Vyhody zastavky Ostrava UAN jako pocateéni zastavky cyklobusu:
eV blizkosti Ostrava UAN je depo autobusti Connex Morava a.s.
e Autobus i naddle bude zastavovat na zastavkach Svinov, mosty a Hrabuvka,
poliklinika
e Na zastavkach Svinov mosty a Hrablvka, poliklinika nedojde ke zméné odjezdu a
prijezdu.
Mnoho cyklistl si jiz zvyklo na mista a dobu odjezdu, pfijezdu cyklobusl na uzemi Ostravy,
proto by nebylo vhodné je ménit. Stavajici zastavky zilstanou, se stejnou dobou odjezdu,
piijezdu a z Ostrava UAN cyklobus bude vyjizdét tak, aby byl v 7:30 na zastavce Svinov,

mosty d.z.

2.6.2 Nové linky cyklobusu

Tato kapitola se zabyva navrhy novych linek cyklobusu do Beskyd. Uvazujeme cyklobusy o
kapacité dvacet a vice jizdnich kol. Jednalo by se o linky z velkych mést (zdroje) do Beskyd
(cile). Na Obrazek 16 jsou zobrazeny soucasné piimé spoje umoznujici ptepravu jizdnich kol
a mozné oblasti zdroje a cile nové linky cyklobusu. Zdroje jsou zobrazeny modrym kruhem a
cile cervenym bodem. Zdroje jsou: Ostrava a okoli , Bohumin a okoli, Havifov + Orlova a
okoli, Karvina, Cesky T&sin. Jedna se o nejvétsi mésta v lokalité Ostravské aglomerace. Jako
cile jsou vybrany vysoko polozenad turisticka stfediska v Beskydech. Cile v Beskydech jsou

vybrany podle téchto podminek:
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e musi byt dostate¢né turisticky atraktivni

e cyklotrasy zde vedou aspon do dvou sméra

e v soucasnosti zde jiz vede linka cyklobusu
Tyto podminky nejlépe splituji tyto oblasti: Bumbalka, Réztoka, Visalaje, Kone¢na, Moravka,
Mosty u Jablunkova, Hr¢ava.
Modré Sipky na mapé znazornuji soucasnou linku cyklobusu z Ostravy, ¢erné Sipky piimé

vlakové spojeni.
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Obrazek 16: Spojeni Ostravska aglomerace 2 Beskydy

Pfi budovani nové linky by se mélo zacCit od zdrojové oblasti, kde zatim neni pifeprava
jizdnich kol zajisténa nebo je jen mald. To znamend, Ze neni mozna doprava do Beskyd nebo
jen do jedné oblasti. Jako prioritni se jevi zavedeni linky z Havifova a Orlové do oblasti

Beskyd (viz nasledujici kapitola).

2.6.3 Linka Orlova, Havirov — Beskydy

HaviFov je statutarni mésto v T¢Sinském Slezsku a ma 83 tis. obyvatel. Orlova ma asi 35 000
obyvatel a je jediné mésto nad 10 tisic obyvatel v CR, které nema osobni Zelezniéni dopravu.
Hlavnim divodem zavedeni této linky je velky potencidl cestujicich s jizdnimi koly v oblasti
Havitova a Orlové. Potencidl je dan zejména tim, Ze neexistuje piimé spojeni umoziujici

ptrepravu jizdnich kol z Havifova nebo Orlové do Beskyd.
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Linka by mé¢la zac¢inat v Orlové, dale ptes Havifov by pokracovala do nékteré z oblasti
Beskyd. Nejvetsi atraktivitu pro cykloturisty v Beskydech asi maji dvé stiediska: Visalaje a
Bumbélka, ale o cili linky budou rozhodovat i jiné kritéria. Kriteria ovlivitujici vybér cile
linky cyklobusu v Beskydech:

e atraktivita oblasti

e cxistence autobusové linky ze zdrojové oblasti — u tohoto kriteria rozhoduje i1 Cas

odjezdu. Pro cyklobus je nejvyhodnéjsi odjezd mezi 7 a 8 hodinou ranni ze zdroje a
odjezd zpét mezi 16 a 18 hodinou (viz kapitola 1.4.6)

e cyklotrasy v okoli a jejich smér

e existence konkurenc¢ni linky cyklobusu nebo vlaku umoziujici ptepravu jizdnich kol

e doba jizdy od zdroje k cili.
Jako nejvyhodnéjsi se jevi pro linku cyklobusu z Orlové a Havifova cil Visalaje. Toto
turistické stiedisko spliiuje vSechny podminky: jedna se atraktivni oblast do které nezajizdi
jiny cyklobus, v okoli je mnoho cyklotras, doba jizdy z Havifova je vyhovujici a hlavné
z Orlové a Havifova zde jiZ jedna klasicka autobusové linka zajizdi. Visalaje nebo Papezov
(linka by zde zastavovala) jsou rovnéz idealnim vychozim bodem pro cestu na Lysou horu,
ktera je cyklisty velmi oblibena.
Hlavni vyhodou Visalaji jako cile je jiz existence linky 870514 Orlova — Havifov — Krasna,
kterou provozuje spole¢nost CSAD Karvina a.s. V soucasnosti je linka uréena zejména pro
turisty z oblasti Havifova. Bylo by tomu tak i nadale, jen by autobus umoznoval pfepravu
jizdnich kol. Vyuziti jiz fungujici linky usnadiiuje proces zavadéni cyklobusu. CSAD Karvina
a.s. nema zkuSenosti sprovozem cyklobusu a byla by druhou spolecnosti, ktera by
v Moravskoslezském kraji cyklobus provozovala. Proto by bylo vhodné, aby na jejim
zavedeni spolupracoval kraj. Nejlépe skrze organizaci Destinaéni managament moravsko-
slezsky. Tato organizace se pred léty podilela i na zavadéni cyklobusu spole¢nosti Connex.
Podpora by méla byt ve formé financni a poradenské. Potizeni ptivésného voziku by mohlo
byt financovano z dota¢nich programti EU. Na provozu by se mély podilet mésta, kterymi
linka projiZdi. Jedna se zejména o dotovani provozu ve vSedni dny, protoZe linka je zatim
provozovana pouze o vikendu.
V soucasnosti je linka provozovana celorocné o vikendech. Méni se pouze doby odjezdu dle
obdobi roku. Pro jizdni fad 2007/2008 je zimni obdobi 9.12. -16.3. a letni 22.3. -12.10. a
odjezdy z Orlové jsou v 6:35 vletnim, 7:05 v zimnim obdobi a zpét z Visalaji v 18:00

v letnim a 15:20 v zimnim obdobi. Cyklobus by byl provozovan pouze v letnim obdobi,
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v kvétnu, Cervnu a zafi o vikendech a v Cervenci a srpnu denné. Zastdvky a celkova
vzdalenost 54 km by zistala stejna. Jizdni fad by proSel v letnim terminu upravou.
Z dotazniku spole¢nosti Connex Morava a.s. vychazi, Ze si cestujici pieji, aby cyklobus
vyjizdél v 7:30 réno a pozdégji. Proto by bylo vhodné posunout odjezd z Havitfova, Podlesi,
aut. nadr. z 7:15 na 7:30. Tato zastavka je spolu s Havifov Mésto, radnice nejvyznamnéjsi co
do poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich.

Jizdni fad musi projit Gpravou z diivodu pfipoctu pfiraZky na nastup a vystup cestujicich
s jizdnimi koly a zménou souvisejici s posunem ranniho odjezdu z Havifova. Soucasny jizdni
fad a navrhnuty jizdni fad je v Pfiloha 23. Jizdni fad je upraven tak, ze na zastavkach
s ocekavanym vétSim mnozstvim nastupujicich nebo vystupujicich cestujicich je jizdni doba
na zastavku vyndsobena koeficient 1,1 az 1,3. Tento koeficient zohledni del$i dobu nakladky
jizdnich kol na zastdvce a posune tak dobu odjezdu. Zakladem pro vypocet je soucasny jizdni
fad a jizdni doby jsou zaokrouhleny nahoru. Pfirazka v podob¢ koeficientu se uziva pro kazdy
smér na jinych usecich dle odhadovaného vytizeni. Seznam zastavek, u kterych je uzita
ptirazka lze vycist z Ptiloha 23. U prvni zastdvky ve sméru tam i zpét neni uzit koeficient,
ocekava se, ze autobus bude pristaven diive, tak aby byl splnén ¢as odjezdu.

Kriteria zohlednéna pfi vybéru zastavek s ptirdzkou k jizdni dobé ve formé koeficientu:

e Soucasné pocty nastupujicich/vystupujicich osob na zastdvce ve méstech: Ize
ocekavat, ze tam kde nastupuji/vystupuji nyni cestujici/turisti ve vét§im poctu, budou
nastupovat/vystupovat po zavedeni cyklobusu také ve vétSim poctu cestujici s jizdnimi
koly. (Havitfov,Mésto,radnice; Havitov,Podlesi,aut.néddr; Orlové,Lutyné,nemocnice)

e Pro smér tam budou cestujici s jizdnimi koly pro vystup preferovat zastavky ve vyssi
nadmotské vySce (Krasnd,Vysni Mohelnice,Zlatnik; Krasnd,Vysni Mohelnice,hotel
Visalaje) a pro smér zpét nizko polozené stiediska (Raskovice, hotel Ondras;
Krasnd,Nizni Mohelnice,Rekreant)

e Zohlednéni mistnich podminek: Raskovice,hotel Ondrd$ bude hojné vyuzivan
k vystupu i1 pro smér tam, protoze odtud je mozno pokraovat na jizdnim kole smér
Morévka.

Jizdni doba navrhovaného cyklobusu se ve sméru tam oproti nyné&jsi lince prodlouzi o
11 minut a ve sméru zpét o 7 minut. Jizdni doba zpét je mensi z divodu mensiho poctu
nastupujicich a vystupujicich cestujicich s jizdnimi koly.

Na provoz linky ve vSedni den o prazdninach by se musely sehnat dotace. Dotace by mohly

poskytnout mésta a obce, ve kterych cyklobus zastavuje. Jednalo by se zejména o Orlovou a
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Havitov, pro jejiz obyvatele by cyklobus slouzil k volno¢asovym aktivitdm, a dale obce
Raskovice, Przno, Moravka a Krasna, jimz by cyklobus ptivazel turisty.

Z Havitfova pfipada jest¢ jedna moznost vedeni cyklobusu a to linkou 870407 Havifov —
Frydek-Mistek — Ostravice — Bila — Prostfedni Bec¢va. Tato moZnost je oproti pfedchozi
nevyhodna zejména tim, Ze od Frydku-Mistku by linka cyklobusu vedla po stejné trase jako
cyklobus firmy Connex a.s. Ostrava — Frenstat p.R. Cestujicim z Havifova a Orlové by tato
trasa rovnéz vyhovovala, ale problém by vznik na soub¢hu linek, protoze by jely v odstupu
cca 30 min. a silné by si konkurovaly. V soucasnosti na trase FM — Prostfedni Becva
postacuje jen jedna linka. Pokud by se na zfizeni nového cyklobusu podilel kraj, 1ze ocekavat,
ze tento soubch linek by rovné€z nepodporoval. Je vhodnéjsi pokryt Beskydy linkami
cyklobusu plo$né¢ a ne zdvojovat jiz existujici linky, na kterych je dostacujici kapacita
ptepravy jizdnich kol.

Dalsi moznosti je vyuzit pro provoz cyklobusu linku 870515 Karvina — Havifov — Moravka

(viz kapitola 2.6.4).

2.6.4 Linky cyklobusu z dalSich oblasti

Dalsi niZze uvedené linky nemaji takovy vyznam jako zavedeni linky Orlova — Havifov —
Krasna, kterd by se méla zavadét prioritn€. Dalsi linky cyklobusu az pak v nésledujicich
krocich. Neni ale vylouceno, ze nemiiZze byt zavedena jind linka dfive, nez linka z Orlové a
Havifova. Pokud nastane zajem o linku cyklobusu u zdrojovych mést (Bohumin, Karvina,
Cesky T&3in), mizou byt rychle zavedeny linky cyklobusu i u tdchto mést. Zajmem je
mysleno zejména finan¢ni dotovani provozu cyklobusu mésty.

Vybér cile cyklobusu ze zdrojového mésta, by se mél fidit kriterii uvedenymi v kapitole 2.6.3.

Z Bohumina

Bohumin nema z4dné piimé napojeni autobusovou linkou na oblast Beskyd. Proto pfi
zavadéni cyklobusu by bylo nutno zcela vytvofit novou linku. Druhou moznosti v ptipadé
Bohumin je prodlouzeni linky cyklobusu Ostrava — Frenstat p.R. To znamena, ze by linka
nezadinala v Ostravé, ale v Bohuming. Cas odjezdu by byl z Bohumina upraven tak, aby
cyklobus byl v 7:30 na zastavce Ostrava Svinov, mosty d.z., a to 1 v pfipad€, Ze budou
provedeny Upravy z kapitoly 2.6.1. Odjezd z Bohumina by byl kolem 7:00 podle poctu
zastavek v Ostravé. Cyklobusu by se ptidala pocateCni zastadvka Bohumin, Novy

Bohumin,aut.st. Dal$i vedeni linky by zlstalo stejné.
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Z Karviné
Z Karviné lze vyuzit pro cyklobus soucasnou linku 870515 Karvind — Havifov — Morévka,
kterou provozuje CSAD Karvina a.s. Linka jezdi pouze o vikendech a svatcich. P¥i zavadéni

této linky by se postupovalo obdobn¢ jako u linka Orlova - Havifov — Krasna.

Z Ceského Té&ina

Pro cyklobus z Ceského Té&Sina nelze vyuzit zadnou sou¢asnou linku. Jezdi zde linky smér
Mosty u Jablunkova, ale ty maji mnoho zastdvek a jizdni doba je pfili§ velka a navic
k ptepravé ve smér Mosty u Jablunkova lze vyuzit vlak. Pokud by se uvazovalo o nové lince

cyklobusu z Ceského Tésina, tak by méla byt smérovana mimo oblast Slezskych Beskyd.

2.6.5 Sit’ autobust s nosici na kola
Mimo linky cyklobusu s pfivésnym vozikem je vhodné v Beskydech zavést sit” autobusovych
linek, umoznujici piepravu jizdnich kol na nosic¢ich upevnénych na zadni ¢asti vozu. Nosi¢
umoziiuje piepravit 7 az 8 jizdnich kol. Fotografie s nosicem na kola jsou v Piloha 22,
picture 2-4. Protoze je kapacita mnohem mensi nez u cyklobusu s pfivésnym vozikem, bylo
by vhodné pro cestujici v jizdnim fadu rozlisit. o jaky typ ptepravy jizdnich kol se jedna. U
klasickych cyklobusii ponechat oznafeni v jizdnim fadu CYKLOBUS. U linky s nosi¢em
jizdnich kol vyuzit grafické oznaceni v jizdnim tadu (viz Obrazek 17). U vysvétlivek, které
v soucasnosti obsahuji informace, Ze spoj piepravuje jizdni kola, by méla byt pfipojena
informace, jakou formou probiha pfeprava (cyklovozik, nosi¢ na kola) a kapacita pro jizdni
kola. Sit’ linek autobusi umoznujici pfepravu jizdnich kol pomoci nosicl,, by méla pokryt
nejvyznamnéjs$i turistickd stfediska v Beskydech. Opét zde plati zasada: vrannich a
dopolednich hodinach zavést cyklisty do oblasti s vys$si nadmoiskou vyskou. Linky by mély
pokryt zejména oblast Beskyd, ale pokud spoj zajizdi do oblasti ze vzdaleng;si oblasti, mize
umoznit piepravu jizdnich kol i zde. Nastupovani a vystupovani s jizdnimi koly by mélo byt
umoznéno jen v nékterych zastavkach, a to z toho divodu, ze se jedna o bézné autobusové
linky a dochazelo by k prodlouzeni jizdnich dob. Tyto zastavky by byly v jizdnim fadu
vyznaceny.
K tomu aby byl cely systém UspéSny, musi byt splnény dveé zékladni podminky:

1. Informovanost o autobusovych spojich umoziujici ptepravu jizdnich kol

2. Vytvoreni rezerva¢niho systému (Internet, SMS)
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Obrazek 17: Zakreslovani linek autobusi v jizdnich Fadech umoziiujici pfepravu jizdnich kol

1. Informovanost o autobusovych spojich umoziujici prepravu jizdnich kol

Pokud bude vybudovany systém prezentujici cyklodopravu v Beskydech jako celek
(viz kapitola 2.4), informovani o cyklobusech by bylo jeho nedilnou soucasti. Zatim by bylo
vhodné vytvofit samostatny informa¢ni material, ktery by informoval o cyklobusech. V tomto
materidlu by byla mapa sité¢ linek autobusu umoziujici pfepravu jizdnich kol a jejich jizdni
rady.

O cyklobusech, které¢ jsou v soucasné dob¢ zavedeny, i o piipadné nové zavadénych, by se
mélo informovat ve vSech propagacnich materidlech zabyvajicich se cykloturistikou
v Beskydech. Také by bylo vhodné spolupracovat s vydavateli turistickych a

cykloturistickych map o umisténi informaci o cyklobusech.

2. Vytvoreni rezerva¢niho systému (Internet, SMS)

Lze tici, Ze souCasny systém rezervaci, ktery pouziva Connex Morava a.s., vyhovuje pouze
cestujicim ze zdrojovych mést, kteti dojizdéji do Beskyd na jeden den a rezervaci pro jizdni
kolo mizou provést pies internet. Navic cyklobus mé relativné velkou kapacitu mist pro
piepravu jizdnich kol. Zde vznikd pouze problém s tim, Ze rezervace na vikend musi byt
provedena do patku 14 hod., coz je piiliz brzo.

Pokud si chce rezervovat mistenku do cyklobusu turista ubytovany v Beskydech, je to pro néj
slozité. Pfistup na internet je zatim komplikovany a jedinou moznosti je provést rezervaci
v jednom z informacnich center, a ty jsou Casto diky vzdalenosti nedostupné. Vhodnym

feSenim by bylo vytvofeni rezervace pomoci SMS. Ta by se psala napiiklad ve tvaru
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CYKLOBUS _ CISLO LINKY _ DATUM ODIJEZDU _ CAS ODJEZDU _ CISLO
ZASTAVKY. SMS by se zarovei zaplatil i pausalni poplatek za piepravu kola. Postup
rezervace by byl zvetfejnén piimo na vyvésnych jizdnich fadech na zastavkach, kterymi
cyklobus projizdi. Pokud bude vydan informaéni material o cyklobusech s jizdnimi tady, tak i
v ném by mély byt uvedeny moznosti rezervace a rovnéz v dalSich materidlech, které se
zminuji o cyklobusech. Rezervace by méla byt mozna do 23:59 predchoziho dne. Tento
systém by umoznil jednoduché planovani tras pro cykloturisty kdekoli bez nutnosti ptipojeni
k internetu a byl by pro n€ velmi operativni.

Na provozu téchto linek by se podilely tfi spoleénosti: Connex Morava a.s., CSAD
Frydek-Mistek a BUS Slezsko a.s. Kazdd spolecnost by si musela zavést sviij vlastni
rezervacni systém.

prepravy jizdni kol, a to linky cyklobusu s pfivésnym vozikem a zelezni¢ni traté. Mély by byt
vytvoieny uzlové body umoziujici pfestup mezi cyklobusem s pfivésnym vozikem a
s cyklonosi¢em. V tabulce v Pfiloha 24 jsou vypsany linky a jednotlivé spoje, na kterych by
mély jezdit linky s nosi¢em na kole. V Ptiloze 23 a 24 je mapa s navrhovanou siti cyklobusi.
Prioritou pro vybér linky je pozadovana trasa a ¢as odjezdu. Mize byt vyuzita i linka, ktera do
Beskyd zajizdi 1 ze vzdalenéjSi oblasti, ale hlavni cilem je pokryt pozadovanou sit

v Beskydech.
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3. Finanéni zhodnoceni navrhu

3.1 Financovani

Vsechny navrhy projektl zminénych v predchozich kapitolach si vétSinou zadaji vysoké
finan¢ni naklady. Obce a mésta by ze svych zdrojt tyto projekty finanéné nepokryly. Zejména
pro malé obce je financovani infrastruktury velmi komplikované. Zde by mélo platit pravidlo,
ze na financovani infrastruktury pro nemotorovd vozidla na Gzemi malé obce by se mély
podilet sousedni mésta nebo cely mikroregion, protoze tyto komunikace budou zejména
slouzit jim. Pokud by jsem postupovali podle principu, kazdy si zaplati vybudovani
cyklostezky na svém katastru, dojdeme casto k bodu, kdy jsou znevyhodnény mensi obce.
Naptiklad na financovani cyklostezky z Frenstatu p.R. do Roznova p.R. (viz kapitola 2.2.2)
by se mély podilet obé mésta, ale také obec Trojanovice, protoze dost vyznamna cast
cyklostezky bude lezet na jejim katastru. Cyklostezku vSak budou zejména uzivat obcané a
navstévnici obou mést a ne tolik obce Trojanovice. Proto je vhodné, aby obé mésta piispély
jakym podilem jednotlivé obce a mésta financuji spolecny projekt.
Financovani projektu souvisejici s cyklistickou dopravou ze soukromych zdroji zatim neni
ptili§ uzivané. Potenciél lze zde hledat zejména u firmy Lesy CR a dalsich firem v lesnictvi.
Rovnéz velké lyzarské stfediska se snazi o celosezénni vyuziti a proto financuji i
infrastrukturu pro letni sporty.
Casto jedinym impulsem pro podporu cyklistické dopravy ze strany obci a mést je moznost
ziskani finan¢nich dotaci na projektovou piipravu a realizaci.
Rozvoj cyklistické dopravy v Beskydech lze financovat z téchto dotac¢nich programui:

e SFDI: poskytovani ptispévkil na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek

e ROP NUTS II Moravskoslezsko

e Opera¢ni program Pfeshraniéni spoluprace CR — Slovensko

e Plan rozvoje venkova a zemédélstvi pro 1éta 2007-2013

3.1.1 SFDI: poskytovani prispévka na vystavbu a tudrzbu cyklistickych
stezek
Finanéni ptispévek je vyhradné zaméfen na:
e Vystavbu cyklistické stezky
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e Udrzbu cyklistické stezky
Z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury lze poskytnout pfispévek maximalné do
vySe 60% skutecné vynaloZenych uznatelnych nédkladd. O vysi uznatelnych naklada
rozhoduje vybor SFDI. Pifijemce dotace je bud’ obec nebo svazek obci. Pfesné podminky
poskytnuti dotace jsou zvetejnény na internetovych strankach SFDI.

Dotace jsou poskytovany ve tfech kategoriich:
o Kategorie A. Izolovana akce pro zadatele v kategorii mést do 30 000 obyvatel

e Kategorie B. Vystavba cyklostezky v rdmci komplexniho feSeni regionu a zZadosti

mést (pocet obyvatel neomezen)

e Kategorie C. Cyklistické stezky budované v ramci startu regionalni a méstské

koncepce

Z téchto dotaci by Sly financovat tyto navrhy z diplomové prace viz Tabulka 12.

Tabulka 12: Financovani navrhu z SFDI

Nazev projektu Kapitola | Naklady*
Ostravice — Priijezd obci 2.2.1 19 (1)
Jablunkov — Prijezd obci a kiizeni se silnici 2.2.1 19 (2,3)
Celadna — Prijezd obci 2.2.1 19 (4)
Kategorie | Frydlant n.VO: - I?rﬁj ezd c¢asti obce — Ulice Po§trovni 291 19(5)
A (nutno oddélit ndklady na cyklostezku a ostatni)
Frydlant n. — Celadna varianta 1, 2 2.2.2 18 (7,8)
Frenstat p.R. — Trojanovice (Raztoka) 2.2.2 18 (9)
Drazni stezka Ostravice — Bila 222 18 (10)
Cyklostezka Ostrava — Beskydy (jednotlivé iseky) 2.2.2 18 (1)
Cyklostezka/cyklotrasa Frenstat p.R. — RoZnov p.R. 222 18 (2,3.4)
Kategorie | Cyklistickd magistrala Jabluiikov — Tfinec — Cesky
B | T&in - Chotebuz 2.22 186)
I?ﬁ/lllil\j);ltg}%ka Frenstat p.R. Kopftivnice, Piibor, 599 18 (6)
Kategorie | Vytvofeni a zacatek realizace studie cyklistické dopravy 291
C ve méstech: Frenstat p.R, Frydlant n.O. a Jablunkov

*) prvni ¢islice odkazuje na pfilohu, ve které jsou rozpracovany orienta¢né naklady. Cislo v zavorce odkazuje na
fadek (¢.) v tabulce pfislusné ptilohy.

3.1.2 ROP NUTS II Moravskoslezsko

Regionalni operac¢ni program NUTS II Moravskoslezsko umozinuje Cerpani prostfedkt ze
strukturdlnich fondu EU pro obdobi 2007-2013. Je tfeba urychlen¢ zacit pracovat na
projektech, aby nebyla promarnéna Sance financovani z téchto zdrojii. Tyto projekty umoziuji

financovani i rozsahlych projekti. Finance miizou ¢erpat verejné i soukromé subjekty.
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V Beskydech lze vyuzit tyto dil¢i oblasti financovani ROP:

1. Bezpec¢nost na komunikacich, cyklo a pési doprava

2. Integrace vetejné dopravy a rozvoj jeji infrastruktury

3. Vystavba, revitalizace a modernizace turistické infrastruktury, doprovodnych

sluzeb a atraktivit cestovniho ruchu

4. Organizace a kooperace v cestovnim ruchu

5. Rozvoj venkova
Kazda z dil¢ich oblasti ma zptesiiujici podminky, které uvadéji moznosti vyuziti. Dle téchto
zptesnujicich podminek byla vytvotrena Tabulka 13.

Tabulka 13: Financovani navrhu z ROP

o]l))lll:slt Projekt Kapitola | Naklady*
1 Projekty z Kategorie A,B Tabulka 12: Financovéani navrhu z
) SFDI, mimo Drazni stezky
7. Budovéni odstavnych zafizeni pro kola u stanic a zastdvek 231 Tab.14
VHD
Drazni stezka Ostravice — Bila 2.2.3 18 (10)
Cyklotrasa/cyklostezka Bumbalka — Mosty u Jablunkova 222
Budovani odpocivek 2.3.1 Tab.14
3 Budovéni a rekonstrukce vyvésnych laminatovych map 0 Tab.14
' Terénni cyklostezky 224
Pilotni projekt singltrek 22.4
ZlepSovani zazemi pro cyklisty u turistickych zajimavosti 2.3.3
Cyklobusy 2.6
Tvorba map MTB 224
4 J edl}f)tny ’ivl'lformaéni syst¢tm (Internet, TiSténé materidly, 241 Tab.14
Balicek zazitku.
Beskydy Bike (Cyklo) Aréna 2.4.2
5. Zatizeni pro odstavovani kol (v ramci vétSich projektit) 2.3.1

*) prvni &islice odkazuje na pfilohu, ve které jsou rozpracovany orienta¢né naklady. Cislo v zavorce odkazuje na
fadek (¢.) v tabulce pfislusné pfilohy. Nebo odkazuje na tabulku, ve které jsou pfiklady moznych nakladi.

3.1.3 Operaéni program Pieshrani¢ni spoluprace CR — Slovensko

Typ podpory v souvislosti s cyklistikou je ve sméru kinvesticim do pfeshranicni
infrastruktury turismu. Aplikace pro Beskydy je v podpofe cyklotrasy Bumbalka — Mosty u
Jablunkova (kapitola 2.2.2) a rozvoj efektivnosti vefejné dopravy v kontextu BIKE & RIDE.

3.1.4 Planrozvoje venkova a zemédélstvi pro 1éta 2007-2013

Tento dotacni program lze vyuzit v Beskydech k realizaci téchto opatieni v obcich do 2000

obyvatel:
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e Vystavba, modernizace, rekonstrukce a celkové opravy lesnich cest nad 2 m Sife,
vcetné souvisejicich objektd (Cyklotrasy a terénni cyklistika kapitola 2.2.4)

e Vystavba zafizeni sluzeb pési turistiky, vodactvi a lyzovani (vyjma vlekd a lanovek),
apod. (Odstavovani kol a odpocivky kapitola 2.3.1)

e Vystavba sportovnich zafizeni (zafizeni pro kolové adrenalinové sporty).

3.2 Priklady nékterych dalSich nakladu

V tabulce 14 jsou zobrazeny dalsi ptiklady vySe nédkladii spojené srozvojem cyklistické

dopravy.

Tabulka 14: Priklady nékterych dalSich nakladi
Naklady

Web 200 000 K¢

Odpocivka * 105 000 K¢

Vyvésna laminatova 8 000 K&

mapa

Odstavovani kol (4 mista) | od 1 000 K¢&

PristfeSek na jizdni kola od 17 000 K¢&

*) Odpocivka vétSich rozmérl (dfevény mobiliaf, mapa, zafizeni pro
odstavovani kol)
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Zaver

Diky modernimu trendu aktivniho vyuzivani volného ¢asu lze oCekavat rozvoj cykloturistiky.
Beskydy jsou pro svou piirodni a kulturni atraktivitu idealni lokalitou pro rekreacni
cyklistiku. Tento potencidl je tieba vyuzit. Aby mohlo dojit k rozvoji vSech druhil
cyklodopravy, je nutnd jeji podpora, kterd je v soucasnosti dosti decentralizovand, coz piinasi
rozttfisténost a nekoncepénost rozvoje.

Lze tici, ze sit’ cyklotras v regionu Beskyd je dostacujici. ZlepSovani povrchu, znaceni a
pfevedeni cyklotras na méné frekventované useky, napojeni regionu piimou trasou na
Ostravsko, budovani cyklostezek, nové linky cyklobusu a zlepSeni marketingu v oblasti
cykloturistiky, koordinace aktivit vedouci k rozvoji jsou jen zakladni ukoly, které povedou
ke zlepSeni cyklodopravy v regionu a napomtiZou jejimu rozvoji.

Vybudovani klicovych cyklistickych tras a stezek dle ndvrhu umozni Uspé€$ny rozvoj
cyklistické dopravy v regionu. Vybudovani drazni cyklostezky ve stfedu Beskyd se stane
novym lakadlem. Je potfebné se zaméfit na vSechny kategorie cyklistli a nepreferovat jen
jednu. Rodindm s détmi poskytnout kvalitni nenarocné trasy, cyklostezky a sluzby. Terénnim
cyklistim velkou sit’ kvalitnich terénnich tras. Velké moznosti nabizi vystavba tras siti
singltrek. Beskydy by se mohly stat prikopnikem v této oblasti a ziskat naskok oproti jinym
turistickym oblastem.

Pro region Beskyd mutze byt cyklistickd doprava idedlni letni alternativou k zimnimu
lyZovéani, jak je tomu v mnoha alpskych stfediscich. Tento krok by umoznil celoro¢ni vyuziti
vetSiny stredisek.

Beskydy by rovnéz mély tézit ze své blizkosti k Ostravsko-karvinské aglomeraci. Ta
umoziuje piijezdy turistd jen na jeden den. Poskytnuti kvalitni vefejné hromadné dopravy by
mélo byt samoziejmosti, a proto je nutno pracovat na jejim rozvoji, zejména v oblasti
cyklobusu. Ve stotisicovém Havifové, okresnich méstech Karvina a Cesky Té&3in by zavedeni
linky cyklobusu mohlo mit Gspéch. Rovnéz je tieba revidovat stavajici linky, jejich trasovani
a jizdni fad, zejména cyklobusu z Ostravy. Velmi dobrym krokem, ktery by napomohl rozvoji
cykloturistiky v regionu je vytvoieni sité cyklobusi 1 s mensi piepravni kapacitou kol. Dal§im
krokem ke zkvalitnéni cyklistické dopravy vregionu je jeji uspé€sné zapojeni do
integrovan¢ho dopravniho systému, to si vyZzaduje zejména kvalitni infrastrukturu pro

odstavovani kol.
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Obrovskym nedostatkem v Beskydech je Spatna koordinace cCinnosti vedouci k rozvoji
cyklistické dopravy. Vytvoreni funkce cyklokoordinatora by cely proces usnadnil.

V neposledni fad¢ k rozvoji cyklistické dopravy jsou nutné finan¢ni prostiedky. Lze vyuzit
mnoha dotacnich programii. Zejména operacni programy EU na rok 2007-2013 miiZzou
poskytnout velké finan¢ni zdroje, ale jsou i dalS$i moznosti financovani, jako jsou dotacni
programy SFDI a kraje umoznujici financovani projekt, na které by obce samy nemély

dostatek finan¢nich prostredki.

Moznosti k rozvoji cyklistické dopravy v regionu Beskyd jsou obrovské, zalezi jen na kraji,

obcich a dalSich dotCenych subjektech, jak je vyuziji.
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Chréanéna krajinna oblast
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Klub ¢eskych turisth
Moravskoslezsky kraj
Moravskoslezsky kraj

Nérodni pfirodni paméatka

Narodni pfirodni rezervace
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Regionalni operacni program NUTS II Moravskoslezsko
Silni¢ni kola

Statni fond dopravni infrastruktury
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Slovenské republika

Trekova kola

Technické podminky
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Piiloha 1: Mapa Ostravsko a Beskydy

S ) _ oves MRyDke ((r~—
Pardublc Ostraba’ !’l

Olomouc; >~ =Y

f o

i i y

\ {f w i N - i ¢

NS 3 ! NSt 5=
\\ /Regensburg. et Brop{ I
g Py | L ey i

’ ) S T ng

- ."_'._"' - 2 ¢\
PV " Ces. Budgjovice <y |\

Fad % - - -

Mapovy podklad: www.mapy.cz



Priloha 2: Obce ve sledované oblasti

Obyvatel | Obyvatel . Rozloha
rok 2000 | rok 2005 | Rozdil % [ TTE0

1. | Frenstat pod Radhostém 11 456 11 334 -1,06 1143
2. | Trojanovice 2074 2114 1,93 3579
3. | Kungice pod Ondrejnikem 1957 1995 1,94 2020
4. | Celadna 2003 2152 7,44 5906
5. | Pstruzi 706 756 7,08 714

6. | Ostravice 2323 2324 0,04 2767
7. | Frydlant nad Ostravici 9 804 9 824 0,20 2188
8. | Malenovice 374 413 10,43 1298
9. | Staré Hamry 570 572 0,35 8472
10. | Bila 348 324 -6,90 5 645
11. | Krasna 644 671 4,19 4414
12. | Prazmo 1015 1007 -0,79 355

13. | Raskovice 1743 1771 1,61 861

14. | Vysni Lhoty 737 805 9,23 1148
15. | Komorni Lhotka 1093 1119 2,38 1990
16. | Moravka 1020 1017 -0,29 8733
17. | Reka 467 456 -2,36 1347
18. | KoSariska 364 384 5,49 1718
19. | Horni Lomna 400 382 -4,50 2 466
20. | Dolni Lomna 868 876 0,92 2704
21. | Mosty u Jablunkova 4 005 3 989 -0,40 3 395
22. | Bukovec 1357 1364 0,52 1706
23. | Hréava 279 277 -0,72 287
24. | Pisek 1775 1776 0,06 1545
25. | Jablunkov 5919 5782 -2,31 1038
26. | Bocanovice 433 434 0,23 376
27. | Navsi 3774 3809 0,93 1963
28. | Milikov 1302 1291 -0,84 915

Celkem 58 810 59 018 0,35 70 693




Priloha 3: Fotodokumentace 1
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Picture 2: Celadna nAmésti
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Picture 5: Vyvésna laminatova mapa svazku
obci Bil4, Star¢ Hamry, Velké Karlovice

Picture 4: yvésné lainétové mapa
Moravskoslezsky kraj — Beskydy a Valassko

Picture 6: Systém poznavacich okruhii
regionu Frydlantsko - Beskydy




Piiloha 4: Délba prepravni prace podle délky cesty
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Konference Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR, 15.- 19.5. 2007



Piiloha 5: Seznam atraktivnich lokalit Regionu Beskydy

4—-12 m nad zemi.

Lokalita Kde Objekt Strucna charakteristika Cyklostezka
1 | Rozhledna Velka Nydek | Rozhledna |Na hranici GR/SR ne
Cantoryje
Radniéni véz v Frenstat nod
2 Frenstaté pod P Rozhledna | Na namésti, vyhled na udoli ano
e x Radhostém
Radhostém
Prostiedni Nérodni | Dfevéné srubové stavby, navrzené v secesnim slohu Dusanem Jurkovi¢em v
3 Aredl Pusteven Bedva kulturni roce 1898, tak aby dodrzovaly slovanskou lidovou architekturu. Vyznamna ano
pamatka | turisticka oblast
Valasské Muzeum v | Roznov pod Narodnll Muzeum prezentujici folklor, zvykoslovi a tradi¢ni lidova femesla z regionu.
4 v iy px kulturni PR Cows = ano
prirodé Radho$tém . Treti nejnavstévovanéjSi muzeum v CR.
pamatka
5 Naroqoplsny are':al Dolni Lomna | Atraktivita | Komplex dfevénych staveb se dvémi podii ano
Matice Slezské
6 Trojmezi Hréava Atraktivita *I[\f/lflziggg vyjime&né tim, Ze z vrcholu asi 606 m n. m. je vidét panorama krajiny ne
Obec Hr&ava leZi na hranici s Polskem a Slovenskem. Hrava je
7 Hréava Hrcava Obec nejvychodnéjsi obci nejen Jablunkovska, okresu Frydek-Mistek, ano
Moravskoslezského kraje, ale i Ceské republiky.
Zabavny areal Most Mosty u Bobova draha, Lanové centrum, Lezecké stény, Horské kolobé&Zky, Bungee
8 y y y Sport trampoliny, Détsky zabavny park, Bike Park, Paintball, Sjezd na napnutém lané ne
u Jablunkova Jablunkova _ - s e f .
=> nejvyznamnéjSi stfedisko sportovnich aktivit v Beskydech
9 Lvsa hora Krasna Vrchol NejvysSi vrchol MS Beskyd s meteorologickou stanici na vrcholu. Velmi ano
y vyhledavany turisty a cyklisty. Rozhled na celé Beskydy.
Nauéna stezka PFirodni Vede okrajovymi partiemi tzv. pralesa Mion8i, skvostem beskydské pfirody,
10 Mionsi Dolni Lomna patfi mezi nejzachovalejsi lesni komplexy v moravské ¢asti Zapadnich Karpat, ne
ionSi rezervace s
pouze pro pési
; Ostravice Zasahuje do katastru obci Ostravice a Staré Hamry. Byla vybudovana v letech
11| Vodni nadrz Sance ) ’ Vodni nadrz | 1964-1969 na jiznim okraji obce Ostravice, v misté zvaném Sance. Slouzi jako ano
Staré Hamry o . ,
zdroj pitné vody pro okres Frydek-Mistek.
Kamenna mohyla pod Kykulou na pamatku skautdl umucéenych v dobé
12 Ivan€ena Malenovice Pamatnik | 2. svétové valky. Dostupna po turistické znacce na Lysou horu. Mohyla je ano
symbolem vlastenectvi, state€nosti a pfatelstvi.
HorskY lanovV park | Frenstat pod Tarzanie ve Frenstaté pod Radhostém u hotelu Raztoka je uréena Siroké
13 y vy P P Sport vefejnosti, nabizi trasu z lanovych pfekazek zavéSenych na stromech ve vysce ano
Tarzanie Radho$tém




Lokalita Kde Objekt Stru€na charakteristika Cyklostezka

Stfedisko se nachazi v oblasti TéSinskych Beskyd ve vySce 968 m.n.m. V okoli

14 Javorovy Oldfichovice Vrchol trasy pro vysoko horskou cyklistiku, které jsou v zimé vyuZivany jako béZkarské ano
traté. Lanové Centrum, Bike park (od 2008)

15 Lanova firaha Oldfichovice Lanovka | Doprava do arealu Javorovy. Lanovka pfevazi i kola ano

Javorovy Vrch
16 Radhost Roznovv pvod Vrchol Nejzapadnejs_l vrchol Mo[gvskoslezskych Beskyd. Je zde postaven dievény ne
Radho$tém kostel sv. Cyrila a Metodéje
. . f Horskeé . A e

17 Visalaje Krasna stredisko Vychozi misto pro cykloturistiku ano

18 Bily kFiz Staré Hamry Pamatnik |V blizkosti vyznamna rekreacni oblast ano
Obec a jeji okoli poskytuje moznosti k rekreacnimu a sportovnimu vyziti. Na

17 Bila Bila obec své si prijdou turisté, cyklisté i lyzafi. Oblast vyhledavana v letnim i zimnim ano
obdobi

18 Bumbalka Bila I—vlors_ke Vyznamné turistické centrum oblasti ano

stfedisko
. . Horské . P :
19 Grun Staré Hamry - Vyznamné turistické centrum oblasti ano
stfedisko
20 Lanova draha Trojanovice Lanovka |Vede k oblasti Pusteven, umozriuje pfepravu kol ano
Pustevny
21| Skokanské mustky 'ggngéttgﬁf Sport Casta zastavka turist(l. Zde skakal na lyzich Sakala, Raska, Janda ano
Frenstat pod o . ,

22 Aquapark RadhoStém Sport Jediny ve svém okoli ano

23 Celadna Celadna Obec Golf, Rehabilitacni centrum, moderni vzhled obce ano

o4 Ostravice Ostravice Obec \v/yChO.Zv' mIStO pro cykloturistiku, turistiku do vSech smért Beskyd, kone¢na ano
Zelezni¢ni stanice

Kuncice pod Kundcice pod L .
25 Ondfejnikem Ondejnikem Obec Drevéné srubové stavby ano
26 Ondrejnik Kun€ice pod |y, 1 | Dobry pristup pro cyklisty, v blizkosti chata Solarka ano

Ondrejnikem
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Na mapé jsou zvyraznény jen vyznamné zastavky.

Mapovy podklad: www.mapy.cz



Piiloha 7: Mapa tras cyklobusu Ostrava — Frenstat p.R a Frenstat p.R. — Celadna — Frenstat
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Na map¢ jsou zvyraznény jen vyznamné zastavky.

Mapovy podklad: www.mapy.cz



Priloha 8: Fotodokumentace 2
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Picture 4: Znaceni cyklotras v oblasti
Lysé hory

Tato cedule jesté mize byt doplnéna dalsim
doprovodnym textem:

o Cyklisto pouzij helmu, zachranis si
zivot
. Cyklisto pouzij helmu, snizis riziko
: tézkého zranéni o 80%
Cyklisto, . Rizikovy sek — Pouzij helmu

pouzij helmu

Picture 3: Cedule nebadajici k uZziti helmy, ur€ena do mist kde zacinaji rizikové sjezdy a
terénni trasy



Piiloha 9: Vyvoj po¢tu piepravenych osob v Beskydech

UTAJENO



Piiloha 10: Prepravni frekvence jizdnich kol na lince 000089 — rok 2007
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Piiloha 11: Pfepravni frekvence jizdnich kol na lince 910128 — rok 2007
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Piiloha 12: Propagace bezpecnostnich prvki v reklamnich materialech a na mapach

o™ 18 M modré obleceni

o ~l 74 M ¢ervené obleden

o —==ll 37 M luté obleceni

o -—‘ 55 M bilé obleceni

o D0 M reflexni materidl

Ridie vidi Rozhoduje se I Provadi [ Dokoncen |

Rozezndva
chodce I © manévru manévr | ahybny manévr

nebezpeti

60 m 90 m 120 m 150 m 180m 200 m

Text: Reflexni materidl je v
noci vidét na 3x Vvetsi
vzdalenost nez bilé obleceni
a vice nez na 10x vétsi
vzdéalenost nez obleceni
modré. Pfi rychlosti 75km/h
potfebuje fidi¢ nejméné 31
metrd (1,5 sekundy) na to,
aby si uvédomil nebezpeci a
odpovidajicim  zplisobem
zareagoval. Pouze ]
reflexnimi materidly chodci
a cyklisté daji dostatek Casu!

Picture 1: Obrazek a text pro propagaci reflexnich materidlu (Zdroj obrazek a text: BESIP)

Text: Reflexni materidl je v
noci vidét na 3x VvEtsi
vzdalenost nez bilé obleceni
a vice nez na 10x vétsi
vzdalenost nez obleceni
modré. Pii rychlosti 75km/h
pottebuje fidi¢ nejméné 31
metrt (1,5 sekundy) na to,
aby si uvédomil nebezpeci a
odpovidajicim  zplisobem
zareagoval. Pouze s
reflexnimi materialy chodci
a cyklisté daji dostatek Casu!

Picture 2: Obrazek a text pro propagaci reflexnich materidlu (Zdroj obrazek a text: BESIP)

Text:

Divka 6 let

ptilbu méla domal!

30 dni hospitalizace, Ix
operace, 3x CT mozku

Picture 3: Obrazek a text pro propagaci cyklistickych helem
(Zdroj: Mudr. Martin Sedlak, Nemocnice Krométiz)

Pokracovani na dalsi strané >




Pad bez prilby Pad s prilbou
Roc¢né havaruje tisice déti na svém kole. Skonci-li jejich pady s odfenymi lokty nebo koleny,
maji Stésti. Mnohé z nich vSak dopadaji daleko hife. Zdravotni nasledky si nesou cely dalsi
zivot. A nékteré z nich, ¢ekd 1 smrt. SpoleCnym jmenovatelem vétSiny razi na jizdnim kole
je absence cyklistické prilby. Cyklisticka pfilba je dobrda prevence pied nepiijemnou
zkuSenosti z nehody na jizdnim kole a chrani Zivot i budoucnost svého nositele.

Picture 4: Obrazek a text pro propagaci cyklistickych helem
(Zdroj obr.: Mudr. Martin Sedldk, Nemocnice Kroméftiz, text: BESIP)

Oni maji prilbu pro¢
ji nemas ty?

- . "-'—~ [tz =
Y o P <

e SOE

Roc¢né havaruje tisice déti na svém kole. Skonci-li jejich pady s odfenymi lokty nebo koleny,
maji $tésti. Mnohé z nich vSak dopadaji daleko hife. Zdravotni néasledky si nesou cely dalsi
zivot. A nékteré z nich, ¢ekd 1 smrt. Spoleénym jmenovatelem vétSiny trazl na jizdnim kole
je absence cyklistické prilby. Cyklisticka ptilba je dobra prevence pied nepiijemnou
zkuSenosti z nehody na jizdnim kole a chrani Zivot i budoucnost svého nositele.

Picture 4: Obrazek a text pro propagaci cyklistickych helem
(Zdroj obr.:.www.hc-vitkovice.cz, text: BESIP)



Piiloha 13: Navrh FeSeni prijezdu cyklistickych tras Jablunkovem

Picture 1:
(Jablunkov)
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2006 - Skyfine Software Systems, Inc. Krajsky Gpad - Moravskoslezsky kraj
= Vlevo nahofe - soucasné feseni piejezdu cyklotrasy ¢.56 namésti pomoci navésti pred kiizovatkou

= 1,3 — Vybudovani obousmérného pasu pro cyklisty o Sifce 2 m [1], na ukor parkovacich ploch a komunikace
= 2 — Usek na, kterém musi cyklista sesednout z kola, z divodu uzkého profilu vjezdu na namésti.

= 4 — Zvyraznéna cykloturisticka znacka — odboceni vlevo/vpravo

e Cyklotrasa ¢.56
Cyklotrasa ¢.56, usek, kde cyklista musi pésky

s Cyklotrasa vedouci na cyklotrasu ¢.6008, umozni napojeni na Mosty u Jablunkova a Horni a Dolni
polom. Aby to bylo mozné, je nutné upravit chodnik (picture 2) na spole¢ny pas pro provoz cyklisti a
chodct. Pozadovana §ife 3m [1].



Skl (/

Mapa 2: Cyklostezka Ostrava — Beskydy
Usek: Frydek-Mistek -Przno

y@;sjﬁa%ce Vs
V Mapa 4: Cyklostezka Ostrava — Beskydy
Usek: Przno — Frydlant n.O. Usek: Frydlant n.O. — Ostravice (srub P.Bezruc)

Pozn.: Priijezd obci Ostravice je feSen v kapitole 2.2.1
Mapovy podklad: www.mapy.cz



Piiloha 15: Cyklostezka Frenstat p.R- RoZnov p.R
- -..., 5 \:. . 1 i ' e, ,_

/Pindula /
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Mapovy podklad:www.mapy.cz

Tti varianty vedeni trasy:

Varianta 1: Vede pfimo podé¢l silnice 1/58 (na mapé¢ neni vyznacena)

Varianta 2: Cyklostezka Cyklotrasa — rekonstrukce mistni, nebo polni a
] lesni komunikace.
Varianta 3: Cyklostezka Cyklotrasa — neprovadi se rekonstrukce, jen

cvkloturistické znaceni



Piiloha 16: Cyklostezka/trasa Frenstat p.R. - Vicovice (-Pribor, Kopfivnice, Hukvaldy) a Cyklotrasa
Bumbilka — Mosty u Jablunkova

/= taveitinevay
Zmer Vlcouicgkaskaday

o ZFienstalpR FrenstatpiRe .
x,é \ /éZ\\ c ¥ Frenstat'pR. =

Mapa 1: Cyklotrasa Frenstat p.R. - VICovice; Mapa 2: Cyklotrasa Frenstat p.R. - VICovice;
Usek: Frenstit p.R. — odbocka Lichnov Usek: Odbocka Lichnov — VI¢ovice (Mapovy
(Mapovy podklad: www.mapy.cz) podklad: www.mapy.cz)

TP cHiQ Beskydy ok &P
Morav“‘k'\\kbs"azr‘f '

d
Y v. n. Sance Svréinovec
Bily kriz t
Rakova {

A e ) -
Mapa 3: Cyklotrasa Bumbalka — Mosty u Jablunkova (Mapovy podklad: www.mapy.cz)

Vysvétlivky:
Cyklostezka

Cyklotrasa — rekonstrukce mistni, nebo polni a
lesni komunikace.



Piiloha 17: Cyklostezka/trasa Frydlant n.O. -Celadns; Cyklostezka Frenstat p.R. - Trojanovice

£ ..rﬁfnuin : s,
4 FIIEHSTAT
- /s pod Balllmten

: Q}J / N H&‘

mw\ %

3 " amm ) ;
(‘CHKO \Raztok :
) |
:% me - Navrhovana cyklotrasa i \B eE k yd y”fd”ff W =
J Bl "=
5}"‘- \ m— Navrhovana cyklostezka
;ﬁc e | d d na Pivodni vedeni trasy 6008
Mapa 1: Cyklostezka/trasa Frydlant n.O. — Mapa 2: Cyklostezka Frenstat p.R. -
Celadna (Mapovy podklad: www.mapy.cz) Trojanovice (Mapovy podklad: www.mapy.cz)

METYLOMIGE

FRYDLANT NAD:Q|

Frydlant n.0. =

PSTRUZ

—— Navrhovana cyklotrasa
——— Navrhovana cyklostezka

Puvodni vedeni trasy 6008

o Mapa3 Cyklostezka/trasa Frydlant n.O. - Celadna



Piiloha 18: PribliZzné naklady na nékteré navrhované projekty infrastruktury v Extravilanu

*) Primérné néklady na cyklostezku normal vychazi z [2]. Obtiznost easy a difficult slouzi k zpiesnéni odhadu ceny.
**) Néaklady jsou pouze orientacni a vychézeji z primérnych hodnot uvedenych v [2].

+ . . | Cyklostezka| Cyklostezka | Cyklostezka | Rekonstrukce| Rekonstrukce
¢. Trasa Znaceni o BV . , Most Celkem
easy * normal * difficult * mistni k. lesni a polni k.
Primérné naklady na km ** 4 000 2 000 000 2 800 000 3600 000 650 000 350 000
Pramérné naklady na m**** 51 620
1 Cyklostezka Km 7,0 8,8 1,0 4,0 20,8
Ostrava - Beskydy K& 0] 14 000 000] 24640000 3 600 000 2 600 000 0 0] 44 840000
2 Cyklostezka Varianta 1 Km 8,0 1,1 9,1
Frenstat p.R. - RoZznov p.R K& 0 0| 22400000 0 0 0] 22400 000
3 Cyklostezka Varianta 2 Km 4,3 4,0 0,8 9,1
Frenstat p.R. - RoZnov p.R Ké 0 0] 12040000 0 2 600 000 280 000 0] 14 920 000
4 Cyklostezka Varianta 3 Km 4.8 4,3 9,1
Frenstat p.R. - RoZnov p.R Ké 19 200 0] 12040000 0 0 0 0] 12059 200
5 Cyklostezka Km 5,5 55 11,0
TFinec - Jablunkov K& 0 0| 15400000f 19800 000 0 0 0] 35200 000
6 Cyklostezka Km 2,6 1,1 2,6 6,3
Frenstat p.R. - VI€ovice K¢ 0 0 7 280 000 0 715 000 910 000 0] 8905000
7 Cyklotrasa Varianta 1 Km 1,4 1,4
Frydlant n.O. - Celadna K& 0 0 0 0 0 490 000 0 490 000
8 Cyklotrasa Varianta 2 Km 3,0 0,0 3,0
Frydlant n.O. - Celadna K& 0 0 8 400 000 0 0 0 0] 8400000
9 Cyklotrasa Km 5,2 0,0 5,2
Frenstat p.R. - Raztoka K¢ 0 0| 14560 000 0 0 0 0] 14 560 000
10 Drazni Cyklostezska Ostravice {Km 2,6 60,0 2,6
Bila **** K& 0 5200 000 0 0 0 0] 3097 200f 8297 200
Pozn.:

#%%) Ngklady jsou pouze orientadni a vychazeji pram&rnych hodnot na m?, uvedenych v materialu Orienta&ni ceny rozpo&tovych ukazateld stavebnich
objektl dle mérnych jednotek objektl pro rok 2007 — II. Pololeti (Ing. Pavel Fikar)
*#x%) Usek Staré Hamry most — Bila



Piiloha 19: PribliZzné naklady na nékteré navrhované projekty infrastruktury v Intravilanu

eIl Bezpeénostni
" Pirejezd pro | Prejezd pro znacené Svételna P N . Komunikace
¢C. Trasa i ; ey . . osvétleni R PR O Celkem
cylisty small | cyklisty large (svislé, signalizace N dlazdéna
. prechodu
vodorovné)
Pramérné naklady za ks 100 000 150 000 60 000 200 000 30 000] délka | Sirka
Pramérné naklady za m” 1530
2
1 |Ostravice — prujezd obci ksv,m 1 1 1 2 2OO| 2
Ké 0 150 000 60 000 0 30 000 7 405 200 7 645 200
2 Jablunkov — Prlijezd obci kfizeni se ks,m2 1 1 1 1 180| 2
silnici Varianta 1 ** Ké 100 000 0 60 000 200 000 30 000 550 800 940 800
3 Jablunkov — Priljezd obci a kfizeni se |ks,m? 1 1 1 1 940| 2
silnici Varianta 2 *** K¢ 100 000 0 60 000 200 000 30 000 2 876 400 3266 400
- . , ks,m” 1 1 0 1 750] 2
4 | - :
Celadna - prujezd obef KE 700 000 0 60 000 0 30000 2295000 2 485 000
] e xa ks,m” 1 1 1] 1 200] 2
Frydlant n.O. - P d Cast .
5 |Frydiantn.O. - Prujezd casti obce 1z 0 150 000 60 000 0 30000 3672000 3912 000
Pozn.:
*) Vypocet délka komunikace x §itka
**) Cyklostezka ¢.56
*#%) Cyklostezka €.56 + feSeni napojeni na cyklotrasu ¢.6008
Podklady slouzZici k vypoc¢tu p¥ibliznych nakladu na infrastrukturu v Intravilanu:
Primérné .
Naklady (K&) Zdroj
x ; Stlani mE http://www.honor-cz.com/verejne/excentric.php;
| h
bezpecnostni osvétleni prechodu | 5 5 | it /Awww.svps.cz/v_doc/VOchodci.doc
prejezd pro cyklisty maly 100 000 iBesip - Bezpetna obec
prejezd pro cyklisty velky 150 000 iBesip - Bezpeéna obec
dopravni znaceni se zvySenou
viditelnosti (svisle, vodorovné) 60 000 iBesip - Bezpeéna obec
svételné dopravni znaceni 200 000
komunikace dlazdéna Orientacni ceny rozpoctovych ukazatel stavebnich objektd dle mérnych
1530 jednotek objektll pro rok 2007 — II. Pololeti, PAVEL FIKAR




Priloha 20: Fotodokumentace 3

e

Picture 1: Samosvinovaci pasek na ruku v Picture 2: Drazni stezka Voie Verte (Franéie)
reflexni zluté barvé s potiskem; Material: Zdroj: www.af3v.org
plast. Rozméry: 3x32 cm

Picture 3: 6yklostezkagreenay (Italie) Picture 4: Budovana drazni cyklostezka Cheb-
Zdroj: www.greenways.it Slapany Zdroj: MU Cheb

Zpevnény povrch

nezpevnény povich za sucha dobie sjizdny

narocny povrch (MTB)

a0
ee
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.8
e
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LR ]
a0

cyklostezka, nézev cyklotrasy

— -
? Jantarova
. . . . 3¢ ¢ 5¢ nevhodna nebo zakédzana cesta

gl | gl |
AR e jednosmérny Usek, nesjizdny Usek
- -HHHHHH- -
Picture 5: Oznaceni terénnich cyklotras Picture 6: Znaceni cyklotras v mapach
v Beskydech. Zdroj: SK SHOcart. Zdroj: SHOcart



Piiloha 21: Navrh Cyklotrasy/cyklostezky Ostravice - Bila

Oftravice

. Usek, ktery bude sou¢asti budovaného priitahu
Ostravici
. Cyklostezka jiZ vybudovana
. Nutno zabezpetit bezpedny pi'ejezd pro cyklisty
. Cyklotrasa 461 Ostravice—Staré Hamry rozcesti
. Odbotka k hrazi Vodni nadrze Sance (hraz je
moZno piejet na kole)
6. Odbocka na Visalaje po trase 6113
7. Odbocka na Gruii po trase 6181
8. Napojeni cyklotrasy na novou drazni cyklostezku
9. Piejezd silnice 1/56
10.Nova drazni cyklostezka

m— Cyklotrasa
= Cyklostezka

Mapovy podklad: www.mapy.cz



Priloha 22: Fotodokumentace 4

Picture 1: Znamka oznacujici zafizeni
s certifikaci Cyklisté vitani.
Zdroj:www.nakole.cz

Picture 3: Autobus s nosi¢em na kola (Vsetin) Picture 4: Autobus snosicem na kola
Zdroj: http://www.cyklobus.cz/

pasu pro cyklisty (Antverpy, kvéten 2008)

P o =T =

1cture 2: em na kold
(Némecko)

(Vsetin)
Zdroj: http://www.cyklobus.cz/

Picture 5: Znaceni obousmérného jizdniho Picture 6: Odstavovani kol s vyuzitim

ptirodnich materialu



Piiloha 23: Jizdni ad cyklobusu Orlova - Havifov - Krasna

Pavodni letni j.F. Uprava pro cyklobus
Te - TAM ZPET koeficient koefic:,ient TAM ZPET
d.o. j.d. d.o. j.d. TAM ZPET d.o. j.d. d.o. j.d.
1 Orlova,Lutyné,aut.nadr.;MHD 0 6:35 19:29 0:03 1,0 6:42 19:36 0:03
2 Orlova,Lutyné,nemocnice;MHD 0 6:38 0:03 19:26 0:03 1,2 1,1 6:46 0:04 19:33 0:04
3 Orlova,Lutyné,posta;MHD 2 6:44 0:06 19:23 0:02 1,2 11 6:54 0:08 19:29 0:03
4 Orlova,Poruba,samoobsluha;MHD 3 6:47 0:03 19:21 0:03 1,0 1,0 6:57 0:03 19:26 0:03
5 Orlova,Poruba,rest.Hornik;MHD 5 6:50 0:03 19:18 0:03 1,0 1,0 7:00 0:03 19:23 0:03
6 Orlova,Mésto,Cerp.st.;MHD 6 6:53 0:03 19:15 0:12 1,0 1,0 7:03 0:03 19:20 0:12
7 Havifov,Mésto,radnice;MHD 15 7:07 0:14 19:03 0:03 11 1,2 7:19 0:16 19:08 0:04
8 Havifov,Podlesi,aut.nadr.;MHD 18 7:15 0:08 19:00 0:02 1,3 1,2 7:30 0:11 19:04 0:03
9 Havifov,Bludovice,kopec;MHD 20 7:18 0:03 18:58 0:13 1,3 1,0 7:34 0:04 19:01 0:13
10 Lucina,,stfed;MHD 27 7:30 0:12 18:45 0:20 1,0 1,0 7:46 0:12 18:48 0:20
1M1 Vysni Lhoty,,u mostu 39 7:50 0:20 18:25 0:05 1,0 1,0 8:06 0:20 18:28 0:05
12 Raskovice,,hotel Ondras 41 7:55 0:05 18:20 0:02 1,0 1,3 8:11 0:05 18:23 0:03
13 Raskovice,,Na Kaluzi 43 7:57 0:02 18:18 0:01 1,2 1,0 8:14 0:03 18:20 0:01
14 Krasna,Nizni Mohelnice,Pod Zorem 44 7:58 0:01 18:17 0:02 1,0 1,0 8:15 0:01 18:19 0:02
15 Krasna,Nizni Mohelnice,Rekreant 45 8:00 0:02 18:15 0:02 1,0 1,2 8:17 0:02 18:17 0:03
16 Krasna,Nizni Mohelnice,lesni sprava 46 8:02 0:02 18:13 0:03 1,0 1,0 8:19 0:02 18:14 0:03
17 Krasna,Nizni Mohelnice,lv?epéonka 48 8:05 0:03 18:10 0:05 1,0 1,0 8:22 0:03 18:11 0:05
18 Krasna,Vysni Mohelnice,Zlatnik 51 8:10 0:05 18:05 0:05 1,0 1,2 8:27 0:05 18:06 0:06
19 Krasna,Vys$ni Mohelnice,hotel Visalaje 54 8:15 0:05 18:00 1,3 8:34 0:07 18:00
Suma 1:40 1:29 1:52 1:36

d.o. — doba odjezdu

j.d. — jizdni doba mezi dvéma zastavkami



Piiloha 24: Trasy a spoje autobusi umozZiujici pfepravu jizdnich kol pomoci nosici

Pozadovana trasa Linka Trasa linky Odjezd Mapa
v Beskydech autobusu Tam Zpét )
Frydlant n.O. — 860354 Frydlant n.Ost.,zahradnictvi - Frydlant Frydlant n.Ost., Pfiloha 25
Malenovice, Hotel Petr CSAD F-M | n.Ost., Zel.st. - Malenovice, Hotel Petr zel.st. _
Bezru¢ Bezru¢ 7:53(9) X
7:53(7) T ®
855(13) T ®
18:20 X
18:451 ®
Celadna, Zel. st. — 860343 Celadna, Podolanky, Jednota - Kunéice 723251 ® Celadna Zel.st.: Ptiloha 25
Celadna, Podolanky CSAD F-M | p.Ondiejnikem, to¢na - Celadna, hotel 723 27)S X 8:09(30) T ®
Prosper - Celadn4, Zel.st. - Frydlant n.Ost., 9:1033) P X 8:10 (4)S X
zel.st. - Frydlant n.Ost., zahradnictvi 8:30(28) P X
19:58 (6)
Frenstat p.R. — 880655 Koprivnice, aut.ndadr. - Frenstat p.Radh., FrenStat Pfiloha 25
Trojanovice, Raztoka Connex a.s. | zel.st. - Trojanovice, rest.Raztoka p.-Radh.,Zel.st.: _
7:35(15) T ®
7:44 (1) X
10:15 (39,23)
18:16 (65,71)
Raskovice — Visalaje 860319 X ' | F-M aut. nadr. — Raskovice — Krasna, na vSech spojich X | na vSech spojich X | Ptiloha 26
860320 T+ ® | Visalaje 8:04(3)1 ©* 17:25(14) 1t ®
CSAD F-M 9:35(5 1t ®
Raskovice — Moravka 860323 Raskovice, PoSta — Moravka, Lipové, Morévka, Lipové 16:50 (24) X Ptiloha 26
CSAD F-M | Moréavka, Bebek 8:20(5) 1 ® 17:04 (4) 1 ®
11:059) 1t ® 19:45 (62) —
Raskovice:

8:18 (49) X




Pozadovana trasa Linka Trasa link Odjezd Mapa
v Beskydech autobusu y Tam Zpét pa.
Raskovice — Frydlant n.O. | 860344 Raskovice — Lubno — Przno — Frydlant n.O. | Raskovice, Hotel Frydlant Ptiloha 26
CSAD F-M Ondrés n.Ost., zel.st. ]
8:25(25) X 8:33(8) ®
16:43 (23) 9:30 (10) X
18:45127) 1t ® 16:10 (20) X
19:15 (13) X 18:15 (22)
Horni Lomné — Jablunkov | 860244 Horni Lomné — Jablunkov — Ttinec 7:30 (347) T ® Névsi zel. st.: Ptiloha 26
BUS 7:35(15) X 8:22 (320,318,18) I
Slezsko a.s. 9:20 (51, 319, 321) | 10:05 (22,322)
16:00 (37, 337) 16:55 (40,340)
17:35 (339, 39) 19:02 (42,342)
19:30 (41, 341) 19:55 (44, 344)
Mosty u Jablunkova — 860241 Mosty u Jablunkova — Hréava 7:15 (5,207) 7:20 (10) S X Ptiloha 26
Hréava BUS 11:151 ® 7:50 (12) P X ]
Slezsko a.s. 11:23 X 7:50 (314) ®
15:12 (15,217) 8:25(316) t
19:05 (321,19) 20:10 (30, 330)
Vysvétlivky:

X — pracovni den

® - jede v sobotu

T - jede v nedé€li a staitem uznavané svatky

Poznamky:

S — kvéten, Cerven, zafi
L — Cervenec, srpen

D Linka 860319 jede v X z Raskovice, Hotel Ondras a linka 860320 jede vt ® z F-M

%) Spoj pojede pokud, nebude zavedena linka cyklobusu Orlova — Havifov — Krasna




Priloha 25: Trasy autobusti umozZiujici pfepravu jizdnich kol pomoci nosi¢i (Mapa 1/2)

Mapovy podklad: www.mapy.cz



Priloha 26: Trasy autobusti umozZiujici pfepravu jizdnich kol pomoci nosi¢i (Mapa 2/2)
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——Cyklobus Ostrava - Frydlant n.O. - Celadn4, Podolanky
~ Cyklobus Novy Ji¢in  ------- Frendtdt p.R. - Trojanovice, Razioka

««««««« Frydlant n.O. - Malenovice Mapovy podklad: www.mapy.cz



