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SOUHRN

Prace se zabyva navrhy feseni obsluhy vlecky Stora Enso Timber Zdirec nad Doubravou na
zéaklad¢ zvySenych prepravnich pozadavki. Zabyva se téZ zménou provozovani drazni
dopravy na vlecce.

KLICOVA SLOVA
Stora Enso Timber; obsluhy; dievni stépka; provozovani drazni dopravy; vlecka.
TITLE

Assessment of the options for operating the factory railway STORA ENSO TIMBER Zdirec
nad Doubravou in order to increase the transport requirements.

ABSTRACT

The work deals with the solution proposal for the manipulation of the factory railway Stora
Enso Timber Zdirec nad Doubravou due to increased transport requirements. It is also
concerned with the change in factory railway transport operation.

KEYWORDS

Stora Enso Timber; operation; wood chipper; railway transport operation; factory railway.
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UvVOD

Firma Stora Enso Timber Zdirec nad Doubravou s.r.o. je jednim z nejvétsich
zpracovatelti dievni hmoty ve stiedni Evropée. Z ditvodu nartistu vyroby a zpracovani dieva az
0 40 %, dochazi k pozadavku pfepravce na zvyseni prepravy dievni hmoty. Soucasné dochazi
ke zméné provozovatele drazni dopravy na vlecce, kdy misto vleckare budou drazni dopravu

provozovat Ceské dréhy, a.s.

V diplomové préaci navazuji na svou bakalarskou praci z roku 2006, kde jsem fesil
roz$iteni vlecky pfepravce SET Zdirec nad Doubravou s.r.o. z diivodu zvySeni propustnosti

stani¢nich koleji.

Pila Zdirec je soudasti vyrobni skupiny Stora Enso Timber Central Europe Production
a je nejvétsi pilou v Ceské republice s roéni kapacitou pofezu 1 000 000 m? feziva. Vyroba je
orientovana piedev§im na evropské trhy. Pila Zdirec méa vlastni Zelezni¢ni vlecku. Veskera

jehli¢nata kulatina je nakupovana v Ceské republice.[5]

Cervenci 2005 se uskuteénila prvni nakladka dievni $t&pky a pfeprava uceleného
vlaku do Zelezni¢ni stanice Hnévice. Na obdobi mezi 1éty 2005 — 2010 je dohodnuta a
nasmlouvana preprava 420 000 tun dfevni §tépky. Stépka je vedlejsi produkt, ktery vznika pfi
potezu pilafské kulatiny a slouzi jako vstupni surovina pfi vyrob€ papiru v papirné¢ Mondi
Packaging Paper Stéti a.s.. Preprava se uskute¢iiuje v ucelenych vlacich sestavenych
z 16 vozii Sgs. Na kazdém voze jsou umistény 3 specialni kontejnery, specialné vyrobené pro
pfepravu dievni Stépky s ohledem na charakteristické vlastnosti této suroviny. Nakladku
a vykladku substratu koordinuje Spedice CD, které zajistila i pronajem specialnich kontejneri
od firmy Innforeight. Vykliddku kontejnerti na vlece Mondi Packaging Paper Stéti a.s.
provadi firma VIAMONT, a.s. specidlnim vykladatem urCenym pro vykladku téchto

kontejnert.



Obrazek 1: Vykladac na kontejery s dievni §tépkou

Zdroj: Bulletin nakladni prepravy CD 3/2005[6]

V prosinci 2006 byla slavnostné ptredana do uzivani nova nakladaci a vykladaci rampa
firm¢ Stora Enso Timber, kterd byla soucasti modernizace koleji na vlecce. Navrhem na

zvyseni délky koleji na vlecce jsem se zabyval ve své bakalatské praci z roku 2006.

Preprava veskerého materidlu se touto modernizaci kolejisté na vlecce v lofiském roce
(2007) zvysila na vice nez polovinu oproti prepravené pétiné pred modernizaci, ¢imz na
silnicich ubylo piiblizn¢ 18 000 kamionti. Diky této modernizaci se v roce 2007 nalozilo
a vylozilo celkem 785 583 tun nakladu. Nakladka ¢inila 396 331 tun a vykladka 389 252 tun

nakladu. Meziro¢ni narast oproti roku 2006 Cinil 48,6 %.



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 Zakladni pojmy

V nasledujici ¢asti textu je vysvétleno nékolik vybranych pojmi, které budou
v diplomové praci pouzivany a jejichz vyznam nemusi byt vzdy zcela jasny. Uvedené definice

jsou pievzaty z predpistt CD D 2.

Vlak je sestavend a krom¢ nezavéSeného postrku svéSend skupina vozidel
(i specidlnich), tvofena alesponnt jednim hnacim a jednim tazenym vozidlem, oznafena
stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho fadu nebo podle pokynt
odborné zplsobilé osoby fidici drazni dopravu. Vlakem se rozumi také samostatné hnaci
vozidlo (i specialni) nebo svéSend hnaci vozidla (i specidlni), oznafena stanovenymi
navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho tadu nebo podle pokynu odborné

zpusobilé osoby fidici drazni dopravu.

Trat’ je vymezena ¢ast drahy, uréend pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélend na trat'ové

useky mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach.

Dopravna je misto na draze, které slouzi k fizeni jizdy vlakli a posunu mezi
dopravnami. Dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou zelezni¢ni stanice, vyhybny a odbocky.
Dopravny bez kolejového rozvétveni jsou hradla, hlasky, oddilova navéstidla automatického
bloku a automatického hradla nebo neproménna nédveéstidla, oznacujici hranice prostorového

oddilu.

Zeleznic¢ni stanice je dopravna s kolejovym rozvétvenim a se stanovenym rozsahem

poskytovanych pfepravnich sluzeb.

Stani¢ni ¥ad (SR) je souhrn mistnich opatfeni pro vykon dopravni sluzby ve stanici
véetn& popisu zafizeni dopravni cesty, jeho umisténi, Gicelu a vyuziti. SR upravuje podminky
pro vykon sluzby.

Zikladni dopravni dokumentace (ZDD) je souhrnny nizev pro SR, technologické

postupy ukonl stanice, pfipojové provozni tady, obsluhovaci fady a provadéci natizeni

k predpisu CD D3.

Vyprav¢i je spoleCny nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti k fizeni drazni

dopravy.[4]



rv__r

Provozovani drazni dopravy je Cinnost, pii niz mezi provozovatelem této dopravy
(déle jen ,,dopravce®) a osobou, jejiz pfepravni potieba se uspokojuje, vznikd pravni vztah,
jehoz ptfedmétem je pfeprava osob, véci, zvifat anebo Cinnost, kterou se zajistuje podnikani

podle zvlastnich ptedpisi.

Odborné zpisobilou osobou (zaméstnancem) se rozumi osoba urcena
provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajiStujici pii provozovani drahy nebo drazni
dopravy ¢innosti ptimo ovlivilujici bezpecnost provozovéani drahy a drazni dopravy, kterd je
odborn¢ zplsobila podle pravniho piedpisu a vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy pro
¢innosti pti provozovani drahy nebo podle pravniho predpisu a vnitiniho ptredpisu dopravce

pro ¢innosti pii provozovani drazni dopravy.
Dopravni koleje jsou koleje vjezdové, odjezdové, prijjezdné, piedjizdné a cekaci.

Draha — vlecka (dale jen vlecka) je dréha, kterd slouzi vlastni potiebé provozovatele
nebo jiného podnikatele a je zausténa do drahy celostatni, drahy regionalni nebo do jiné
vlecky. Vlecky na S§iré trati se mohou obsluhovat bud’ za soucasného uvolnéni tratové koleje,

anebo bez jejiho uvolnéni.

Styk drah je zaustovani, soub¢h, kiizeni drah a z toho vyplyvajici vztahy.

r M

Piipojovy provozni Fad je piilohou stani¢niho fadu piipojové stanice. Pfipojovy
provozni fad musi byt zpracovan vzdy, pokud jsou CD provozovatelem vlecky nebo

provozovatelem draZzni dopravy na vlecce.

Lokomotivni ¢etu tvoii zpravidla jen strojvedouci, poptipad¢ jest¢ dalsi odborné

zpisobily zaméstnanec urceny prislusnym odborem GR.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou ¢etou, posunovou cetou nebo
jinymi odborné€ zpusobilymi osobami vyjma lokomotivni ¢etu. Obsluhu vlaku osobni dopravy
s prepravou cestujicich tvoti vlakova ceta nebo i jiné odborné zpiisobilé osoby. Obsluhu vlaku
nakladni dopravy tvofi posunova Ceta nebo i jiné odborné zplsobilé osoby; u nakladniho
vlaku s pfepravou cestujicich musi mit pfisluSni ¢lenové posunové cety navic odbornou
zpisobilost vlakové ety a vztahuji se na né i veskeré povinnosti jako na ¢leny vlakové

Sety.[4]
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1.2 Historie

1.2.1 Z historie Zeleznicni traté Pardubice - Rosice n.Labem - Havli¢kity

Brod

Mésta jizné od Pardubic se dozadovala zelezni¢niho spojeni jiz v Sedesatych letech
devatenactého stoleti. Byla to zejména Chrudim, Hlinsko a Chotéboi. Plvodni plany byly na
trat’ spojujici Pardubice s Jihlavou. Dalsi projekt sledoval propojeni Znojma s Pardubicemi.

Nakonec byla vydana koncese na trat’ v dnesni trase do Némeckého Brodu.

Prace na stavbé drahy zacaly 15.8.1868 u Hlinska. Na Chrudimsku byla stavba
slavnostné zahajena 16. listopadu téhoz roku. K dispozici nebyla Zddna mechanizace, délnici
pouzivali pouze krumpéace, lopaty, dfevénd koleCka a koniské povozy. Celd stavba, kromé
n¢kolika mostil a zarezl, nevyzadovala zadnych velkych zemnich staveb. Draha nevychéazela
piimo z Pardubic, ale z nedalekych Rosic, proto tu vznikla nové situovana stanice a ptivodni
Pardubicko-Liberecka dréha byla pteloZena o n€kolik stovek metrl severnéji. Patnact let stary
dfevény most ptfes Labe nahradila Zelezna ptihradova konstrukce, kterd slouzila svému tcelu
vice nez 90 let. Spole¢nost Rakouské severozapadni drdhy (ONWB), které draha patiila,

postupovala pfi vystavbé velmi rychle.

V kvétnu 1871 byla vétSina staveb na trati hotova a dne 1. Cervna 1871 doslo
k zahdjeni vefejné dopravy na celé trati. Prvni vlak tazeny parni lokomotivou dojel z Rosic
n.L. do Chrudimi jiz 29.4.1871. Z Chrudimi do Brodu vyjel prvni vlak az 16.5.1871. Na celé
trati se nachdzely jen tyto stanice : Némecky Brod, Rozsochatec, Chotéboft, Zdirec-

Krucemburk, Hlinsko, Skute¢, Chrast, Slatinany, Chrudim a Rosice.

Na pocatku provozu jezdily pouze dva pary vlakl denné. Jednalo se o vlaky smiSené
(tj. osobni + nakladni dohromady). Uz v roce 1873 si lidé zacali stézovat, ze spoje
v Pardubicich nenavazuji. Roku 1883 je oteviena zastavka MedleSice a v roce 1888
JesenCany. V roce 1892 doprava posilila na celkem 5 part vlakl, z toho dva osobni, dva
nakladni a jeden smiSeny. Od 1.1.1908 doSlo vynosem rakouského statu k zestatnéni traté.
Oteviena byla zastavka v Zajecicich (1909). Nové zastavky Bievnice a Vrbativ Kostelec se
ob¢ obce dockaly roku 1911. Rok 1917 piinesl rozsiteni kolejist¢ v Choteboti. V dubnu 1919

vznikla zastavka ve Struzinci.

Od roku 1921 zavedly CSD p#imy rychlik spojujici Liberec s Némeckym Brodem.

Poc¢inaje rokem 1928 byly zavedeny pifimé rychlé motorové vlaky Pardubice - Chrudim.
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Koncem 30. let v souvislosti s expanzi faismu v Némecku a mozného ohrozeni CSR se
piikrocilo k modernizaci traté. Bylo prodlouzeno kolejisté v Chrasti a v Rosicich, které od
roku 1924 nesou nazev Rosice nad Labem. Ve Skutéi (dnes Zdarec u Sk.) byl, diky
prodlouzeni stanice, pfestavén usek mistni drahy do Policky.Vznikaly i nové vyhybny: Rana,
Mezihoti a Struzinec. Nejlépe se draha osvédcCila v dobé mobilizace roku 1938, kdy zvladla
1 maximalni vojensky jizdni rad.

V dobé¢ druhé republiky a potom za Protektoratu se trat’ stala diileZitou i pro némeckou
spravu. V letech 1941 - 1942 byla provedena stavba vlecky do muni¢niho skladu v Bilku,
arovnéz zastavka Bilek. Pro nedostatek kolejiva v roce 1943 rozhodly némecké urady
o demontazi druhé koleje na vyhybné Mezihoti a manipulacni kolej ve Vrbatové Kostelci.
V 1ét¢ 1944 byla dokoncena vlecka kamenolomu na zastavce v Prosetin€. S blizici se frontou
koncem roku 1944 a z jara 1945 silily 1 partyzanské akce. Napt. byl vyhozen do vzduchu

vojensky transport na nadrazi v Chotébofi.

Po osvobozeni Némecky Brod zménil sviij ndzev na Havlickiv Brod. Opravovana
byla poskozena tratt a budovy. Obnovené motorové vlaky mezi Hradcem Kralové
a Havlickovym Brodem vyjely jiz 5.5.1947. Nejprve byly vedeny fadou M 273.0, pozdéji
iM131.1 a M262.0. V roce 1949 bylo v Chrasti aktivovano zcela nové reléové
zabezpelovaci zafizeni od firmy Erixon a CKD. Toto zafizeni v piivodni takika nezménéné
podob¢ doslouzilo na podzim 2005. V roce 1953 byla uvedena do provozu kolej umoziujici
nové zausténi traté¢ do stanice v Havlickové Brod¢ vedouci skrz tunel nové drdhy do Brna.
Roku 1961 byl dokoncen silni¢ni nadjezd ptes nadrazi u Parama v Pardubicich a o rok pozdé&ji
rekonstruovan a vyménén most pies Labe v Rosicich. V 80. letech drahy zruSily vyhybnu
StruZinec, ktera zlstala nadale jen jako zastavka. A v roce 1996 byla zruSena vyhybna Rana,
ktera slouzi pouze jako hlaska. Do dnesSnich dnli byly modernizovany stanice Pardubice-

Rosice nad Labem a Chrudim.[7]

1.3 Popis stanice a vletky SET Zdirec nad Doubravou

V této Casti se zam&fim na struny popis a charakteristiku Zelezni¢ni stanice Zdirec

nad Doubravou a vlecky Stora Enso Timber Zdirec nad Doubravou, s.r.0..
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1.4 Stanice Zdirec nad Doubravou
Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou lezi v km 27,150 jednokolejné trati
Havli¢kv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem.
Je stanici:
smiSenou podle povahy prace
mezilehlou po provozni strance.

Sidlem vrchniho piednosty UZST je stanice Havli¢kiv Brod.

1.4.1 Viecky

Vle¢ka ,,STORA ENSO TIMBER ZDIREC s.r.0.“, odboduje ze tieti koleje vyhybkami

éislo3 a7.

Vlecka ,,Lesni spoleénost Hradec Kralové, a.s., vle¢ka Zdirec nad Doubravou® je
zausténa do vle¢ky ,,STORA ENSO TIMBER ZDIREC s.r.0.“ v piimém pokracovani koleje
¢. la od jejiho km 0,914.

Ptipojové provozni fady jsou uloZeny v pfiiloze ¢islo 4 SR.

1.4.2 Ndstupisté

Tt zvySend sypana nastupisté u koleji ¢. 1, 2, a 3. U koleje €.1 je néstupisté¢ dlouhé
247 metrq, u koleje €. 2 je dlouhé 160 metrii, u koleje €. 3 je dlouhé 198 metrt. VSechna vyse

uvedend nastupisté jsou zvysend, sypand bez zpevnénych hran.

Stanice ma jeden vchod k néstupistim spolecny s vychodem, po levé strané vypravni
budovy, celkem 9 troviiovych ptechodii pro cestujici a pro manipulaci se zavazadly
a spesninami pomoci ru¢niho voziku. Uroviiové piechody jsou ztizeny pies koleje ¢. 4,2 a 1

proti vchodu do dopravni kancelafe a pies koleje €. 4, 2 a 1 vedle vetejnych WC pro cestujici.

1.4.3 Vypravci

Vypravéi viakii ma stanovisté v dopravni kancelafi. Pracovisté je obsazeno nepftetrzité

jednim zaméstnancem.
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Pracovni napln:

je vedouci smény, organizuje praci v celém obvodu stanice
a v prilehlych mezistani¢nich usecich, odpovidd za dodrzovéni
pracovni a technologické kazné,

pfi ndhlych mimotadnostech v obsazeni smén (nédhl¢ onemocnéni

apod.) zajisti jako vedouci smény nédhradniho zaméstnance,

zajiStuje sepsdni zdznamu o urazu a detalkoholovou zkouSku ve
vlastni stanici,

pfi mimofadnych udalostech podle piedpisu CD D17 zajistuje
vSechny potfebné ndlezitosti dle svoldvaciho planu do ptichodu
vedouciho zamé&stnance ZST,

ohlaSuje vSechny mimotadné udélosti podléhajici podle zdkona
statni sprave, prislusSnym uradovnam (policie, hasi¢i apod.), vedeni
stanice a vedoucimu smény RCP,

zajisStuje  prostfednictvim  provozniho  dispeCera  pomocné
prostiedky,

odpovida za piijeti opatieni ve smyslu piilohy &. 25 k piedpisu CD
D2 v ptipadech, kdy mu skladnik pifepravy sd¢lil, ze odesilana
vozidla byla ve stanici nebo na vlecce odstavena déle nez 7 dni,
neni-li pracovisté¢ skladnika pfepravy obsazeno, musi pred
odeslanim vozidel provést zjisténi celkové doby odstaveni téchto

vozidel ve stanici sam,

dale odpovida za to, Ze vozmistr na téchto vozidlech provede pred
jejich odjezdem ze stanice vychozi technickou prohlidku, byla-li ve

stanici ¢i na vleéce odstavena déle nez 30 dni - (1. 58 A SR),

neni-li vozmistr ve stanici pfitomen, objedna provedeni prohlidky

u CD DKV Brno, PJ Havli¢kav Brod u vozmistra - Getate,

pokud tato vozidla za jeho smény neodejdou, uvede jejich Cisla

v pisemné odevzdavce dopravni sluzby,

pfi posunu vlaku osobni pfepravy a ostatnich vlakli bez posunové

Cety obsluhuje vyhybky €. 4, 5, 6 a vykolejku Vk 1/4,
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- ptebird a uschovava klice od odstavenych a uzamcenych hnacich

vozidel,
- plni dalsi ukoly vyplyvajici zjeho pracovni néplné, sluzebnich

predpist a nafizeni prednosty stanice ¢i nadfizenych zaméstnanct.
1.4.4 Stani¢ni dozorci, signalisté, dozorci vyhybek a vyhybkdri, jejich
stanovisté /stavédla/
Ve stanici jsou obsazena dozorci vyhybek vyhybkarska stanovisté St. I a St. II.

dozorce vyhybek St. I obsluhuje:
vyhybky €. 1, 2, 3 a aD2b.

dozorce vyhybek St. II obsluhuje:
vyhybky €. 7, 8,9 a aD5b.[1]

1.5 Vle¢ka Stora Enso Timber Zdirec nad Doubravou

Ptipojova stanice: Zdirec nad Doubravou.

Draha—vle¢ka je do drahy celostatni zatsténa v ZST Zdirec nad Doubravou z koleje
¢.3, vyhybkou €.3, v km 26,632 a vyhybkou ¢€.7, v km 27,264. V pfimém pokracovani koleje
¢. la vkm 0,917 je do drédhy-vlecky zausténa dréha-vlecka ,,Lesni spole¢nost Hradec

Kralové, a.s., vle¢ka Zdirec nad Doubravou®.
Rozhodny sklon: 6,0 %e,
Tratova tiida vlecky: C2
Prijezdny prifez: 1-SM
Vlecka smi byt pojizdéna vozidly rychlosti nejvice 30 km/hod.
Nejmensi polomér obloukii: R =275 m.
Dovolena hmotnost na napravu: 20 tun
Piechodnost hnacich vozidel: 714, 731, 742, 750.
Ptechodnost vozii: bez omezeni.
Piejezdy: nejsou.
Osvétleni vlecky je provedeno osvétlovacimi stozary ovladanymi fotobuiikou.
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Mista na vlecce, kde neni dodrzen volny schiidny a manipulacni prostor a je proto za

jizdy vozidel nebezpecné se z nich vychylovat nebo pobyvat vedle koleje:

bo¢ni rampa v pokracovani koleje ¢. la vlevo ve sméru od vyhybky ¢. D4 v délce

220 m,
boc¢ni rampa u koleje €. 1b vpravo ve sméru od vyhybky ¢. D1 v délce 180 m,
bocni rampa u koleje ¢. 3a vpravo ve sméru od vyhybky ¢. D1Xb v délce 367 m,
obrysnice - kolej €. 1a v km 0,829,
manipulaéni hala — kolej €. 1a, 2a, 3a km 0,485 — 0,535.
Cislo a zptisob obsluhy vyhybek obsluhovanych zaméstnanci CD:

Vyhybky €. 3 a 7 ptestavuje rucné piislusny dozorce vyhybek, ostatni vyhybky na

vlecce se prestavuji ru¢né€, obsluhuje posunova cCeta.
Hnaci vozidla CD sméji zajizdét po celé délce vledky.
Ugtujici stanice: Havli¢kav Brod.
Tarifni stanice: Zdirec nad Doubravou.
Mistem odevzdavky a ptejimky Zelezni¢nich vozi jsou:
vleckova kolej €. 1a,
vleckova kolej €. 2a,
vleckova kolej €. 3a,
stanicni kolej €. 3 pro odevzdavku vozl z ucelenych vlakt
stanicni kolej €. 4 od ndmezniku vyhybky ¢. 4 k namezniku vyhybky €. 5.

Tyto koleje jsou spolecné i pro vozy odevzdavané a vracené na/z vlecky ,,Lesni

spolecnost Hradec Kralové, a.s., vlecka Zdirec nad Doubravou®.

Pro kazdé obdobi GVD se stanovi doby pravidelnych obsluh drahy-vlecky, které se
provadgji nalezitostmi CD. Dle potieby a se souhlasem obou stran Ize uskuteénit i obsluhu

mimoradnou.

CD nepodéavaji vleckati zpravu o dob¢ piichystani vozu.
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Uréeny zaméstnanec vletkafe zpravi vypravéiho ZST Zdirec nad Doubravou
o prichystani vozli k odsunu z vlecky nejpozdéji 60 minut pted dobou pravidelné obsluhy

vlecky.
Souhlas k jizd€ na dréhu-vlecku dava vypravcimu vedouci posunu vlecky.

Pfi organizovani a provozovani drazni dopravy na vlecce ,,STORA ENSO TIMBER
ZDIREC s.r.0.%, plati vnitini predpisy CD, vnitini pfedpis o provozovovani drahy-vledky
,,Stora Enso Timber Zdirec s.r.0.“ a SR ZST Zdirec nad Doubravou. [2]

| : ‘ |
o y stoups
stousd & = Vodorovna E—— Klesd 3 % 0,83 %

Vodorovna stoupa 33 % —— 311 m ———— yovcdolovng »
— 140 m |

100 m 42m 286 m
5 n
173 m ¥Im -3

km 0,485
km 0,586
km 0,628

914

km 0,036

km

M1
———

=
| s
=
/ Kolejova spojka
k. 2a
Dixa vz DVKEL ek
LA D4 - s

‘.\M& D1/

Frodlouzeni o 173 m

b7
s
km 0,000 visghy LZ

km 26,632 8D
km 0,000 uletky DZ

km 0,632 viecky DZ

km 27,264 CD

Obrazek 2: Schématicky plan vlecky s umisténim a oznacenim soucasti vlecky

1.6  Soutasny stav p¥i obsluze vle¢ky SET Zdirec nad

Doubravou

V soucasné dobé provadi obsluhu vlecky vleckai vlastnimi prostiedky a vlastnimi
zaméstnanci v obsazeni tfi zaméstnanci vranni a tii zaméstnanci v odpoledni sméné
s osmihodinovou pracovni dobou v pond¢li az patek. Zaméstnanci, kteti pracuji na ranni,

nastupuji o vikendu na ¢tythodinovou pracovni sménu v sobotu i v nedéli.

Do Zelezni¢ni stanice Zdirec nad Doubravou pfijizdi vozy se zbozim uréenym pro
pfepravce Stora Enso Timber z Havlickova Brodu ¢tyfmi manipula¢nimi vlaky denné. Kazdy
tento manipulacni vlak je obsazen strojvedoucim a posunovou cetou o sile 1/2 (vlakvedouci
a dva privodc¢i nakladnich vlaki). Pro pfepravu dievni Stépky piijizdi kazdy den uceleny vlak
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kontejnerti v délce 18 vozl obsazené 0/0-S (pouze strojvedouci) s pravidelnym vjezdem na
treti stani¢ni kolej, kterd je urCena k odstaveni tohoto vlaku. OdvéSeni hnaciho vozidla

a zajisténi soupravy proti ujeti provadi zaméstnanec urceny stani¢nim fadem.

Vlastni obsluha vlecky se provadi tak, ze posunova ¢eta manipulacniho vlaku vozy
uréené k manipulaci na vlecce Stora Enso Timber ptestavi na predavaci kolej vlecky, kde si
vozy pirevezme posunova Ceta vleCkare. Vozy odstavené na tieti stanicni koleji pfestavuje na
vlecku vleckat svymi nalezitostmi. Pfi odsunu vozl zvlecky se postupuje obracené —
naloZené kontejnery s dievni St€pkou vleckar prestavi na tfeti stani¢ni kolej a ostatni vozy
prevezme posunova Ceta manipulaéniho vlaku na odevzdavkové koleji vlecky. Tyto vozy
Lozené kontejnery ze tieti stani¢ni koleje odjizdé€ji jako uceleny vlak tfikrat tydné do
Paskova, tiikrat tydné do Hnévic a v ned¢€li sudy tyden do Paskova, lichy tyden do Hnévic.

Podle potieby se také lozené kontejnery odesilaji do sesterského zavodu v Rakousku.

Posunovéd c¢eta manipula¢niho vlaku provaddi kromé predavky a piejimky vozl
z vlecky Stora Enso Timber také obsluhu vlecky ,,Lesni spolecnost Hradec Kralové, a.s.,

vle¢ka Zdirec nad Doubravou‘.
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2. NAVRHOVANA RESENI

V této ¢asti prace se budu zabyvat zménou provozovani drazni dopravy na vlecce

a navrhy na fedeni obsluhy vle¢ky Stora Enso Timber Zdirec nad Doubravou.

Na vlecce Stora Enso Timber se mési¢né¢ zmanipuluje az 2 000 vozovych jednotek
s kulatinou, fezivem, dievni §tépkou a jinymi dievaiskymi vyrobky. Oproti roku 2006, kdy
¢inil podej vnitro 3 800 vozi s hmotnosti zbozi 162 970 tun, bylo dosazeno v roce 2007 ve
vnitrostatni ptfepravé pii podeji vozovych zasilek hodnoty 6 343 vozli a hmotnost
prepraveného zbozi 271 617 tun, coz predstavuje nartst 40%. V mezinarodni pireprave Cinil
narist 51%, kdy v roce 2006 bylo podano k pfepravé CIM 1 310 vozi s hmotnosti zbozi 61
110 tun oproti 2 679 voziim s 124 714 tunami zboZzi v roce 2007.

Podej zasilek

6343

7000
6000
5000
4000+
3000
2000
1000+

@ wnitro
m CIM

2006 2007

Obrazek 3: Prehled podeje vozovych zésilek
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V dodéni vozovych zasilek byl vyvoj ukazateli podobny. V roce 2006 bylo ve
vnitrostatni prepravé dodano 7 610 vozi s celkovou hmotnosti nakladu 204 300 tun a v roce
2007 bylo dodéno 13 834 vozi s hmotnosti zbozi 371 458 tun a v mezinarodni ptepravé bylo
v roce 2006 dodano 610 vozi s celkovou hmotnosti 10 400 tun a v roce 2007 bylo dodano
1037 vozt s hmotnosti 17 794 tun nakladu.

Dodani zasilek
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Obrazek 4: Piehled dodani vozovych zasilek

V roce 2008 se predpoklada navyseni objemu pfepravované kulatiny, feziva a dfevni

Stépky az o0 20%.

Nejvétsi podil na vykonech ma preprava kulatiny, ktera tvoti 40 % z celkové piepravy.
V soucasnosti je kazdy den v tydnu sestavovan uceleny vlak s dfevni $tépkou. Tyto ucelené
vlaky jsou odesilany tfikrat v tydnu ve vnitrostatni pepravé do zelezni¢ni stanice Hnévice na
vle¢ku Mondi Packaging Paper Stéti a.s. k dal§imu zpracovani, tfikrat v tydnu do Zelezniéni
stanice Paskov a podle potieby v mezinarodni piepravé do rakouského Gratwainu k vyrobé
nabytkatskych desek v sesterskych podnicich. V ned¢li sudy tyden se uceleny vlak s lozenymi
kontejnery odesila do Paskova a v lichy tyden do Hnévic. Kromé dievni §tépky, tvofi znacny
objem pfepravy stavbaiské a truhlaiské fezivo nejveétSimi odbérateli tohoto feziva je

Némecko, Finsko, Skandinavie a Italie.

20



Obrazek 5: Odstavené kontejnery na 3. stani¢ni koleji

Zdroj : foto autor

2.1 Navrhovana FeSeni obsluhy vle¢ky SET Zdirec nad

Doubravou

Z divodi nartistu vyroby a zpracovani dievni hmoty a nemoznosti feSeni provozovani
drazni dopravy na vlecce vlastnimi prosttedky a vyCerpani moznosti a kapacity zaméstnancii,
aniz by byly poruseny zakony CR, navrhuji pfevedeni provozovani drazni dopravy na vlecce
Stora Enso Timber Zdirec s.r.o. na Ceské drahy, a.s. Tento pievod provozovani drazni
dopravy musi byt na zakladé¢ podepsani Mandatni smlouvy a Smlouvy na zajisténi
provozovani vle¢ky a logistickych sluzeb mezi Stora Enso Timber Zdirec s.r.o. a Ceskymi

drahami, a.s.. Zaméstnanci, ktefi pracuji u vleckate jako posunova Ceta a touto zménou jejich
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pracovni pomér skon¢i a souhlasi se zménou zaméstnavatele, budou okamzikem zmény

provozovani drazni dopravy na vlecce prevedeni k Ceskym drahdm, a.s..
Pti feSeni zmény obsluhy vlecky lze postupovat n¢kolika zptisoby:
1) zména provozovani drazni dopravy

2) zména doprovodu manipulacnich vlaki

2.1.1 Zména provozovani drazni dopravy na vlecce

Jednim z moZnych feSeni zplisobu obsluhy vlecky je zména provozovani drazni
dopravy na vle&ce. Touto zménou dojde k obsazeni stanice Zdirec nad Doubravou staniéni
zalohou provozujici drazni dopravu a logistické sluzby v aredlu vlecky Stora Enso Timber
Zdirec nad Doubravou, kterou bude tvofit hnaci vozidlo Ceskych drah, byvali zamé&stnanci
vleckate, ktefi byli z divodu zmény provozovani drazni dopravy pfevedeni k CD a dfive
pracovali jako posunova &eta vlekafe (6 zaméstnancii) a dalsich 6 posunovaét CD. Tato
stani¢ni zaloha bude mit pracovist¢ na vleCce Stora Enso Timber a bude obsazena
strojvedoucim a posunovou Cetou v sile 1/2 (vedouci posunu a dva posunovaci) nepretrzité
s dvanactihodinovou pracovni dobou v denni sméné¢ a s osmihodinovou pracovni dobou

v nocni smeéné.

Tabulka 1: Turnus strojvedouciho, vedouciho posunu a posunovacii stani¢ni zalohy
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Kde: A,B,C,D — jednotlivé smény stanicni zalohy
/ - denni sména
—— - noc¢ni sména
Vlastni technologie obsluhy vlecky SET je stejnd, jako kdyz drédzni dopravu provadél
vleckar - posunova ceta manipulaéniho vlaku vozy uréené k manipulaci na vlecce Stora Enso

Timber ptestavi na predavaci kolej vlecky, kde si vozy pievezme posunova Ceta stanini

zalohy a pfistavi na jednotliva uréend mista na vlecce k manipulaci. Vozy odstavené na tieti
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stani¢ni koleji prestavuje na vleCku stani¢ni zaloha. Pfi odsunu vozi z vleCky se postupuje
obracen¢ — naloZené kontejnery s dfevni S§tépkou stanicni zaloha ptestavi na treti stani¢ni kolej
a ostatni vozy pfevezme posunova ¢eta manipulacniho vlaku na odevzdavkové koleji vlecky

a pfestavi je na vypravéim urcenou stani¢ni kolej, kde se sestavuje manipulacni vlak zpét.

Posunova ceta manipula¢niho vlaku i vtomto ptipadé provadi kromé piedavky
a prejimky vozl z vleCky Stora Enso Timber také obsluhu vlecky ,,Lesni spole¢nost Hradec

Kralové, a.s., vleCka Zdirec nad Doubravou®.

2.1.2 Zména doprovodu manipulacnich vilakii

2.1.2.1 Obsazeni manipulacnich vlaki 0/0-S

Dal$im moznym feSenim je zména zpusobu doprovodu manipulacnich vlaka, kdy
misto obsazeni obsluhy vlaku 1/2 (vlakvedouci a dva privod¢i ndkladnich vlaki), budou
manipulacni vlaky jezdit 0/0-S (obsazené pouze strojvedoucim). I v této varianté je pocitano

se vznikem stanic¢ni zalohy a zménou provozovani drazni dopravy na vlecce.

V tomto ptipad¢ se manipulace s vozy, které dojedou manipula¢nimi vlaky do stanice
Zdirec nad Doubravou, provede tak, Ze jeden &len posunové ety od stani¢ni zalohy piestavi
vozy urcené na vlecku Stora Enso Timber na ¢tvrtou nebo po souhlasu vypravéiho jinou
vhodnou volnou stani¢ni kolej a ptipadné provede obsluhu vlecky ,,Lesni spole¢nost Hradec

Kralové, a.s., vlecka Zdirec nad Doubravou* lokomotivou od manipula¢niho vlaku.

Vlastni obsluhu vlec¢ky Stora Enso Timber provedou zbyvajici dva ¢lenové posunové
Cety stanicni zalohy tak, Ze vozy odstavené na stani¢nich kolejich pfestavi na ur€end mista na
vlecce k dalsi manipulaci. Pfi odsunu vozii z vle¢ky se postupuje obracené — nalozené
kontejnery s dievni St€pkou stani¢ni zaloha prestavi na tfeti stani¢ni kolej a ostatni vozy

ptestavi v dobé tvorby manipula¢niho vlaku na vypravéim urcenou stani¢ni kole;.

2.1.2.2 Obsazeni manipulacnich vlaka 1/0

Dalsim feSenim obsluhy vlecky Stora Enso Timber miize byt zména doprovodu
manipulacnich vlaki, kdy misto obsazeni obsluhy vlaku 1/2 (vlakvedouci a dva privodci

nakladnich vlakl), budou manipula¢ni vlaky jezdit 1/0 (obsazené vlakvedoucim).

Vozy ur¢ené k manipulaci na vlecce Stora Enso Timber, které dojedou témito vlaky do

stanice Zdirec nad Doubravou, jeden &len posunové Gety od staniéni zalohy spoleéné
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s vlakvedoucim manipula¢niho vlaku ptestavi na predavaci kolej vlecky lokomotivou od Mn
vlaku, kde si vozy pfevezmou zbyvajici dva ¢lenové posunové Cety stanicni zalohy a pfistavi
na jednotlivad ur€end mista na vlecce k manipulaci. Vozy odstavené na tieti stani¢ni koleji
prestavuje na vleCku stani¢ni zaloha. Pii odsunu vozl z vlecky se postupuje obracené —
nalozené kontejnery s dievni Stépkou stani¢ni zaloha prestavi na tieti stani¢ni kolej a ostatni
vozy prevezme vlakvedouci manipula¢niho vlaku na odevzdavkové koleji vlecky a spole¢né
s jednim ¢lenem stani¢ni zélohy je pfestavi na vypravéim urcenou stani¢ni kolej, kde se

sestavuje manipulaéni vlak zpét.

Obsluhu vlecky ,Lesni spole¢nost Hradec Kralové, a.s., vlecka Zdirec nad

Doubravou* provede sam vlakvedouci s lokomotivou od manipula¢niho vlaku.

2.1.2.3 Obsazeni manipulacnich viakii 1/1

Moznym feSenim obsluhy vlecky Stora Enso Timber mtze také byt zména doprovodu
manipulacnich vlaka 1/1 (vlakvedouci a jeden privod¢i ndkladnich vlakl) misto souc¢asného

obsazeni 1/2 (vlakvedouci a dva prtivodc¢i nékladnich vlak).

Vlastni technologie obsluhy vlecky SET bude probihat tak, Ze vozy které dojedou
manipulaénimi vlaky do Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou k manipulaci na vlecce,
prestavi vlakvedouci spolecné s priivod¢im na predavaci koleje vlecky, kde si vozy prevezme
stani¢ni zaloha a pfestavi je na jednotlivd mista k dalSi manipulaci. Vozy s kontejnery
odstavené na tfeti stanicni koleji pfestavuje na vleCku stani¢ni zéloha. Pii odsunu vozil
z vle€ky se postupuje opané — nalozené kontejnery s dievni Stépkou prestavi stani¢ni zaloha
na treti stani¢ni kolej a ostatni vozy pievezme posunova Ceta od manipulacniho vlaku

a prestavi je na vypravéim urcenou stanicni kolej, kde se sestavuje manipulacni vlak zpét.

Obsluhu vlecky ,Lesni spolecnost Hradec Kralové, a.s., vlecka Zdirec nad Doubravou*

provede posunova ¢eta od manipulac¢niho vlaku.
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3. VYHODNOCENI NAVRZENYCH RESENI

V této Casti prace se vénuji zhodnoceni navrhovanych feseni zmény obsluhy vlecky

Stora Enso Timber Zdirec s.r.o.

3.1 Ekonomické hodnoceni soué¢asného stavu

3.1.1 Mzdové naklady

Zaméstnanci vle¢kate Stora Enso Timber Zdirec nad Doubravou jsou vichni zatazeni
do stejné tarifni tfidy a jejich jednordzovy hruby mési¢ni pifijem pti zapocitani zakladni mzdy
a vSech pfiplatkii a odmén ¢ini 26 000 K¢ na jednoho zaméstnance.

Vlakovou ¢&etu manipuladnich vlakd dopravujici zatéz do stanice Zdirec nad
Doubravou tvofi strojvedouci zatazeni do 9. mzdové tarifni tfidy, jejichz zdkladni tarifni
mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 19 460 K& za mésic, vlakvedouci ndkladnich
vlakll zatazeni do 6 mzdové tarifni tfidy, jejichz zékladni tarifni mzda podle podnikové
kolektivni smlouvy je 15 640 K¢ za mésic a privod¢i ndkladnich vlaka zatfazeni do 5. mzdové
tarifni t¥idy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 14 280 K¢&

za mésic.[3] Mé&si¢ni normativ odpracovanych hodin ¢ini 144 hodin.

Vysi platu vlakové Cety ovliviuji riizné ptiplatky a odmény — napt. délka doby praxe
u CD, piiplatek za praci o sobotach a nedélich, ptiplatek za praci o svatcich... Proto se budu
v dalSich vypoctech zabyvat jednorazovym hrubym piijmem castkou 25 000 K¢ na jednoho
strojvedouciho, 20 500 K¢ na jednoho vlakvedouciho nékladnich vlakii a ¢astkou 19 000 K¢

na jednoho priivodciho nakladnich vlaka.

3.1.1.1 Vypocéet rocnich mzdovych ndkladit na obsluhu vlecky Stora Enso

Timber

Piiklad vypoctu poctu zaméstnanci vieckaie:

T *
N=doss wg 227816 19764627656 [osob] (1)
Torac 0

kde N — pocet zaméstnancll na obsazeni pracovisté [osoby]

Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
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Tprac — meésicni pracovni doba zaméstnance [hod]

K — koeficient zohlednujici Casové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich Mn vlakii:

Toss x o _ 28%12

N = *L16 =2,71%4=10,84 [osob] (1)

T PRAC
kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba strojvedouciho [hod]

K — koeficient zohlednujici Casové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu viakvedoucich nakladnich viakit Mn viakii:

T,

N: OBS *K

28%12

*116=2,71%4 =10,84 [0sob] (1)

T PRAC
kde N — pocet vlakvedoucich nakl. vlak( na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba vlakvedouciho nékl. vlaki [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu privodcich nakladnich viaki Mn viaki:

v Toss o 28%12

Topac 144

*1,16=2,71*8 = 21,68 [0sob] (1)

kde N — pocet privodc¢ich nékl. vlakl na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba privodciho nékl. vlaka [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych ndakladii vieckaie:

Nege = N*M,, * (1 + %j *12 = 7,656*26000*1,26*12 =3009727 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady [K¢]

N — pocet zaméstnanctli na obsazeni pracovisté [osoby]
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p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mesicni hrubd mzda zaméstnance [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladi strojvedoucich:

Negw = N*M . *(1 +%} *12 =10,84*25000*1,26*12 = 4097520 [K&]  (2)

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myg — pramérnd mésicni hruba mzda strojvedouciho [K¢]
Priklad vypoctu rocnich mzdovych ndkladu vlakvedoucich nakladnich viakii:

Negw =N*M,, *(1 +%j *12=10,84*20500*1,26 *12 =3359967 [K&] (2)

kde Ncgrx — celkové ro¢ni mzdové naklady vlakvedoucich nakl. vliakt [K¢]
N — pocet vlakvedoucich nakl. vlakl na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

My — primérnd mésicni hruba mzda vlakvedouciho nakladnich vlakl [K¢]

Priiklad vypoctu rocnich mzdovych nakladit privvodcich nakladnich viaki:

Negx = N*M,, *(1 +%j *12 =21,68*%19000*1,26 %12 = 6228231 [K&]  (2)

kde Ncerx — celkové roéni mzdové naklady pravodcich nakl. vliakl [K¢]
N — pocet pravod¢ich nakl. vlaki na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérna mesicni hruba mzda pravod¢iho nékladnich vlaka [K¢]
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Tabulka 2: Celkové ro¢ni mzdové naklady na obsluhu vle¢ky Stora Enso Timber

Pocet Hruba mzda | Roéni mzdové
zaméstnancu | zaméstnance naklady
(osoby) (K¢) (K¢)
Vlecékar 7,66 26 000 3009 727
Strojvedouci 10,84 25000 4097 520
Vlakvedouci
10,84 20 500 3359967
nakladnich vlaku
Privodc¢i nakladnich
21,68 19 000 6228 231
vlaku
Celkové ro¢ni mzdové naklady 16 695 445

3.2 Ekonomické zhodnoceni navrhovanych reSeni

3.2.1 Mzdové naklady pii zméné provozovani drazni dopravy

Posunova ceta stanicni zalohy bude obsazena vsile 1/2 (vedouci posunu a dva
posunovaci) plus strojvedouci nepfetrzité s dvanactihodinovou pracovni dobou v denni
sméné a s osmihodinovou pracovni dobou v noc¢ni sméné, strojvedouci jsou zafazeni do 9.
mzdové tarifni tfidy, jejichz zékladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je
19 460 K¢ za mésic, vedouci posunu do 6. mzdové tarifni tfidy, jejichz zékladni tarifni mzda
podle podnikové kolektivni smlouvy je 15 640 K¢ za mésic a posunovaci do 5. mzdové tarifni
ttidy, jejichz zdkladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 14 280 K¢ za

mésic.[3] Mési¢ni normativ odpracovanych hodin ¢ini 144 hodin.

Vysi platu posunové Cety ovliviuji rizné priplatky a odmény — napft. délka doby praxe
u CD, piiplatek za praci o sobotach a nedélich, piiplatek za praci o svatcich... Proto se budu
v dal$ich vypoctech zabyvat jednorazovym hrubym piijmem ¢&éstkou 25 000 K¢ na jednoho
strojvedouciho, 20 500 K¢ na jednoho vedouciho posunu a c¢astkou 19 000 K¢ na jednoho

posunovace.

Vlakovou ¢&etu manipuladnich vlakd dopravujici zatéz do stanice Zdirec nad
Doubravou tvofi strojvedouci zatazeni do 9. mzdové tarifni tfidy, jejichz zdkladni tarifni
mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 19 460 K& za mésic, vlakvedouci ndkladnich

vlakli zafazeni do 6. mzdové tarifni tiidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové
28



kolektivni smlouvy je 15 640 K¢ za mésic a privod¢i ndkladnich vlaka zatfazeni do 5. mzdové
tarifni tfidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 14 280 K¢

za mésic.[3] Mési¢ni normativ odpracovanych hodin ¢ini 144 hodin.

Vysi platu vlakové Cety ovlivituji rizné piiplatky a odmény — napt. délka doby praxe
u CD, piiplatek za praci o sobotach a nedélich, ptiplatek za praci o svatcich... Proto se budu
v dalSich vypoctech zabyvat jednorazovym hrubym piijmem castkou 25 000 K¢ na jednoho
strojvedouciho, 20 500 K¢ na jednoho vlakvedouciho nékladnich vlakii a ¢astkou 19 000 K¢

na jednoho priivod¢iho nakladnich vlaka.

Poplatek vleckate za provozovani drazni dopravy a logistické sluzby je 380 000 K¢

mésicné.
Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich stanicni zdalohy:
% k
N = ﬁ"‘K = (14 12)+ (14 8) *1,16 =2,26*%4=9,04 [osob] (1)
Torsc 144

kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesicni pracovni doba strojvedouciho [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu vedoucich posunu stanicni zdlohy:

T * *
N = 08 % g _ (14 12)+(14 8)*1,16:2,26*4:9,04 [osob] (1)
Topsc 144

kde N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba vedouciho posunu [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]
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Piiklad vypoctu poctu posunovaci stanic¢ni zalohy:

Tops s _ (14%12)+(14*8)
Topac 144

N= *1,16 = 2,26 *8 = 18,08 [osob] (1)

kde N — pocet posunovaci na obsazeni pracovisté [0soby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba posunovace [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych ndakladii strojvedoucich stani¢ni zdalohy:

Negw = N*M *(1+%j*12 =9,04*25000%1,26%12 = 3417120 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdoveé naklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda strojvedouciho [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii vedoucich posunu stanicni zalohy:

Nege = N*M,, * (1 + %j *12=9,04%20500%1,26*12 = 2802039 [K¢&]  (2)

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady vedoucich posunu [K¢]
N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myg — pramérnd mési¢ni hruba mzda vedouciho posunu [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladit posunovaci stanic¢ni zalohy:

Negx = N*M *(1+%}*12 =18,08%19000*1,26*12 = 5194023 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady posunovact [K¢]
N — pocet posunovact na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda posunovace [K¢]

30



Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich Mn vlakii:

N=M*K=28*12*1,16=2,71*4=10,84 [osob] (1)
TPRAC

kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba strojvedouciho [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu viakvedoucich nakladnich vliakit Mn viakii:

v Toss xp_28%12
Tonie 144

*116=2,71%4=10,84 [osob] (1)

kde N — pocet vlakvedoucich nékl. vlakii na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba vlakvedouciho nékl. vlaki [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu privodcich nakladnich viakic Mn viaki:

T, 28*12

N: OBS *K:

*1,16 = 2,71*8 = 21,68 [o0sob] (1)

TPRAC
kde N — pocet pritvod¢ich nékl. vlaki na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba privodciho nakl. vliakd [hod]

K — koeficient zohlednujici casové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu roénich mzdovych ndkladi strojvedoucich:

Negw =N*M,, *(1 +%} *12=10,84%25000*1,26*12 = 4097520 [K&]  (2)

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myg — pramérnd mésicni hruba mzda strojvedouciho [K¢]
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Priklad vypoctu rocnich mzdovych ndkladu vlakvedoucich nakladnich viakii:

Negw = N*M *(1 +%j 12 =10,84*20500%1,26*12 = 3359967 [K¢&]  (2)

kde Ncgrx — celkové ro¢ni mzdové ndklady vlakvedoucich nakl. vlakt [K¢]
N — pocet vlakvedoucich nakl. vlakli na obsazeni pracovisteé [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

My — primérnd mésicni hruba mzda vlakvedouciho nakladnich vlakl [K¢]

Piiklad vypoctu rocnich mzdovych nakladi privvodcich nakladnich viaki:

Negx = N*M,, *(1 +%j *12 =21,68%19000*1,26 %12 = 6228231 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady pravodcich nakl. vliakl [K¢]
N — pocet pravod¢ich nakl. vlaki na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérna mesicni hruba mzda pravod¢iho nékladnich vlaka [K¢]

Tabulka 3: Celkové ro¢ni mzdové naklady na stani¢ni zalohu

Pocet Hruba mzda
Ro¢ni mzdové naklady
zaméstnancii | zaméstnance
(K¢)
(osoby) (K¢)

Strojvedouci 9,04 25000 3417 120
Vedouci posunu 9,04 20 500 2 802 039
Posunova¢ 18,08 19 000 5194023
Celkové ro¢ni mzdové naklady 11 413 182
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Tabulka 4: Celkové ro¢ni mzdové niklady na obsluhu vlecky SET pii zméné PDD

Pocet Hruba mzda
Roc¢ni mzdové naklady
zaméstnanci | zaméstnance
(K¢)
(osoby) (K<)
Strojvedouci 9,04 25000 3417 120
Vedouci posunu 9,04 20 500 2 802 039
Posunovac 18,08 19 000 5194 023
Strojvedouci Mn
10,84 25000 4097 520
vlaku
Vlakvedouci
10,84 20 500 3359967
nakladnich vlaku
Pravodci
21,68 19 000 6 228 231
nakladnich vlaki
Poplatek za PDD a
-4 560 000
logistické sluzby
Celkové rocni mzdové naklady 20 538 900
3.2.2 Mzdové ndklady na obsluhu vilecky pii tméné doprovodu

manipulacnich viakii

3.2.2.1 Mzdové naklady pFi obsazeni manipulacniho viaku 0/0-S

Personalni potfebu v tomto piipad¢ tvoii pouze strojvedouci manipulacnich vlaka
a strojvedouci staniéni zalohy v Zeleznini stanici Zdirec nad Doubravou, zafazeni do
9. mzdové tarifni tfidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je
19 460 K¢ za mésic, vedouci posunu do 6. mzdové tarifni tfidy, jejichz zékladni tarifni mzda
podle podnikové kolektivni smlouvy je 15 640 K¢ za mésic a posunovaci do 5. mzdové tarifni
tiidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 14 280 K¢ za

meésic.[3] Mésicni normativ odpracovanych hodin ¢ini 144 hodin.

Vysi platu strojvedoucich a posunové ety ovliviluji rizné piiplatky a odmény —
napf. délka doby praxe u CD, piiplatek za praci o sobotach a nedélich, pfiplatek za praci

o svatcich... Proto se budu v dalSich vypoctech zabyvat jednordzovym hrubym piijmem
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¢astkou 25000 K¢ na jednoho strojvedouciho, 20 500 K¢ na jednoho vedouciho posunu

a castkou 19 000 K¢ na jednoho posunovace.

Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich stanicni zdalohy:

* %
n = Fons s e (14#12)+(14 8)*1,16:2,26*4:9,04 [0sob] (1)
TPRAC 1

kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba strojvedouciho [hod]

K — koeficient zohlednujici Casové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu vedoucich posunu stanicni zdlohy:

* %
n = Fons s e (14#12)+(14 8)*1,16:2,26*4:9,04 [osob] (1)
TPRAC 1

kde N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba vedouciho posunu [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu posunovaci stanic¢ni zalohy:

* *
v Toss w g _(14712)+ (14 8)*1’16:2’26*8218,08 [0s0b] (1)
TPRAC 144

kde N — pocet posunovacii na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba posunovace [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii strojvedoucich stani¢ni zdlohy:

Newx =N*M *(1+%j*12 =9,04%25000*%1,26%12 = 3417120 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové ro¢ni mzdové ndklady strojvedoucich [K¢]

N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
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p — sazba socialniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda strojvedouciho [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii vedoucich posunu stanicni zalohy:

Negw =N*M ,, * (1 + %j *12=9,04%20500%1,26*12 = 2802039 [K&]  (2)

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady vedoucich posunu [K¢]
N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myg — pramérnd mési¢ni hruba mzda vedouciho posunu [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych posunovacu stanicni zdalohy:

Negx = N*M *(1+%}*12 =18,08%19000*1,26*12 = 5194023 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové ro¢ni mzdové naklady posunovaci [K¢]
N — pocet posunovact na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda posunovace [K¢]

Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich Mn vlaki:

T,

N: OBS *K

28%12

*1,16 =2,71%4 =10,84 [osob] (1)

TPRAC
kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba strojevedouciho [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Priklad vypoctu rocnich mzdovych nakladi strojvedoucich:

Negp = N* M, * (1 + %} *12 =10,84*25000*1,26 12 = 4097520 [K¢&]  (2)

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady strojvedoucich [K¢]

N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
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p — sazba socialniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda strojvedouciho [K¢]

Tabulka 5: Celkové ro¢ni mzdové naklady na obsluhu vle¢ky pri obsazeni Mn vlaki 0/0-S

Pocet Hruba mzda Roéni mzdové
zaméstnancii | zaméstnance naklady
(osoby) (K¢) (K¢)
Strojvedouci 9,04 25000 3417120
Vedouci posunu 9,04 20 500 2 802 039
Posunova¢ 18,08 19 000 5194 023
Strojvedouci Mn
10,84 25000 4097 520
vlaku
Poplatek za PDD
-4 560 000
a logistické sluzby
Celkové rocni mzdové naklady 10 950 702

3.2.2.2 Mzdové naklady pii obsazeni manipulacniho vlaku 1/0

Personélni potieba je tvofena v této variant¢ strojvedoucimi manipulacénich vlaka
a strojvedoucimi staniéni zalohy v Zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou, zafazenymi do
9. mzdové tarifni tiidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je
19 460 K¢ za mesic, vlakvedoucimi nakladnich vlaki a vedoucimi posunu zatazenymi do
6. mzdové tarifni tfidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je
15 640 K¢ za mésic a posunovaci do 5. mzdové tarifni tfidy, jejichz zékladni tarifni mzda
podle podnikové kolektivni smlouvy je 14280 K¢ za mésic.[3] Mesi¢ni normativ

odpracovanych hodin ¢ini 144 hodin.

Vysi platu strojvedoucich, vlakvedoucich a posunové Cety ovlivituji rizné piiplatky
a odmény — napt. délka doby praxe u CD, piiplatek za praci o sobotach a nedélich, p¥iplatek
za praci o svatcich... Proto se budu v dalSich vypoétech zabyvat jednorazovym hrubym
piijmem castkou 25 000 K¢ na jednoho strojvedouciho, 20 500 K¢ na jednoho vedouciho

posunu a ¢astkou 19 000 K¢ na jednoho posunovace.
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Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich stanicni zdalohy:

T * *
N=ﬂ*1<=(l4 12)+(14 8)*1,16=2,26*4=9,04 [0sob] (1)
Tonie 144

kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops— mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba strojvedouciho [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu vedoucich posunu stanicni zdlohy:

T % k
N=ﬂ*1<=(l4 12)+{14 8)*1,16=2,26*4=9,04 [0sob] (1)
Tonie 144

kde N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mésicni pracovni doba vedouciho posunu [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Priiklad vypoctu pocétu posunovacu stanicni zalohy:

T £ £
N:ﬂ*Kz(14 12)+(14 8)*1,16=2,26*8=18,08 [0sob] (1)
Tonsc 144

kde N — pocet posunovacii na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba posunovace [hod]

K — koeficient zohlednujici Casové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu roénich mzdovych nakladii strojvedoucich staniéni zdlohy:

Nesix :N*MHR*(1+%)*12:9,04*25000*1,26*12:3417120 K& ()

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myg — pramérnd mésicni hruba mzda strojvedouciho [K¢]
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Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii vedoucich posunu stanicni zalohy:

Ny = N*M ,, * (1 + %} *12=9,04%20500*1,26 %12 = 2802039 [K¢&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady vedoucich posunu [K¢]
N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hruba mzda vedouciho posunu [K¢]
Piiklad vypoctu rocnich mzdovych posunovacu stanicni zdlohy:

Nege = N*M,, *(1+%)*12:18,08*19000*1,26*12=5194023 K& ()

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady posunovact [K¢]
N — pocet posunovacii na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mesicni hruba mzda posunovace [K¢]

Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich Mn vlakii:

T,

N: OBS *K

28%12

116 =2,71%4 =10,84 [0sob] (1)

T PRAC
kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba strojevedouciho [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Priklad vypoctu rocnich mzdovych nakladi strojvedoucich:

Negw = N*M *(1 +%j %12 =10,84%25000*1,26*12 = 4097520 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové ro¢ni mzdové naklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrub4 mzda strojvedouciho [K¢]
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Piiklad vypoctu poctu viakvedoucich nakladnich viakit Mn viakii:

Nzh*Kz28*12*1,16=2,71*4=10,84 [osob] (1)
TPRAC

kde N — pocet vlakvedoucich nékl. vlakii na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba vlakvedouciho nékl. vlaki [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii viakvedoucich ndkladnich vlakii:

Nege = N*M *(1 +%j *12=10,84*20500%1,26*12 = 3359967 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady vlakvedoucich nakl. vlakt [K¢]
N — pocet vlakvedoucich nakl. vlakli na obsazeni pracovisteé [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubad mzda vlakvedouciho nékladnich vlaka [K¢]

Tabulka 6: Celkové ro¢ni mzdové naklady na obsluhu vle¢ky pri obsazeni Mn vlaki 1/0

Pocet Hruba mzda Ro¢ni mzdové
zaméstnanci zaméstnance naklady
(osoby) (K<) (K¢)
Strojvedouci 9,04 25000 3417120
Vedouci posunu 9,04 20 500 2 802 039
Posunovac 18,08 19 000 5194 023
Strojvedouci Mn
10,84 25 000 4 097 520
vlaku
Vlakvedouci
10,84 20 500 3359967
nakladnich vlaki
Poplatek za PDD
-4 560 000
a logistické sluzby
Celkové ro¢ni mzdové naklady 14 310 669
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3.2.2.3 Mzdové naklady pii obsazeni manipulacniho viaku 1/1

Personalni potfeba je tvofena v této varianté strojvedoucimi manipulacnich vlakl
a strojvedoucimi staniéni zalohy v Zelezni¢ni stanici Zdirec nad Doubravou, zafazenymi do
9. mzdové tarifni tfidy, jejichz zakladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je
19 460 K¢ za mésic, vlakvedoucimi nédkladnich vlakti a vedoucimi posunu zatazenymi do
6. mzdov¢ tarifni tfidy, jejichz zékladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je
15 640 K¢ za mésic, privod¢imi nakladnich vlakli a posunovaci do 5. mzdové tarifni tiidy,
jejichz zékladni tarifni mzda podle podnikové kolektivni smlouvy je 14 280 K¢ za mésic.[3]

Mg¢si¢ni normativ odpracovanych hodin ¢ini 144 hodin.

Vysi platu strojvedoucich, vlakvedoucich a posunové Cety ovliviiuji rizné priplatky
a odmény — napt. délka doby praxe u CD, piiplatek za praci o sobotach a nedélich, p¥iplatek
za praci o svatcich... Proto se budu v dalSich vypoctech zabyvat jednordzovym hrubym
piijmem castkou 25 000 K¢ na jednoho strojvedouciho, 20 500 K¢ na jednoho vedouciho
posunu a vlakvedouciho nédkladnich vlkti a ¢astkou 19 000 K¢ na jednoho posunovace

a privodciho nakladnich vlakd.

Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich stanicni zalohy:

T * *
N = Tons s (14212)+(14%8) 1006t 904 [os0b] (0
T 144

kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mesicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba strojvedouciho [hod]

K — koeficient zohlednujici Casové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu poctu vedoucich posunu stanicni zdlohy:

T * %
N = Tons s g (14%12)+(14 8)*1,16:2,26*4:9,04 [0sob] (1)
Torrc 144

kde N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mesicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba vedouciho posunu [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]
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Piiklad vypoctu poctu posunovaci stanic¢ni zalohy:

Tops s _ (14%12)+(14*8)
Topac 144

N= *1,16 = 2,26 *8 = 18,08 [osob] (1)

kde N — pocet posunovaci na obsazeni pracovisté [0soby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba posunovace [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych ndakladii strojvedoucich stani¢ni zdalohy:

Negw = N*M *(1+%j*12 =9,04*25000%1,26%12 = 3417120 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdoveé naklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda strojvedouciho [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii vedoucich posunu stanicni zalohy:

Nege = N*M,, * (1 + %j *12=9,04%20500%1,26*12 = 2802039 [K¢&]  (2)

kde Ncgrk — celkové ro¢ni mzdové naklady vedoucich posunu [K¢]
N — pocet vedoucich posunu na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

My — primérnd mésicni hruba mzda vedouciho posunu [K¢]
Piiklad vypoctu rocénich mzdovych posunovacu stanicni zdalohy:

Negx = N*M *(1+%}*12 =18,08%19000*1,26*12 = 5194023 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady posunovact [K¢]
N — pocet posunovact na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

My — primérnd mésicni hruba mzda posunovace [K¢]
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Piiklad vypoctu poctu strojvedoucich Mn vlakii:

Nzh*Kz28*12*1,16=2,71*4=10,84 [osob] (1)
TPRAC

kde N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba strojevedouciho [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladi strojvedoucich:

Negw = N*M,, * (1 + %j *12 =10,84*25000*1,26*12 = 4097520 [K&]  (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdoveé néklady strojvedoucich [K¢]
N — pocet strojvedoucich na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérnd mésicni hrubd mzda strojvedouciho [K¢]

Piiklad vypoctu poctu viakvedoucich nakladnich viakit Mn viakii:

T, 28*12

N: OBS *K:

*116=2,71*%4 =10,84 [0sob] (1)

Trorsc 1
kde N — pocet vlakvedoucich nakl. vlakl na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mési¢ni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mesi¢ni pracovni doba vlakvedouciho nékl. vlaki [hod]

K — koeficient zohlednujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Priklad vypoctu rocnich mzdovych ndkladu vlakvedoucich nakladnich viakii:

Negw =N*M,, *(1 +%j *12=10,84*20500*1,26*12 =3359967 [KE] (2)

kde Ncgrx — celkové ro¢ni mzdové naklady vlakvedoucich nakl. vliakt [K¢]
N — pocet vlakvedoucich nakl. vlakl na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socidlniho a zdravotniho pojiSténi za zaméstnance [%]

My — primérnd mésicni hruba mzda vlakvedouciho nakladnich vlakl [K¢]
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Priklad vypoctu poctu privodcich nakladnich viaki Mn viakii:

N=M*K=28*12*l,l6=2,71*4=10,84 [0osob] (1)
TPRAC

kde N — pocet privodc¢ich nékl. vlakl na obsazeni pracovisté [osoby]
Tops — mésicni doba obsazeni pracovisté [hod]
Tprac — mési¢ni pracovni doba privodciho nékl. vlakd [hod]

K — koeficient zohlediiujici ¢asové zalohy na dobu dovolené, nemoc apod. [-]

Piiklad vypoctu rocénich mzdovych nakladii pritvodcich nakladnich viakii:

Nepe =N*M,, *(1+%j*12=10,84*19000*1,26*12=3114116 K&l (2)

kde Ncgrx — celkové roéni mzdové naklady pravodcich nakl. viakl [K¢]
N — pocet pravod¢ich nakl. vlaki na obsazeni pracovisté [osoby]
p — sazba socialniho a zdravotniho pojisténi za zaméstnance [%]

Myr — primérna mesicni hruba mzda pravod¢iho nékladnich vlaka [K¢]

Tabulka 7: Celkové ro¢ni mzdové naklady na obsluhu vle¢ky pri obsazeni Mn vlaki 1/1

Pocet Hruba mzda Ro¢ni mzdové
zaméstnanci zaméstnance naklady
(osoby) (K<) (K¢)
Strojvedouci 9,04 25000 3417120
Vedouci posunu 9,04 20 500 2 802 039
Posunovac 18,08 19 000 5194 023
Strojvedouci Mn
10,84 25 000 4 097 520
vlaku
Vlakvedouci
10,84 20 500 3359967
nakladnich vlaki
Pravodci
10,84 19 000 3114116
nakladnich vlaki
Poplatek za PDD
-4 560 000
a logistické sluzby
Celkové ro¢ni mzdové naklady 17 424 785
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ZAVER

Ve své diplomové praci jsem se pokusil nastinit nékterd mozna teSeni obsluhy vlecky
Stora Enso Timber Zdirec. Jisté by se nasla i jina feSeni, jako naptiklad zavedeni tiisménného
provozu na vlecce nélezitostmi vleckate a ponechani soucasného stavu provozovani drazni
dopravy na vlecce a obsazeni manipulacnich vlakli ¢etou 1/0 (pouze vlakvedouci). Tato

varianta je vSak nerealizovatelnd z diivodu omezeného personalniho stavu vleckate, proto

jsem se ji nezabyval.

Pii hodnoceni mnou navrzenych feSeni je nejvyhodnéjsi varianta obsluhy vlecky

Stora Enso Timber zména doprovodu manipulacnich vlaka pfi obsazeni 0/0-S, kde celkové

Tabulka 8: Zhodnoceni celkovych nakladu variant obsluhy vlecky Stora Enso Timber

Prumérné ro¢ni

Celkové rocni Celkova
naklady na 1
mzdové naklady personalni
zaméstnance
(K¢) potieba
(K&
Soucasny stav 16 695 445 51,02 327234
Zména PDD 20 538 900 79,52 258 286
Obsazeni Mn vlaki
10 950 702 47 232 994
0/0-S
Obsazeni Mn vlaku
14 310 669 57,84 247 419
1/0
Obsazeni Mn vlaki
17 424 785 68,68 253710

111
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