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SOUHRN

Prvni ¢ast se zabyva analyzou struktury logistickych center, vymezenim pojmd,
popisem stavajicich logistickych systémt a jejich technologickymi schématy. Druhd cCast
provadi rozbor vozidlového parku v silni¢ni ndkladni dopravé z hlediska pravnich ptedpist,
¢lenéni nakladnich automobilti i pfipojnych vozidel a jejich provozniho hodnoceni, dale uvadi
vyhody a nevyhody silni¢éni nakladni dopravy zpohledu logistiky, analyzu slozeni
vozidlového parku v Ceské republice a nabidku nakladnich vozidel na ¢eském trhu. Posledni
¢ast se zabyva predpokladem obsahové ndplné vetejného logistického centra, popisem jeho

¢innosti a ndvrhem struktury vozidlového parku pro obsluhu vetfejného logistického centra.

KLICOVA SLOVA
logisticka centra; vefejna logistickd centra; logistické systémy; vozidlovy park
TITLE

The project of a vehicle fleet structure for handling of a public logistic centre.

ABSTRACT

First chapter deals with analysis of logistic centers structure, definition of terms,
description of existing logistic systems and their technological schemes. Second chapter
provides analysis of road cargo fleet from the legislation point of view, segmentation of trucks
and trailers and their operating evaluation. The chapter also lists advantages and drawbacks of
road cargo transportation from an angle of logistics, analyzes structure of cargo fleet in the
Czech Republic and a range of trucks offered on the Czech market. Last chapter covers
prerequisites of public logistic center (“PLC”) operation, description of such operation and

suggests fleet structure for servicing of PLC.

KEYWORDS

logistic center; public logistic center; logistic systems; vehicle fleet
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UVOD

Logisticka centra predstavuji vyznamné ¢lanky logistickych fetézct, stavaji se uzly na
dopravni siti, ve kterych existuje moznost stietu nékolika druhti doprav. Ulohou logistickych
center je prispet k efektivnimu a kvalitnimu zajisStovani trvale rostoucich ptepravnich
prostiedi, vyCerpanost zasob energie, omezenost kapacity dopravni infrastruktury, nedostatek
investic atd. Jejich vyznam tedy vzrista s potiebou provedeni zasadnich inovact, resp. hledani
novych u¢innéjsich metod, zaloZenych na logistickych principech, informatice a telematice.

Vyznam uplatnéni logistiky v logistickych centrech spocivd ve sdruzovani
(konsolidaci) a rozdruzovéni (dekonsolidaci) mensich zasilek tak, aby rozhodujici pfepravni
vzdalenost, tj. vzdalenost mezi vychozim a cilovym centrem ¢i uzlem, byla pfekonana
v prepravnim prostfedku za pomoci nékterého z pravidelnych, spolehlivych, rychlych, pokud
mozno piimych a hlavné kapacitnich dopravnich ¢lankt - napt. zeleznici, protoze kapacitni
dalkovéa doprava je hospodarnéjsi a ekologicky Setrnéj$i nez proudy lehkych nakladnich
automobilt. Tém pak zistdva vyhrazen pruzny svoz a rozvoz zasilek ve spadovych oblastech

(atrak¢nich obvodech) logistickych center.

Dnes vznikajici logisticka centra casto vyuzivaji pouze jeden druh dopravy. VétsSinou
se jedna o nevefejna centra, slouzici potfebam jedné firmy — jedna se vSak spiSe o pocatecni
obdobi rozvoje logistickych center, které¢ se projevuje dosud nekoordinovanym piistupem
k jejich budovani a provozovani a zddnou nebo malou spolupraci subjektii na pfepravnim a
dopravnim trhu. Smyslem modernich logistickych center, a souc¢asny trend k tomu smétuje, je
maximaln¢ vyuzit pfednosti kazdého druhu dopravy, vzijemné je provazat, smeétovat
k optimalizaci a prevzit na sva bedra nejen mezipodnikovou logistiku a okrajové ¢asti
logistiky podnikové (tzn. zadsobovaci a distribu¢ni faze), ale v rdmci logistického poradenstvi
a logistickych projekti mohou byt logistickd centra povéfena izdsahy hluboko do
optimalizace vyrobnich & obchodnich procesii. Logistickd centra by méla vytvaret a
poskytovat svym zakazniktim efektivni logistické prostfedi tvofené integrovanymi systémy
pomoci nichz miize dojit k vycletiovani logistickych funkei z primyslu, obchodu, dopravy i
jinych oblasti.

Cilem prace je navrhnout strukturu vozidlového parku ve vztahu k vefejnému
logistickému centru. Zakladem je analyza logistickych center a vozidlového parku v Ceské

republice.



1 ANALYZA STRUKTURY LOGISTICKYCH CENTER

1. 1 Vymezeni pojmii

Logistické centrum

Logistické centrum (LC) je centralni ¢lanek, jimz prochézeji logistické fetézce mezi
dodavateli a odbérateli. Provadi dekonsolidaci, tfidéni, kompletaci a konsolidaci zbozi,
zpravidla v pratokovém (tranzitnim) rezimu. Vlozenim takovéhoto ¢lanku se vyznamné
redukuje pocet spojeni (cest) mezi dodavateli a odbérateli ve srovnani se spojenim ,.kazdého s
kazdym®, snizuje se nutny rozsah vykonti v dopravé i rozsah parku dopravnich prostiedki.
Logisticka centra jsou provozovana poskytovateli logistickych sluzeb jako vefejna, umisténa
zpravidla v uzlech dopravni infrastruktury, multimodélniho charakteru, nebo jako vyhrazena
pro logistickou obsluhu smluvnich klientl (pfepravctl), popf. jsou nevetejna, podnikova. Od
vetejnych logistickych center se oekava Siroké spektrum logistickych a souvisejicich sluzeb,

vcetné sluzeb pro malé a stfedni podniky. [9]
Dalsi charakteristické znaky LC:

e zurceného prostoru spojuje prepravni proudy pro dalkovou prepravu,

pozadavky na €innosti se dotykaji prostorového usporadani aglomerace nebo obce,

¢ je umisténo na ploSe s rozlohou ve vétsing ptipadi alespon 100 ha,

e ptispiva k hospodarné konsolidaci zbozovych toktli v regionu,

e nabizi sluzby nové kvality v dilezitych oborech nakladni dopravy,

¢ spojovanim logistickych vykont prostiednictvim modernich dopravnich prostredkii
se dosahuji synergické efekty,

e koncentrace prepravnich proudi ptfispiva k vétsi konkurenceschopnosti Zeleznicni
dopravy,

e vstupuji do n¢ho nejriiznéjsi podnikatelé (dopravni a zasilatelské podniky, logistické

spolecnosti a jini poskytovatelé sluzeb),

¢ je mistem propojujici dalkovou a regionalni dopravu.



City logistika

Jedna se o aplikaci principt logistiky na pohyby zasilek v podminkéach velkych mést.
Prostiednictvim prekladky a sdruzovani zasilek k rozvozu v tzv. gateways, volby vhodnéjsich
typt vozidel a optimalizace jizd se snizuje nutny pocet vozidel, zvySuje se jejich vyuziti,
zhospodariiuje provoz a snizuji dopady na Zivotni prostiedi. Na city logistice participuji spolu
s prepravci, zasilateli a dopravci téZ organy mésta. V uzsim pojeti se tyka pouze tokt zbozi
vyvolavanych primyslem a obchodem, nékdy jen na tizemi méstského centra. Sirsi pohled
vyjadiuje tzv. méstska logistika, zahrnujici navic toky vytvarené v souvislosti s komunalnimi
sluZzbami, zdravotnictvim, bankovnictvim, spravou a dal§imi subjekty Cinnymi na Gzemi

meésta, resp. aglomerace. [9]
Logisticka subcentra

Jednd se o zafizeni umisténa uvnitf mést, méstskych aglomeraci, kterd jsou
v bezprostedni blizkosti t€zist¢ piijmu zbozi. Jako makrocentra se vyuzivaji pro zdsobovani
logistickych subcenter uvnitf mést. Prvofadym cilem je vyuzit dalkovou infrastrukturu
(ptedevsim Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravy) a ptistupovéd mista umisténa na této siti
pro zbozové proudy s doplnénim o vnitromé&stska stanovisté propojujicimi dalkovou a mistni
dopravu, takové misto musi byt propojeno odpovidajicim dopravnim a komunika¢nim

systémem. [9]
Z¥izenim takového centra se dosahne:

e piiblizeni koncovym zdkaznikiim ve méste,
e zhusténi sité¢ nabidky logistickych vykoni,
e zkraceni cest uvnitt mést k pfistupovym mistim z dalkové dopravy,

e odstranéni t¢zké silni¢ni nakladni dopravy z a do logistického centra.



Prekladisté kusovych zasilek

Casto je nespravné spojovano s logistickym centrem. Nejednd se o univerzalni uzel
nakladni dopravy, je provozovano zasilatelskymi nebo skladovacimi podniky. Ptredstavuje
moderni vykonné zafizeni, které nabizi odesilateltim a ptijemciim kusovych zésilek moderni

logistické sluzby. [9]
Cargo terminal

Zatizeni pro nakladku, piekladku, vykladku, tfidéni, meziskladovani, konsolidaci a
dekonsolidaci zésilek v letecké dopravé. Umoziiuje i poskytovani dalSich sluzeb ptidavajicich
hodnotu pro piepravce. Vybaveni cargo termindlu je ptizplisobené pro manipulaci se

specidlnimi leteckymi paletami a kontejnery 1 s europaletami. [9]



Verejné logistické centrum

Vetejné logistické centrum (dale jen VLC) — ,,je centrum multimodalniho charakteru
obsluhované miniméaln¢ dvéma druhy dopravy, zfizované podle jednotné koncepce
na regiondlnim principu, ve kterém poskytuje vice poskytovateli Siroké spektrum
logistickych sluzeb vSem zajemciim v regionu véetné malych a stfednich firem, a které vznika
s podporou vetejnych rozpocti na zadklad¢é nabidkového tizeni. Umoziiuje poskytovani sluzeb
vSem zajemcim bez diskriminace.”“ Zéikladni schéma a organizace VLC je znazornéna na

obrazku 1. [9]

Zelezniéni Silni¢ni

Délkova doprava

A 4

Piekladka zbozi Skladovani

Qo9

Mistni doprava

A 4

©

Zelezniéni Silni¢ni

L

CITY LOGISTIKA

Obrazek 1: Technologické schéma VLC [9]
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Funkce, které by mélo poskytovat VLC:
e skladovani, vyfizovani zakazek,
e nakladani, vykladani a ptekladani, vlastni pteprava,
e poskytovani sluzeb,

¢ informacni systém.

Vyznamnymi funkcemi ve VLC mutze byt sdruzovéani arozd€lovani zasilek. Tyto
funkce vyrazné pfispivaji k zefektivnéni dopravni obsluhy méstskych aglomeraci. Pii
sdruzovani zasilek se soustfed’uji mensi zasilky do vétSich celkli, které jsou potom
pfepravované navelké vzdalenosti kapacitnimi druhy dopravy (zelezni¢ni, vodni).
Rozd¢lovaci funkce spociva v déleni velkych zésilek, které jsou dovezeny vodni nebo
zelezni¢ni dopravou, na mensi zasilky, kterymi jsou zdsobovany fyzické a pravnické osoby
v atrakénim obvodu VLC. Rozvoz téchto zasilek se uskutectiuje vhodnymi silni¢nimi
dopravnimi prostiedky. Timto zpisobem se odlehcuje oblast mésta od ptepravy,
uskuteciiované tézkymi ndkladnymi automobily. Aby mohlo VLC spravné fungovat, musi
prevzit dalsi doplnujici funkce. [9]

Kazdé VLC musi plnit vicero funkei (viz. Tabulka ¢. 1), ke kterym se vazi urcité dil¢i

ulohy. Tyto tlohy jsou vykonavané subjekty plisobicimi ve VLC.

Tabulka €. 1: Mozny rozsah praci VLC [1]

o Nositel (vykonavatel)
Funkce Dilci alohy )
ukolu
Hlavni funkce
Dispozi¢ni . , o zprostiedkovatel.
e poradenstvi, analyza, planovani,
e vybér druhu dopravy,
e uzavieni prepravni smlouvy,
e vystaveni pfepravnich a priavodnich
dokument,
¢ kontrola nakladu (zbozi),
Prepravni f " g ravni nik,
eprav e mistni doprava: sbér, rozdélovani, do? avni pod
zasilatelstvi.
e mezinarodni doprava,
e vnitrostatni doprava,

11



Nositel (vykonavatel)

Funkce Dil¢i tlohy )
ukolu
Dopliitkové funkce
Prekladkové e pfiprava prekladky zbo, pre%dadlste,
zasilatelstvi, dopravni
e vykonani prekladky zbozi, podnik.
Skladovaci e naskladnéni, pre%dadlste,
zasilatelstvi,
e vyskladnéni, sklad (skladiste).
e preskladnéni,
e fizeni provozu skladu,
e komisionovani,
&rné : . i ik
Sbéma e tvorba manipulacnich jednotek, do? ravni podnik,
zasilatelstvi.
e sestaveni sbérného nakladu,
Balici L . lirna, balici ik,
atet e poradenstvi a vybér obali, ba 1'rna balici podni
zasilatelstvi.
e baleni zésilek pfed odeslanim,
Manipulaéni o prekladisté, sklad
e omezeni zasilky, .
(skladiste),
e manipulace pfed odeslanim, oznaceni zasilatelstvi, dopravni
zasilky, podnik.
e oSetfovani zboZi a pfiprava zboZi pro
obchodni transakeci,
Informaéni o e ilatelstvi,
niormacht e oznameni (pfedhlasenti) zasilek, zastlatelstvi _
dopravni podnik.
e Tfizeni a kontrola materialového toku,
Zvlastni rizné firmy.

pfepravni pojisténi, celni odbaveni,
opravarenské vykony,
ubytovaci a restauracni sluzby,

uvérove a platebni ukony,
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1. 2 Logistické systémy
1. 2. 1 Jednostupiiové logistické systémy

Jednostupniové logistické systémy se vyznacuji pfimym spojenim mezi zdrojem a
jednotlivymi piijemci, jak je znazornéno na obrazku 2. Potieba koordinace pro takové

dodavatelské systémy je velmi mald, zdsobovani vSech zédkaznikt je z centralniho skladu, dale

je charakteristické plosné pokryti pozadavkl s poZzadavkem na kratké dodaci lhtty. [9]

Obrazek 2: Jednostupniové logistické systémy [9]
1. 2. 2 Vicestupnové logistické systémy

Vicestupnové logistické systémy jsou urceny jak pro kompletaci tak pro dekonsolidaci
zasilek. Pfi distribuci zbozi se pouzivaji jak centrdlni sklady, tak také regiondlnimi sklady,
(Obrazek 3). Vyssi naklady na skladovani a pirekladku jsou kompenzovéany tusporou

z konsolidace zasilek a vysSim stupném zakaznickych sluzeb. U zbozi s vySsi hodnotou jsou

v zasobach vazany vyssi kapitalové prosttedky. [9]

Obrazek 3: Vicestupiiové logistické systémy [9]
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1. 2. 3 Hvézdicové logistické systémy (Hub and Spoke)

a rozvoz zasilek do atrakéniho obvodu, jak je patrné na obrazku 4. Jako varianty jsou
zminovany: Single-Hub-Spoke-Systeme (s jednim Hub) a Hub-Spoke-Systeme
s regionalnimi Huby. Je roz§ifena 1 kombinace obou systémi, u kterych jsou propojeny

vhodnymi pfimymi spoji. [9]
= "~
e O‘\A e O'\.
Hub
N R
0Z SO

Obrazek 4: Hvézdicové logistické systémy (Hub and Spoke) [9]
1. 2. 4 Tranzitni terminaly

Vicestupniové  tiidici systémy v logistickych fetézcich piebiraji funkci svozu a
rozvozu zasilek. OznaCujeme je jako tranzitni terminaly (bezzésobové sklady), jak je
znadzornéno na obrazku 5. V porovnani s béznymi distribu¢nimi sklady zde nedochézi
k jednostrannému uskladnéni zbozovych tokl. Vstupujici zbozi je okamzité¢ dekonsolidovano

a komisionovano podle pozadavkl zékazniki. [9]

:%:w—za
L1
L |
C ]

Obrazek 5: Tranzitni terminal [9]
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1. 3 Technologie prace logistického centra

1. 3. 1 Technologické schéma logistického centra — odeslani zasilky silni¢ni dopravou

Qdesilatel
v

Svoz

@ :
Ohlaseni
—— (2
Vykladka zbozi
v
Tridéni
v
Nakladka
v
Ohlaseni
v
Hlavni béh

Utedni

A
\ 4

Baleni

\ 4
A

A 4

A

A

Skladova

\ 4

Servis

@ NalozZena jednotka bez prekladky piechazi na dalkovou dopravu nebo piimé
odebrani zasilky silni¢nim dopravnim prostfedkem

Lozné jednotky bez meziskladovani

Obrazek 6: Technologické schéma logistického centra — odeslani zasilky [9]

Zbozi od odesilatell je prostfednictvim svozu piepraveno do logistického centra. Pied
jeho pfichodem logistické centrum obdrzi ,,ohlaSeni piepravy™ a na jeho zaklad¢ je
organizovana vykladka a tfidéni, jak je patrné z obrazku 6. Zbozi mize piijit v manipula¢nim
obalu, potom zde nastavd dalSi cCinnost baleni, zbozi nemusi byt okamzit€¢ odesilano
kone¢nému zékaznikovi a je ulozeno ve skladu (¢innost skladovani). U nékterych druht zbozi
je nutné odebrat vzorky. Dojde-li v priitbéhu prepravy a nebo pii manipulaci k poskozeni
zbozi, pak je v odd¢€leni oprav uvedeno do piivodniho stavu.

Podle pozadavku kone¢nych zdkaznikli je provedena naklddka a nésledné je jim
podano ohlaseni piepravy. Zbozi mize byt odeslano do dalsiho logistického centra, které je
uzemné vzdalené. Na zaklad¢ tohoto hlaseni jsou informovani o nasledujicich udajich:
predpokladany piijezd, druh zbozi, hmotnost zbozi, druh obalu apod. Informace jsou dilezité

pro organizaci vykladky u ptijemce. [9]
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1. 3. 2 Technologické schéma logistického centra — prijem zasilky

Hlavni béh

v

Ohlaseni LC
™ :
Vykladka zbozi @

v
Tidéni |«
v

Nakladka mistni

v

Ohlaseni

v

Rozvoz

v

Ptijemce

A

Baleni

A

y

Ufedni

A
A 4

Skladova

A

A 4

Servis

Nalozena jednotka bez prekladky prechéazi na mistni ptepravu nebo
piimé pfistaveni silnicniho dopravniho prostfedku

@ Lozné jednotky bez meziskladovani

Obrazek 7: Technologické schéma logistického centra — ptijem zasilky [9]

Logistické centrum obdrzi ,ohlaSeni pfichodu zbozi“, ve kterém je uveden
predpokladany ptijezd zasilky, druh zbozi, hmotnost a druh obalu (Obrazek 7). Na zaklad¢
téchto udaji je napldnovana vykladka (manipulacni technika a pocet pracovnich smén). Zbozi
s nedostateCnym obalem, spotiebitelskym obalem, ptipadné pro reklamni akce je baleno do
prislusnych obalt. Zbozi miize byt prechodné skladovano. Servis a opravy jsou uréeny pro
zbozi, které se posSkodilo pii pfepravé nebo pii manipulaci. Logistické centrum vyskladituje
zbozi podle pozadavku kone¢nych zékaznikli, provadi konsolidaci zbozi podle objednévek.
Jakmile je zbozi nalozeno a ptipraveno k odeslani, je podano pfijemci ,,0hlaSeni“, ve kterém

mu je sdélen planovany ptichod zasilky, druh zbozi, hmotnost a druh obalu. [9]
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1. 4 Logisticka centra v Ceské republice

V Ceské republice se nachazi nékolik logistickych center, nejvét§im centrem podle
velikosti vyuZitnych ploch skladovych hal je VGP Park Horni Pocernice potadi dalSich péti je

uvedeno v tabulce ¢. 2.
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Tabulka ¢&. 2: Logisticka centra v CR [10]

Prostorové parametry
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Industrie
1 Horni Pocernice Praha 200 000 | 24 000 | DN DN . - DN 05/05| 20 | 10| e - | 2006
Park Sever
Praha 9
ProLogis Park ProLogis Rossmann, L'Oréal,
2 Prague D1 SC Czech 192 000 | 26 000 | DN DN . - Hellmann PKZ, 0 3 1369 30 . - | 1998
Ri¢any — Jalovice Republic Tesco
Southpoint D1 ]
. ) DHL Logistics,
3 Distribution Park SC Pinnacle | 180000 | 30000 | DN [4,2-48 | e - 0 2 30 | 50 ) - | 2005
) ) Schenker, HOPI
Strancice, Kunice
Northpoint D8 VF Czech Services,
4 Distribution Park e Pinancle 150 000 | 20000 | DN | 44-5 . - Finnforest, Czech 0 10 7 20 . - | 2003
Zdibsko, Klecany Puma Dassler
R6 Logistics Park DN
5 JeneC SC Skanska | 140 000 DN DN DN ° - DN 0,510,5 5 e | o | 2006




1. 5 Diléi zavér

Vyse popsané pojmy nemaji jednotné definice, v riznych materidlech se jednotlivé
definice lisi. Rozdily jsou zpiisobeny ptedevsSim tim, Ze v souCasné dob¢ neexistuji zadné

pravni Upravy, které by se touto problematikou zabyvaly hloubg&ji.

Logisticka centra slouzi k ekonomickému zajisténi prepravy do, z a uvniti atrakéniho
obvodu. Pro jeho Cinnost se uvazuje jak s pfimymi ucelenymi dodavkami, tak i s pouzitim

tranzitniho termindlu, kde dochazi k déleni, skladovani a ptipravé ucelenych celki k preprave.

Vyse definované VLC by mélo nahradit jiz stavajici logistickd centra, nebot’ pokryva
kompletni dopravu v atrakénim obvodu 1 s pfepravou do a zného s pouzitim vSech
dostupnych druht pfepravy. Predpokladem je skloubeni pozadavki casovych i

ekonomickych. Tohoto jsou schopny dosahnout co nejvétsi celky.

Bohuzel v soucasné dob& takové VLC jesté na uzemi naSi republiky nefunguje, ale

existuje celd fada riznych studii a navrha.
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2 VOZIDLOVY PARK SILNICNI NAKLADNI DOPRAVY

Na trhu ndkladnich vozidel je dnes velmi velka konkurence. I ptfes velkou oblibu
univerzalnich vozidel se zvySuje vyznam specidlnich ndkladnich vozidel — ndstavby
nakladnich vozidel se stale vice pfizptisobuji pfepravovanému zbozi. Nastavba musi svymi
rozméry, objemem, vnitinim usporadanim a vlastnostmi vyhovovat prepravovanym vécem.
Manipulace s piepravovanymi vécmi pii naklddce, vyklddce a ptekladce musi byt snadna,
rychla a jednoducha. Pii manipulaci s pfepravovanymi vécmi nesmi dojit k jejich poSkozeni.
Stale vétsi daraz je kladen na dodrzovani ptisnych norem piedevs§im pfi piepravé potravin,
nebezpecnych véci a zivych zvirat.[8]

V soucasnosti je pro uspokojeni zakaznika pii ¢innosti VLC nejvyznamnéjsi silnicni
doprava, vzhledem k jeji flexibilité a Siroké siti dopravnich cest. Da se predpokladat, ze tuto

vlastnost si podrzi i pti Cetnéj$§im zapojeni ekologictejsich doprav jako je Zelezni¢ni a vodni.

2. 1 Pravni predpisy

Pravnimi pfedpisy, které upravuji podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich v Ceské republice, je zédkon ¢.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich v platném znéni a jeho provadéci vyhlasky.

Podle tohoto zakona se silni¢ni vozidla rozdéluji na jednotlivé druhy a kategorie.

Kategorie vozidla je skupina vozidel, kterd maji stejné technické podminky. Zakladni

kategorie vozidel podle [7] jsou:

motorova vozidla zpravidla s méné néz ¢tyifmi koly

motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyti kola a pouzivaji se pro dopravu osob
motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyii kola a pouzivaji se pro dopravu nakladu
piipojna vozidla

traktory

pracovni stroje

X » =50z 2

ostatni vozidla, kterd nelze zaradit do vyse uvedenych kategorii
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Kazda z téchto kategorii se ¢leni na dalsi podkategorie. Kategorie vozidel N a O, se

dale ¢leni na tyto podkategorie:

N1  vozidlo, jehoz nejvétsi povolend hmotnost nepievysuje 3 500 kg
N2  vozidlo, jehozZ nejvétsi povolend hmotnost prevysuje 3 500 kg, avSak nepievysuje
12 000 kg

N3  vozidlo, jehoz nejvétsi povolena hmotnost pievysuje 12 000 kg

O1  pfipojna vozidla jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost nepfevysuje 750 Kg

02  pfipojna vozidla jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost prevySuje 750 Kg, ale neptevysuje
3500 kg

03  ptipojna vozidla jejichZ nejvétsi ptipustnd hmotnost prevysuje 3 500 Kg, ale
neptevysuje 10 000 kg

04  pfipojna vozidla jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost prevySuje 10 000 Kg

2.2 Vyhody silni¢ni nakladni dopravy z pohledu logistiky

Vyhody silni¢ni ndkladni dopravy z pohledu logistiky jsou vysoka variabilita lozného

prostoru, rozsahla sit” dopravnich cest a Sirokéd nabidka vozidel dle pozadavkl zakaznikd.

Dalsimi vyhodami jsou:
e zpusobilost pro dopravu z domu do domu,
e maximalni schopnost ptizpiisobeni se rytmu vyroby a pozadavkim piepravcil,
e nabidka velkého mnozstvi vozidel s riznou kapacitou, standardizovanymi a
specialnimi nastavbami,
e plosné pokryti infrastrukturou,
e vysoka rychlost na kratsi vzdalenosti,

¢ nizké naklady zvyhodnujici postaveni na trhu.
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2. 3 Problémy silni¢ni nakladni dopravy z pohledu logistiky

Silni¢ni ndkladni doprava z pohledu logistiky zatéZuje Zivotni prostiedi emisemi,
hlukem a znepfijemiiuje pohyb osobni dopravy. Vzhledem k vzristajici intenzité silni¢ni
nakladni dopravy se zvysuji pozadavky na udrzbu dopravnich cest. Silni¢ni nédkladni doprava

je zranitelna 1 v ndvaznosti na klimatické podminky.

Dalsi problémy:
e negativni vliv na zivotni prosttedi, kongesce,
e pievazné malé firmy na trhu — problémy se splnénim narokt na kvalitu,
e problémy s celym pokrytim,
e velkd ¢ast dopravct pracuje v pozici subdodavateld,

e piidanéd hodnota za dopravni vykony v logistickych fetézcich stale stoupa.
2. 4 Clenéni nakladnich automobili

Nékladni automobil: - cisternovy
- autodomichavac
- mrazirensky
- nosi¢ vyménnych nastaveb
- pickup
- pro pfepravu dieva
- pro pfepravu odpadu
- sklapéckovy
- valnikovy

- tahaé navésu
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2. 5 Clenéni p¥ipojnych vozidel

Nékladni ptivésy a navésy:

cisternovy

chladirensky

isotermicky

mrazirensky

nosi¢ vyménnych nastaveb
pancétovany

pro piepravu dieva

pro piepravu betonu

pro piepravu lodi

pro prepravu odpadu

pro piepravu vozidel

pro ptepravu zivych zvifat
sklapéckovy

skiinovy

valnikovy

plosinovy
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2. 6 Analyza sloZeni vozidlového parku dopravci v CR

Vékova struktura vozidlového parku kazdého dopravce je jednim z dilezitych faktort
pfi zkoumani provoznich vlastnosti tohoto vozidlového parku a jeho efektivnosti.

Z tdaji Centralniho registru vozidel (CRV) vyplyva, ze k 31.12.2007 bylo v CR
registrovano celkem 6 806 332 ks vozidel vSech kategorii. Primérné staii téchto vozidel bylo
k tomuto datu 17,13 roku.

Nékladnich vozidel (véetné¢ tahact a specidlnich automobilti) vSech kategorii
(tj. N1 az N3) bylo k uvedenému datu registrovano 630 832 ks v primérném staii 10,2 roku.

Silni¢nich nédkladnich ptivést kategorie O1 az O4, bylo registrovano 203 917 ks, jejich
priameérné staii 9,08 roku je pomérné piiznivé. (Ptiloha A)

U silni¢nich navést kategorie O1 az O4, bylo registrovano 50 480 ks, s pramérnym

stafim 8,58 roku, které je také pomérné piiznivé.(Ptiloha B)

2.7 Nabidka niakladnich vozidel na trhu v CR

Podle udaji [5] bylo vlednu az prosinci roku 2007 prodano 11 587 ks novych

nakladnich vozidel kategorii N2 az N3 (vcetné tahact) 33 znacek. Prodej téchto ndkladnich
vozidel se zvysil o 100 % oproti stejnému obdobi roku 2006.
Vedouci misto v prodeji novych nakladnich vozidel patii za toto hodnocené obdobi roku 2007
znatce MERCEDES-BENZ ( 2352 nakladnich vozidel), dale nasleduji znacky MAN
( 1 851 nakladnich vozidel), IVECO ( 1 764 nékladnich vozidel), SCANIA ( 1 425 nakladnich
vozidel), DAF ( 1 419 néakladnich vozidel), VOLVO ( 1 003 nakladnich vozidel), RENAULT
TRUCKS ( 988 nakladnich vozidel) a TATRA ( 229 nakladnich vozidel).

Podle 0idajt [6] maji nejvétsi zastoupeni v poctu zaregistrovanych nakladnich vozidel
nakladni vozidla kategorie N1, tzv.dodavkova vozidla. Tato vozidla se v soufasné dobé
zaCinaji v oblasti bezpec¢nosti a jizdnich vlastnosti ptiblizovat osobnim vozidlim. Vyrobci
dodavkovych vozidel nabizeji Siroké spektrum modifikaci.

Ptednosti dodavkovych vozidel je jejich hmotnost do 3,5 t. Z tohoto ditvodu je mozné
tato vozidla evidovat ve vétsin€ evropskych zemich jako vozidla osobni. To umoziuje vyssi
rychlost, kterd neni omezena hodnotou 80 km/h jako u nakladnich vozidel a jizdu vozidel
s ptivésy 1 o vikendech a svéatcich. Na dodavkova vozidla se nevztahuji ani dal§i omezeni

platné pro nékladni vozidla.
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Dopravce mize do svého rozhodovani o vybéru dodavkového vozidla zahrnout
podle [8] nekolik hledisek:

- Trasy a prepravni vzdalenosti, na kterych bude dané vozidlo provozovat. Pro pfepravu
véci ve méstech je dominantni vlastnosti vozidla manévrovarelnost a snadny pfistup do
nakladového prostoru. Regionalni dopravce spiSe upiednostni rychlejsi vozidlo s
moznosti pifepravy veci napi. na europaletach. Vyssi diraz bude také klast na pohodli
ridice.

- Objem a hmotnost prepravovanych véci. Nakladovy prostor u dodavkovych vozidel,
ktera jsou nabizena Geskymi prodejci, mize dosahovat az 15 m’.

- Varianty nastaveb. Vyrobci nastaveb dodavkovych vozidel jsou v soucasné dobé
schopni postavit na Sasi nastavbu podle ptani zdkaznika.

- PoFizovaci cena a provozni naklady. Vyrobci se snazi snizovat naklady na provoz
vozidla. Piikladem je elektronické sledovani provozu vozidla, které snizuje predevsim
naklady na 0drzbu a opravy. Vyrobci zaméiuji svoji pozornost také na pohonnou

jednotku a jeji spotiebu pohonnych hmot.

Nakladni vozidla s nejvétSi povolenou hmotnosti od 3,5 t do 7,5 t jsou vyrobci
charakterizovana jako vozidla s dobrou manévrovatelnosti. Tato vozidla se pouzivaji
pfedevsim v regiondlni dopravé a to predevsim tam, kde véci vysSich hmotnosti nebo objemt
nelze prepravovat v dodavkovych vozidlech. Tento trend podchytili vyrobci konstrukci piedni
napravy téchto vozidel, ktera umoziuje maly polomér zataceni, vysokou manévrovatelnost a
to 1 v extrémn¢ uzkych ulicich a v hustém méstském provozu.

Nékladni vozidla snejvétsi povolenou hmotnosti od 3,5 t do 7,5 t jsou velmi
variabilni. Vyrobci néastaveb jsou schopni vyrobit nastavbu dle ptani zdkaznika. Existuje také
velké mnozstvi typt motorti, rozvori a kabin pro osadku vozidla. Tato vozidla lze
kombinovat s piivésy a spojovat do jizdnich souprav.

Neomezenou moznost vybéru riznych modell, typl a variant nabizeji také vyrobci
nakladnich vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 7,5 t. Vyrobci téchto vozidel nabizi
krom¢ samotného vozidla také celou Skalu sluzeb, jako napt. leasing, servis, nepfetrzitou
telefonickou sluzbu pomoci vnouzi atd. Rada vyrobcl je vybavena softwarem, ktery
umoznuje sestavit model vozidla podle pozadavkl dopravce.

Vlastnosti ndkladnich vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 7,5 t jsou ovlivnény

zpusobem vyuziti vozidla. Velky diraz je kladen na ekonomiku provozu vozidla.
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2. 8 Provozni hodnoceni silni¢nich nakladnich vozidel

Volba vhodného nékladniho vozidla pro jednotlivé faze technologického procesu
prepravy véci je podle [8] vyznamnym faktorem ekonomické efektivnosti celého prepravniho
procesu a je také jednim z rozhodujicich piispevki silni¢ni dopravy logistice.

Pii vybéru vhodného ndkladniho vozidla pro danou piepravu je podle [8] tieba
posoudit jeho vlastnosti. (Tabulka €. 3)

Tyto vlastnosti 1ze rozdélit do tii oblasti:
1) provozné-technické vlastnosti
2) provozné-ptepravni vlastnosti

3) provozné-ekonomické vlastnosti
Provozné-technické hodnoceni vlastnosti nakladnich vozidel

Pozadované provozné technické vlastnosti silnicnich nakladnich vozidel vychazeji
z nasledujicich provoznich podminek:

- kvalita dopravni cesty po celé délce prepravy a to jak v extravilanu tak v intravilanu,
tak 1 v bezcestném terénu (jako napi. povrch vozovek, klesani a stoupani, polomér
zatacek, kiizovatky, omezujici podminky rozmérové a hmotnostni), véetné mist
nakladky a vykladky,

- zpusobu organizace nakladky a vykladky ptepravovanych véci,

- vlastnosti pfepravovanych véci.
Provozné-prepravni vlastnosti nakladnich vozidel

Pii provozné-ptepravnim hodnoceni ndkladniho vozidla je tfeba vychazet z toho, jak
ptepravované véci ovliviiuji vlastnosti nadkladniho vozidla. Pfepravované véci ovliviuji v
prvni fad¢ statické vlastnosti ndkladniho vozidla tj. stabilitu, fiditelnost a ovladatelnost, které
vyplyvaji z rozlozeni jeho hmotnosti. Hmotnost lozeného vozidla je mozné vyznamné ovlivnit
rozlozenim pfepravovanych véci v lozném prostoru. [8]

Piepravované véci musi byt na vozidle umistény tak, aby neohrozovaly fidi¢e nebo
osoby prepravované ve vozidle a nebranily vyhledu z mista fidice. Pfi piepravé véci nesmi byt
ptekrocena nejvyssi povolend hmotnost ndkladniho vozidla a ani nejvys$si povolena hmotnost

na napravu vozidla.
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Provozné-ekonomické vlastnosti nakladnich vozidel

V oblasti provozné-ekonomického hodnoceni vlastnosti nakladnich vozidel se hodnoti
pfedevsim ekonomicka vhodnost pouziti vozidel. Mezi provozné-ekonomické vlastnosti
nakladnich vozidel je podle [8] mozné zafadit vSechny vlastnosti vozidel, které néjakym
zpisobem ovlivni naklady na provoz vozidla.

Soucasné konstrukce motord maji kromé& snizenych hodnot exhalaci také zvySené
vykony pfi stejné nebo dokonce nizsi spotiebé pohonnych hmot. To je docileno predev§im
nastupem elektroniky, kterd se stard nejen o vlastni chod motord, ale sleduje cely priubéh
jizdy.

Na celkové snizovani nakladi na provoz ma vliv také snizovani naklad na udrzbu.
Vyrobci motorti a maziv se snazi prodluzovat servisni terminy nebo omezit ptipadné opravy.
Tomu napomaha moderni diagnostika, ktera jiz v soucasné dobé neni jen vysadou servist, ale
je také soucasti palubnich ptistrojii ve vozidlech. Diky tomu lze naptiklad prodlouzit potiebné

lhiity pro vyménu olejovych naplni nebo brzdovych obloZeni.

Vybér typu silni¢niho nakladniho vozidla
Jednou z moznosti, jak ovlivnit kvalitu dopravnich sluzeb, je podle [8] spravna volba
typu nékladniho vozidla.
Pii vybéru vhodného typu nakladniho vozidla je nutné zvazit nékolik faktorh
ovlivitujicich jeho vybér:
e Ucel, ke kterému bude nakladni vozidlo slouzit,
e moznost pouzivanych prepravnich prostredk,
e moznost provadéni oprav a udrzby,
e provozni, piepravni a ekonomické vlastnosti nakladniho vozidla,
e spolehlivost a bezporuchovost ndkladniho vozidla,

e pofizovaci cena nakladniho vozidla a forma jeho poftizeni.
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Tabulka €. 3: Mozna kritéria pro vybér nédkladnich vozidel [8]

VLASTNOSTI

‘ . KRITERIA VYBERU .
NAKLADNICH ‘ : POPIS KRITERIA
VOZIDEL NAKLADNICH VOZIDEL
PROVOZNE - | Rozméry nakladniho vozidla Limitni hodnoty z hlediska:
TECHNICKE Hmotnosti nakladniho vozidla - platné legislativy
- prepravovaného zbozi
- mista a zpiisobe provozovani
vozidla
Spolehlivost nakladniho vozidla | Bezporuchovost, Zivotnost a
udrzovatelnost
MoZnost provadéni oprav a Udrzba a opravy ve vlastni rezii nebo
udrzby za Uplatu
Jizdni a provozni vlastnosti Provozni podminky
Trasy a ptepravni vzdalenosti
Usporadani pohonu nakladniho Typ motoru, vykon motoru, pocet
vozidla prevodovych stupiiil
Ovladatelnost nakladniho vozidla | Stabilita vozidla, fiditelnost,
manévrovatelnost
Staii / zivotnost nakladniho Nova nékladni vozidla — jak dlouho je
vozidla dany typ nabizen na trhu
Ojeta nakladni vozidla — doba provozu
vozidla
PInéni platnych pravnich Préavni predpisy
ptedpisi Piedpisy EURO
PROVOZNE - | Ugel ke kterému bude vozidlo Druh a vlastnosti ptepravovanych
PREPRAVNI slouzit véci, trasy a prepravni vzdalenost

MozZnost kombinovani s pfivésy

Konstrukéni koncepce podvozku

Provoz vozidla v intravilanu,
exrtavilanu, bezcestném terénu,
kvalita dopravnich cest

Moznost kombinovani s vybranou
nastavbou

Konstrukéni koncepce néstavby

Druh a vlastnosti pfepravovanych
véci, zpusob fixace piepravovanych
véci, zpusob provadéni loznych
operaci

Rozméry, objem a mérné zatizeni
lozné plochy (loZzného prostoru)

Rozméry, hmotnosti a objemy
prepravovanych véci

Parametry z hlediska podminek
pro lozné operace

Zpusob provadeéni loznych operaci
Moznost kombinovani s piepravnimi
prostiedky provozovatele

Uprava a konstrukéni provedeni
kabiny

Pocet osob osadky vozidla,
ergonomie, doba, kterou bude osadka
v kabin¢€ travit

Vybaveni vozidla pro dalkovy
prenos informaci mezi zakladnou
a vozidlem

Moznost vyuziti telematiky
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PROVOZNE — | Potizovaci cena nakladniho vozidla | Soudasti pofizovaci ceny
EKONOMICKE Mnozné slevy (napf. mnoZstevni,
veérnostni atd.)

Zpisob potizeni ndkladniho vozidla | Hotové, uvér, leasing, pronajem

Spotteba pohonnych hmot a maziv | Elektronické sledovani spotteby
pohonnych hmot

Naklady na provoz Naklady na udrzbu a opravy,
pohonné hmoty, maziva,
pneumatiky atd.

Elektronické sledovani provozu

vozidla
Néklady na garazovani Pronajem mist pro parkovani a
odstavovani vozidel
OSTATNI Doplitkové sluzby vyrobce prodejce — napf. leasing, servis, nepietrzita

telefonickd pomoc v nouzi atd.

2. 9 Dil¢i zavér

Vyse uvedeny piehled rozmanitosti pouzivanych ptepravnich silni¢nich dopravnich
prostiedkt jasné ukazuje divody oblibenosti silni¢ni nakladni dopravy. Kdyz k tomu jesté
pripocteme i dosti rozsahlou $kalu vyrobct jednotlivych typt vozidel, ktefi dokazi na prani
zakaznika vyrobit témét jakékoliv vozidlo a jiz zmifiovany rozsah silni¢nich dopravnich cest,

neni se co divit, Ze pfi jeji vétsi ekologické zatézi se nesnizuje jeji oblibenost.
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3 NAVRH STRUKTURY VOZIDLOVEHO PARKU PRO
OBSLUHU VEREJNEHO LOGISTICKEHO CENTRA

Jako modelovy priklad bylo zvoleno logistické centrum, které se nachazi na uzemi
krajského mésta o poctu obyvatel cca 100 000 lidi, které ma uzaviené centrum pro nakladni
dopravu nad 3,5 t, ve kterém se nachdzeji dvé primyslové zony a mimo to specialni chemicka
vyroba. Centrum je napojeno na okoli velkym vlakovym néadrazim, mezinarodnim letistém,
silnicni dopravou auvazuje se o zprovoznéni lodni dopravy. Navic v okrajovych castech

mésta jsou vybudovéna velka obchodni centra.
3. 1 Predpoklad ¢innosti verejného logistického centra
Ptedpoklad ¢innosti VLC:

1) zajisténi propojeni skladu VLC mezi jednotlivymi druhy pieprav ( S, Z, V, L),
2) zajisténi zdsobovani primyslovych zon,

3) zajisténi zdsobovani obchodnich zén,

4) zajisténi zasobovani oblasti s omezenou automobilovou dopravou,
5) zajisténi zdsobovani drobnych vyrobct a Zivnostnik,

6) zajisténi expedice skladu VLC mezi jednotlivymi druhy pfeprav,
7) zajisténi expedice velkych primyslovych podniki,

8) zajisténi expedice obchodnich zon,

9) zajisténi expedice s omezenou automobilovou dopravou,

10) zajisténi expedice produkt drobnych vyrobcti a Zivnostniki,

11) ptiprava kusovych zasilek pro velkou a malou ptepravu,

12) manipulace se zbozim,

13) pieprava chlazeného a mrazeného zbozi.
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3.2 Cinnosti veiejného logistického centra
Zajisténi propojeni skladu VLC mezi jednotlivymi druhy pieprav (S, Z, V, L)

K zajiténi propojeni skladu VLC mezi jednotlivymi druhy pieprav ( S, Z, V, L), se
pouzivaji vozidla pro pfepravu kontejnerii fady ISO 1 (A, B, C, D). Kontejnery ISO fady 1 se
déli v zavislosti na délce na: ISO 1A (délka cca 12 m), ISO 1B ( délka cca 9 m),
ISO 1C ( délka cca 6 m), ISO 1D ( délka cca 3 m). Vzhledem k ptfedpokladu rozmanitosti

prepravy zboZzi se uvazuje se vSemi typy.
Zajisténi zasobovani primyslovych zén

K zajisténi zasobovani primyslovych zon se predpokladé pouzivani tahacti navésa. K
prepravé se pouzivaji predevS§im kryté valnikové navésy o rtizné nosnosti. Je to z diivodu

pteprav velkého mnozstvi zbozi s rozdilnou objemovou hmotnosti.
Zajisténi zasobovani obchodnich zén

Obchodni zény se zasobuji predevsim pomoci tahact naveést vzhledem k tomu, ze
jsou umistény mimo zony zakazu a jejich skladovaci prostory a obratkovost zboZi je vysoka.

K pouziti tohoto zpiisobu je uzpiisobeno i jejich skladové hospodatstvi.
Zajisténi zasobovani oblasti s omezenou automobilovou dopravou

Pro obsluhu oblasti s omezenou automobilovou dopravou ( zdkaz vjezdu pro vozidla
nad 3,5 t) se navrhuje pouziti dodavkovych, skiiovych automobilll kategorie N1 a mensich.
V této oblasti se vyskytuje prevazné velké mnozstvi malych obchodt a restauraci do kterych
se prepravuje zbozi svelkou druhovou rozmanitosti a tato zafizeni nemaji k dispozici
dostate¢né skladové prostory. Navic je zde problém i z prijjezdnosti a moznosti stani. Z tohoto
divodu zde musi byt vozidla snadno ovladatelna a nendrocnd na prostor. DalSim z pozadavkl

je irychlost a spolehlivost.
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Zajisténi zasobovani drobnych vyrobci a Zivnostniki

K zasobovani drobnych vyrobcl a zivnostnikli se pouzivaji vozidla kategorie N1 a
mens$i. Také zde se vyskytuje zbozi s velkou druhovou rozmanitosti zbozi i1 tato zafizeni
nemaji k dispozici dostatecné skladové prostory. Z tohoto diivodu jsou piepravovany malé
dodavky v kratkych intervalech. Hlavnimi pozadavky na vozidla jsou ovladatelnost, rychlost a

spolehlivost.

Zajisténi prepravy zboZi pro prepravu Zelezni¢ni, vodni a leteckou dopravou

(vytéZovani kontejneri)

Vytézovani kontejnert je sluzba pro drobné vyrobce a zivnostniky u které je provadén
svoz do VLC vozidly kategorie N1, kde probiha konsolidace a poté je preprava realizovana
tahaCi navést uzpusobenych pro ptepravu kontejnerti.

K naklddani zbozi do kontejnerd se pouzivaji pfevazné rucni elektrické voziky,

nizkozdvizné a vysokozdvizné voziky.

Zajisténi expedice velkych prumyslovych podniki

U zajisténi expedice velkych primyslovych podnikl, je rozhodujici zda vyrobni
podniky maji velkoodbératele, nebo maloodbératele a v jaké vzdalenosti se odbératelé
nachézeji, vétSiné velkoodbérateli jsou vyrobky pfepravovany piimymi dodavkami. U
maloodbératelli je provadén svoz do VLC kde probihé konsolidace a dekonsolidace a poté je
pieprava realizovana na vétsi vzdalenost tahaci navést, pomoci krytych valnikovych navést,

nebo v kontejnerech (na velké vzdalenosti).

Zajisténi expedice obchodnich z6n (navrat pasivnich prvkii )

Névrat velkého mnozZstvi jednotnych pasivnich prvkl probihd v ucelenych ptimych
dodavkach. Pokud se vyskytuje mnoho rtiznych obalii v malém mnozstvi, dochazi ke svozu
dodavkovymi automobily do VLC, kde dochézi k dekonsolidaci a konsolidaci téchto

pasivnich prvki a nasledné pieprave na vetsi vzdalenosti.
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Zajisténi expedice s omezenou automobilovou dopravou

Probihd vozidly kategorie N1 a menSimi ( zédkaz vjedu vozidlim nad 3,5 t), jedna se
predevS§im o zpétné pouzitelné obaly a prepravky, tento svoz a rozvoz je uskuteCiovan

vétsinou formou zpétného vytézovani vozidel pti zavazeni.

Zajisténi expedice produktii drobnych vyrobci a Zivnostniki

K zajisténi expedice produktii drobnych vyrobcl a zivnostnika je prevazné vyuzivan
systém vytézovani vozidel pii zdsobovani, to je zapfi¢inéno pfedevSim nedostateCnymi

skladovymi prostory.

Priprava kusovych zasilek pro velkou a malou prepravu

K mezikontinentadlnim pfepravam se pouzivaji kontejnery, na velké vzdalenosti se
pouzivaji tahace s skrytymi valnikovymi navésy. Na kratSi vzdalenosti jsou nasazovana méné

objemné vozidla, pfedev§im z hlediska ekonomického.

Manipulace se zboZim

Manipulace se zbozim je provadéna pomoci rucnich, nizkozdviznych,
vysokozdviznych vozikl, pfekladact kontejneri a jefabl.. Zaskladnovani a vyskladiovani

palet je provadéno pomoci regdlového zakladace.

Preprava chlazeného a mrazeného zbozi

K pfepravé chlazeného a mrazeného zbozi se vyuZzivaji izolovana specidlni vozidla,
pfivésy a ndvésy s chladicim agregatem. Tyto pfepravy jsou upraveny velkym mnoZstvim

ptedpist a jejich dodrzovani je pfisné kontrolovéno.
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3. 3 Dilci zavér

Navrh struktury vozidlového parku pro obsluhu vetejného logistického centra vychazi
z ¢innosti VLC, které ma za kol optimalizovat dopravu ve vyse uvedené oblasti a z potieb na
zajisténi komplexni obsluznosti.

K jednotlivym ¢innostem VLC je navrhovana moZnost vyuziti vozidel riznych typh
s riznou kapacitou, vykonem a spotfebou a tedy i moznost zvysSeni hospodarnosti obsluhy
regionu (mésta). Silni¢ni motorova doprava je jednim z nejvétSich znecist'ovateli ovzdusi.

Vyse navrhované VLC by mélo nahradit jiz stavajici systém piepravy zbozi, nebot’
pokryva kompletni dopravu v atrakénim obvodu i s pfepravou do a z ného s pouzitim vSech
dostupnych druht pfepravy. Predpokladem je skloubeni pozadavki casovych i

ekonomickych.
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ZAVER

Logistickd centra maji zcela jist¢ své misto a uplatnéni v moderni dobé. Kazdy
vyspély civilizovany stat by mél tato centra rozvijet a podilet se na jejich vzestupu. Ceska
republika zcela jisté mezi tyto staty patii, ale stale ma jeSté co dohanét oproti statim zapadni
Evropy, co se vefejnych logistickych center tyce. Alarmujici je nartst tranzitni silni¢ni
dopravy a s tim spojené zneciStovani zivotniho prostfedi. Jednim z nejvétsich znecist'ovateli
piirody je doprava silni¢ni, proto je nutné tyto nepiiznivé vlivy eliminovat co nejvetSim
moznym zpusobem, napf. rozvojem kombinované dopravy. Je nutné podotknout, Ze icelem
kombinované dopravy neni prevést veskeré vykony silni¢ni dopravy na druhy dopravy jiné,
¢1 ji néjak konkurovat, pouze prevést na sebe ¢ast vykonil a ulehc¢it hlavnim silni¢énim tahtim a
zivotnimu prostfedi. Ne vzdy to je otazka pouze financi ze statniho rozpoctu. Nové
technologie mohou zavadét soukromé subjekty, spoustu financnich prostfedkl lze ziskat z
Evropské unie v ramci dotaci. K trvalému rozvoji vetejnych logistickych center je zapotiebi
téchto zdroju vyuzivat a postavit se ¢elem k dané problematice.

Je nutna modernizace stavajicich piekladist, nejlépe s moznosti manipulacnich operaci
se vS§emi druhy pfepravnich jednotek.

Je jen otdzkou Casu, kdy se vefejna logistickd centra stanou opravdu béznou soucasti
dopravniho procesu. Uspdchem by v nagich kon&inach zcela jisté bylo alesponi dvouciferné
procento veskerého objemu pieprav realizovanych na naSem tuzemi.

Tlak na ztizeni VLC by méla vyvijet i legislativa statu, nebot’ se jednd i o zlepSeni
zivotniho prostiedi, a jak je vySe uvedeno zédkony a vyhlasky jsou v této oblasti nedostatecné.
Jenom vytvorenim jasnych zdkonnych podminek bude ochoten i soukromy kapital zacit
budovat VLC. Znamena to zptistupnit pro soukromé spolecnosti zelezni¢ni cesty, zajistit 1
vetsi vyuzitelnost vodnich dopravnich cest a zvyhodnit kombinovanou dopravu. Toto Ize
provést bud’ Upravou dani a poplatkit smérem nahoru u silni¢ni pfepravy a nebo daiiovym
zvyhodnénim piepravy Zelezni¢ni a vodni. Tyto sméry by mély byt podporovany jak z irovné
meésta, kraje Ci statu.

V soucasné dobé€ se timto jiz ministerstva zaobiraji a jsou typovany oblasti v kterych
by mohla vzniknout ( Brno, Ceské Budé¢jovice, Ostrava, Pardubice, Plzen, Usti nad Labem).
Nebylo by Spatné kdyby v jedné z téchto lokalit vzniklo VLC za ucasti verejného sektoru,
nebo alespon jeho garance, které by predvedlo jeho vyhody.
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V bakalatské praci byla navrzena struktura vozidlového parku pro obsluhu vetejného
logistického centra. Navrh vychazi zanalyzy funkce vefejného logistického centra se
zaméfenim na vypracovani struktury vozidlového parku pro obsluhu VLC, které se nachazi na
uzemi krajského mésta o poctu obyvatel cca 100 000 lidi, které mé uzaviené centrum pro
nakladni dopravu nad 3,5 t, ve kterém se nachazeji dvé primyslové zény a mimo to specialni
chemicka vyroba.

Dtlezitou ¢asti navrzené struktury vozidlového parku pro obsluhu VLC je vybér
vhodného typu dopravniho prostfedku pro jednotlivé uzivatele sluzeb VLC s ohledem na
jejich specifické pozadavky na dopravu zbozi a materialu.

Navrh struktury vozidlového parku pro obsluhu VLC respektuje podminky provozu
silni¢nich nakladnich vozidel platnych v CR a zaroven také poptavku po piepravnich a
dopravnich sluzbach. Navrh je mozno po drobnych upravach aplikovat téméf na jakékoliv

VLC v ramci CR.
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PRILOHY



PRILOHA A

Silni¢ni nakladni privésy



Sklapéckové privésy
Jsou urceny podle [11] pro prepravu sypkého i kusového materidlu na zpevnénych

komunikacich.
Sklapéckovy privés PS 217

e klopny ram, zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o celokovova karoserie se sklapénim dvéma teleskopickymi valci do dvou stran
e mechanicky otevirané bo¢nice, nastavky otevirané samotizi

e taznd oj s primérem oka 50 alt. 40 mm

e napravy PANAYV odpruzené listovymi pery

e lanova ru¢ni brzda

e jednohadicova hydraulika, vzduchotlaka brzda

e ABS 4S/3M Haldex

e pneu BARUM 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 17 000 celkova délka 7 140
uzite¢na 12 450 lozna délka 4 890
lozna Sitka 2 380
lozna vyska 900, 1 075, 1 350




Sklapéckovy privés TS 318

e klopny ram, zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

e ocelova alt. hlinikova karoserie

e zadni ¢elo zajisténo mechanicky alt. vzduchem s vysypkou

e Dbocnice otevirané mechanicky alt. kombi, se vzduchovou odsypnou liStou nebo
otevirané hydraulicky (Fe)

e taznd oj s primérem oka 50 mm, odstavna noha

e napravy PANAV s parabolickym pérovanim alt. vzduchem odpruZené napravy SAF
nebo BPW

e bubnova nebo kotoucova brzda

e jednohadicova alt. dvouhadicové hydraulika

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, alt. EBS

e automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 18 000 celkova délka 7 150
uzite¢na 13 000 celkova sirka 2 550
vyska 2 650
vnitini délka 5000
vnitini Sitka 2420
800, 1 000, 1 200,

vyska karoserie

1 400, 1 600




Sklapéckovy privés PS 318

e klopny ram, zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

e ocelova alt. hlinikova karoserie

e zadni ¢elo zajisténo mechanicky alt. vzduchem s vysypkou

e Dbocnice otevirané mechanicky alt. kombi, se vzduchovou odsypnou liStou nebo
otevirané hydraulicky (Fe)

e taznd oj s primérem oka 50 alt. 40 mm

e napravy PANAYV s parabolickym pérovanim alt. vzduchem odpruZené napravy SAF

e bubnova nebo kotoucova brzda

e jednohadicova alt. dvouhadicova hydraulika s omezova¢em zdvihu

e ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 385 (485)/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):

celkova 18 000 celkova délka 7070

uzite¢na 13 000 délka karoserie 5050
Sirka 2550
vyska 2 624




Sklapéckovy privés PS 324

e klopny ram, zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o ocelova, alt. hlinikovéa karoserie

o sklapéni jednim teleskopem do tii stran

e Dbocnice a zadni ¢elo se oteviraji samotizi alt. kolem spodnich zavést

e taznd oj s primérem oka 50 alt. 40 mm

e vzduchem odpruzené napravy SAF nebo BPW s bubnovymi nebo kotoucovymi
brzdami

o automatické parkovaci brzda s pruzinovymi valci

e jednohadicova alt. dvouhadicova hydraulika s omezova¢em zdvihu

e ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, alt. EBS, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 24 000 celkova délka 8 800
uzite¢na 17 200 délka karoserie 6 550

Sirka 2550

vyska dle provedeni




Valnikové privésy
Jsou urcéeny podle [11] pro piepravu rovnomérné rozlozeného kusového nebo
paletizovaného nakladu.

Valnikovy privés PV 10 L

e Zebfinova konstrukce

o celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o pteklizkové predni ¢elo, bo¢nice a zadni ¢elo hlinikové vysky 600 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 ftady dfevénych nastavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené pieklizky tloustky 21 mm

e moznosti: shrnovaci plachta, oteviena karoserie, tfistrannéd shrnovaci plachta
e tazna oj s prumérem oka 50 alt. 40 mm

o automaticka parkovaci brzda s pruzinovymi valci

e dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda

e ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, alt. EBS, automaticky zatézovy regulator
e pneu dle vybéru 235/75 R 17,5 jednomontéaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 10 000 celkova délka 6230 -8470
uzite¢na 6 660 celkova sirka 2 500
celkova vyska 4 000
lozna délka 6170 -8 410
lozna Sitka 2 480
lozna vyska 2930




Valnikovy privés TV 10 L

e zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni Celo, bocnice a zadni Celo hlinikové vysky 600 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 21 mm

e moznosti: shrnovaci plachta, oteviena karoserie, tfistranna shrnovaci plachta

e taznd oj s vyménitelnym okem o priméru oka 50 alt. 40 mm do spodniho alt. horniho
zavésu

o vyska oka oje v zatiz. stavu: spodni zavés 325 - 425 mm, horni zavés 650 - 840 mm,
horni zaveés 900 mm

e napravy GIGANT s bubnovou brzdou 305 x 150 mm, vzduchové pérovani

e samostavitelné brzdové paky, automaticka parkovaci brzda s pruzinovymi valci

e dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, alt. EBS/EB+, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 235/75 R 17,5 jednomontaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 10 000 celkova délka 6 740 - 8 470
uzitecCna 6 660 celkova sirka 2 550
celkova vyska 4 000
lozna délka 6 680 -8410
lozna Sitka 2 480
lozna vyska 3040




Valnikovy privés PV 12 L

e ocelova zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni Celo, bocnice a zadni Celo hlinikové vysky 600 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vyménitelnym okem o pruméru oka 50 alt. 40 mm do spodniho alt. horniho
zaveésu

e napravy GIGANT s bubnovou brzdou, vzduchové pérovani

e lanova ru¢ni brzda

e dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, alt. EBS/EB+, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 215/75 R 17,5 dvojmontaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 12 000 celkova délka 6230-8470
uzite¢na 6 700 (dle vybavy) celkova sitka 2550
celkova vyska 4 000
loZna délka 6170 -8410
loZna Sitka 2 488
loZna vyska 3050




Valnikovy privés TV 12 L

e ocelova zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni Celo, bocnice a zadni Celo hlinikové vysky 600 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vyménitelnym okem o pruméru oka 50 alt. 40 mm do spodniho alt. horniho
zaveésu

e napravy GIGANT s bubnovou brzdou 305 x 150 mm, vzduchové pérovani

e lanova ru¢ni brzda

e dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, alt. EBS/EB+, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 215/75 R 17,5 dvojmontaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 12 000 celkova délka 6 740 - 8470
uziteCna 8 100 celkova sirka 2550
celkova vyska 4 000
lozna délka 6 680 -8410
lozna sitka 2 480
loZna vyska 3050




Valnikovy privés PV 18 L

o ocelova Zebiinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni Celo, bocnice a zadni Celo hlinikové vysky 600 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vymeénitelnym okem o priméru oka 50 alt. 40 mm

o napravy SAF alt. BPW s bubnovou brzdou 300 x 200 mm, vzduchové pérovani
o dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda, kombinované valce

o ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, alt. EBS/EB+, automaticky zatézovy reguléator
e pneu dle vybéru 235/75 R 17,5 dvojmontaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 18 000 celkova délka 6 460 - 8 470
uzitecna 13 400 celkova vyska 4 000
lozny délka 6400 - 8 410
lozny Sitka 2480

lozna vyska 2950




Valnikovy privés TV 18 L

e ocelova zebfinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni Celo, bocnice a zadni Celo hlinikové vysky 600 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vyménitelnym okem o priiméru oka 50 mm

o napravy SAF alt. BPW s bubnovou brzdou 300 x 200 mm, vzduchové pérovani
o automatické parkovaci brzda s pruzinovymi valci

¢ dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, alt. EBS/EB+, automaticky zatézovy regulator
e pneu dle vybéru 235/75 R 17,5 dvojmontaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 18 000 celkova délka 6 740 - 8 470
uzitecna 13 800 celkova vyska 40 00
lozna délka 6 680 -8410
lozna sitka 2480
lozna vyska 3050

10



Valnikovy privés PV 18

o ocelova Zebiinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o pteklizkové predni ¢elo 1 500 mm, boc¢nice a zadni Celo hlinikové vysky 800 mm

o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych lati, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vyménitelnym okem o priméru oka 50 alt. 40 mm

e napravy PANAV s bubnovou brzdou 420 x 180 mm, parabolické¢ pérovani alt.
vzduchové pérovani

e lanova rucni brzda alt. kombinované valce

o dvouhadicova instalace, vzduchotlaka brzda

e ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 18 000 celkova délka 6 460 - 8 470
uzitecna 13100 celkova vyska 4 000
lozna délka 6400 - 8 410
loZna Siika 2 480
lozna vyska 2 650

11



Valnikovy privés PV 24 L

o ocelova Zebiinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni Celo, bocnice a zadni Celo hlinikové vysky 600 mm
o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vyménitelnym okem o priméru oka 50 alt. 40 mm

e moznosti: shrnovaci plachta, oteviend karoserie, 3-stranna shrnovaci plachta
e napravy SAF alt. BPW, vzduchové pérovani

o automatické parkovaci brzda, dvouhadicova instalace

e ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 235/75 R 17,5 dvojmontaz

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 24 000 celkova délka 7 460 - 8 470
uzitecna 18 700 celkova vyska 4 000
lozna délka 7400 - 8 410
lozna Sirka 2 480
lozna vyska 3000

12



Valnikovy privés PV 24

o ocelova Zebiinova konstrukce

e celotryskany, dvoukomponentni kryci lak

o preklizkové predni ¢elo 1 500 mm, boc¢nice a zadni ¢elo hlinikové vysky 600 mm
o zlamovaci sloupky Hestal, rozebiratelna konstrukce plachty

e 4 tady dievénych néstavki, plachta s celnim uzavérem

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustky 27 mm

e taznd oj s vyménitelnym okem o primeéru oka 40 mm

e moznosti: shrnovaci plachta, oteviend karoserie, 3-stranna shrnovaci plachta
e napravy SAF, parabolické¢ alt. vzduchové pérovani

e dvouhadicova instalace

e ABS 4S/3M Haldex alt. Wabco, automaticky zatézovy regulator

e pneu dle vybéru 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 24 000 celkova délka 7 460 - 8 470
uzitecna 18 400 celkova vyska 4 000
lozna délka 7400 - 8 410
lozna sitka 2480
lozna vyska 2 650

13



Kontejnerové privésy, nosi¢e vyménnych nastaveb

Jsou urceny podle [11] pro prepravu kontejnerti dle norem ISO.

Kontejnerovy privés PV 18 LC

ocelova Zebfinova konstrukce

o celotryskany, zakladni natér, dvoukomponentni kryci lak

e vzduchové zajisténi rolovacich kontejnerd, vyjimatelné a stavitelné ichyty pro vanové
kontejnery, pojezdovy nakladaci vozik

e ocelové boc¢ni zdbrany proti podjeti, ocelovy zadni naraznik

e napravy SAF alt. BPW s bubnovou brzdou 19,5", vzduchové pérovani

e automatickd parkovaci brzda, provozni vzduchovd brzda vybavena automatickym
zatézovym regulatorem

e tazna oj s prumérem oka 50 mm alt. 40 mm

o EBS, elektroinstalace s bezSroubovymi spoji

e pneu - 245/70 R 19,5 dvojmontaz

Hmotnost (kg): Rozméry (mm):

celkova 18 000 celkova délka 9150

uzite¢na 14 250 celkova Sitka 2550
celkova vyska 1150

14



Nosi¢ vyménnych nastaveb - privés TV 18 LC

e pouziti: vyménné nastavby C 715, C 745, C 785

e ocelovéa zebfinova konstrukce

o celotryskany, zékladni natér, dvoukomponentni kryci lak

e najizdéci rolny, prvky pro uchyceni kontejneru ISO 1C

e ocelové boc¢ni zdbrany proti podjeti, ocelovy zadni naraznik, odstavna sklopnd noha
e napravy SAF s bubnovou brzdou 300 x 200 mm, vzduchové podvozky GIGANT
e samostavitelné brzdové paky, automaticka parkovaci brzda s pruzinovymi valci
e taznd oj s primérem oka 50 mm

o vyska oje 325/375/425 mm, odstavna vyska 870 - 1000 mm

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, elektroinstalace ASPOCK

e provozni vzduchotlakd brzda se zatézovym regulatorem

e pneu - SEMPERIT 235/75 R 17,5 dvojmontaz alt. MICHELIN

Hmotnost (kg): Rozméry (mm):
celkova 18 000 celkova délka 9670-10220
uziteCna 14 700 celkova Sitka 2 480

vyska podlahy 900




PRILOHA B

Silni¢ni navésy



Valnikové navésy
Jsou ur¢eny podle [11] pro piepravu rovnomérné rozlozeného kusového nebo

paletizovaného nakladu.
Valnikovy navés NV 35

e ocelova zebfinova konstrukce

e celotryskany ram, dvoukomponentni kryci lak

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustka 27 mm s protiskluzovou upravou,
13 para kotevnich uchyta

e lozna plocha v mm: 13 620 x 2 488, lozny objem (dle provedeni): 91,5 - 94,5 m3, 34
ks EU-palet

e predni ¢elo: preklizka, bo¢nice 600 mm - hlinik, zadni ¢elo 800 mm - hlinik, uzavéry
bocnic a zlamovaci sloupky Hestal

e 5 tad dfevénych lati, rozebiratelna konstrukce

e stfecha pevnd / shrnovaci, 3-strannd shrnovaci plachta bez bocnic

e vyskatocny 1 050 - 1 150 mm, vyménitelny kralovsky ¢ep 2", opérné nohy

e napravy SAF nebo BPW s kotou¢ovymi nebo bubnovymi brzdami

e ABS 2S5/2M alt. EBS Haldex alt. Wabco

e pneu - dle vybéru 385/65 R 22,5 alt. 385/55 R 22,5

Hmotnost (kg): Rozméry (mm):

celkova 35000 celkova délka 13 680

uzite¢na 28 200 celkova Sitka 2 550
celkova vyska 4 000

Ny VALNIKOVE A SKLAPECI NAVESY, PRIVESY A NASTAVBY
PRO KAZDY NAKLAD



Valnikovy navés NV 35 L

e ocelova zebfinova konstrukce

e celotryskany ram, dvoukomponentni kryci lak

e podlaha z vodovzdorné tvrzené preklizky tloustka 27 mm s protiskluzovou upravou,
13 para kotevnich uchytt

e lozna plocha v mm: 13 620 x 2 488, lozny objem (dle provedeni): 95,7 - 99,1 m3, 34
ks EU-palet

e predni ¢elo: preklizka, bo¢nice 600 mm - hlinik, zadni ¢elo 600 mm - hlinik, uzavéry
bocnic a zlamovaci sloupky Hestal

e 5 tad dfevénych lati, rozebiratelna konstrukce

e stfecha pevna / shrnovaci, 3-stranna shrnovaci plachta bez boc¢nic

o vyska tocny 950 alt. 1 000 - 1 050 mm, vyménitelny kralovsky cep 2", opérné nohy

e napravy SAF nebo BPW s kotouc¢ovymi nebo bubnovymi brzdami

e ABS 2S5/2M alt. EBS Haldex alt. Wabco

e pneu - dle vybéru 385/55 R 19,5

Hmotnost (kg): Rozméry (mm):

celkova 35000 celkova délka 13 680

uzite¢na 28 200 celkova Sitka 2 550
celkova vyska 4 000




Sklapéckové navésy

Jsou ur¢eny podle [11] pro pfepravu sypkého materialu na zpevnénych komunikacich.

Sklapéckovy navés NS 136 - kratsi varianta

Parametry odpovidaji provedeni 30 m® s ocelovou korbou

ocelovy, celotryskany ram

dvoukomponentni kryci lak

ocelova karoserie s objemem 20, 25, 30 a s hlinikovymi nastavky do 40 m’ nebo
hlinikova korba s objemem 25, 30, 36 a 40 m’

kyvné zadni Celo alt. kyvné ¢elo s vraty, moznost zaplachtovani

vyska tocny 1 150 - 1 350 mm, vyménitelny kralovsky ¢ep 2", opérné nohy JOST
napravy SAF nebo BPW se vzduchovym pérovanim

prvni naprava, alt. prvni a druha naprava zvedaci

bubnové brzdy 420 x 180 mm, alt. kotouCové brzdy, samostavitelné brzdové paky
Haldex

dvou- alt. jednohadicova hydraulika s odpojovacem (prac. tlak 16 MPa)

dvouhadicové vzduchotlakd brzda se zatézovym regulatorem

ABS 2S/2M alt. EBS, elektroinstalace ASPOCK

pneu - dle vybéru 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 36 000 celkova délka 9910
uzitecna 28 000 délka korby 8 575

celkova Sitka 2500
celkova vyska 2928




Sklapéckovy navés NS 136 - delSi varianta

Parametry odpovidaji provedeni 45 m® s hlinikovou korbou

ocelovy, celotryskany rdm, alt. hlinikovy

dvoukomponentni kryci lak

hlinikova korba s kyvnym zadnim ¢elem alt. vraty s objemem 40, 45, 50, 55, 60 m’
vyska tocny 1 150 - 1 350 mm, vyménitelny kralovsky ¢ep 2", opérné nohy JOST
prvni, alt. prvni a druh4 naprava zvedaci

napravy SAF nebo BPW s bubnovymi nebo kotou¢ovymi brzdami

automatické parkovaci brzda s pruzinovymi vélci

dvou- alt. jednohadicové hydraulika s odpojovacem (prac. tlak 16 MPa)
dvouhadicova vzduchotlaka brzda se zatézovym regulatorem

ABS 2S/2M alt. EBS, elektroinstalace ASPOCK

pneu - dle vybéru 385/65 R 22,5

Rozméry (mm):

Hmotnost (kg):
celkova 36 000 celkova délka 10 960
uzite¢na 28 300 délka korby 10 000

celkova sitka 2550
celkova vyska 3 400




Sklapéckovy navés NS 136 - varianta s vanovou korbou

e ocelovy, celotryskany ram, alt. hlinikovy

e dvoukomponentni kryci lak

e ocelova karoserie z otéruvzdorného materialu, tloustka podlahy 8, 6 alt. 4 mm, bokt a
éel 6, alt. 4 mm

e zadni celo otevirané mechanicky nebo otevirané a zvedané hydraulicky, moZnost
zaplachtovani

e vyskatocny 1 100 - 1 350 mm, vymé&nitelny kralovsky cep 2", opérné nohy JOST

o napravy SAF alt. BPW s bubnovymi nebo kotoucovymi brzdami

o automatickd parkovaci brzda

e prvni alt. prvni a druha naprava zvedaci

e dvou- alt. jednohadicova hydraulicka instalace

e ABS 2S/2M Haldex alt. Wabco, elektroinstalace ASPOCK

e na pfani indikace zatizeni naprav

e pneu - dle vybéru 385/65 R 22,5

Hmotnost (kg): Rozméry (mm):

celkova 36 000* celkova délka 9910

uzite¢na 28 000* celkova sitka 2 500

* dle provedeni vyska to¢ny 1150-1350
objem korby 29 m’




Nosi¢e vyménnych nastaveb - navésy

Jsou urceny podle [11] pro pfepravu kontejnerti dle norem ISO.

Nosi¢ vyménnych nastaveb - navés NV 35 C

e pouziti: vymeénné nastavby - 1 ks ISO 1 C (24 000 kg) nebo 2 ks ISO 1 C (14 000 kg)
nebo 1 ks ISO 1 A (28 500 kg)

e ocelovy celotryskany ram

o celotryskany, zékladni natér, dvoukomponentni kryci lak

e vymeénitelny zavésny ¢ep JOST 2", dvourychlostni opérné nohy

e podlaha z ocelového plechu s protiskluzovou upravou mezi prvky pro stfedni
kontejner ISO 1 C

e 3 pary oto¢nych a 3 pary ponornych upeviiovacich prvki JOST pro ISO 1 A v zadni
¢asti navésu

o samostavitelné brzdové paky, automatickd parkovaci brzda s pruzinovymi vélci

e vzduchem odpruzené napravové agregaty SAF s kotoucovou nebo bubnovou brzdou

o ABS 2S/2M, elektroinstalace ASPOCK

e provozni vzduchotlakd brzda se zatézovym regulatorem

e pneu - dle vybéru 385/65 R 22,5

Hmotnost (kg): Rozméry (mm):
celkova 35000 celkova délka 13 680
uzite¢na 29200 celkova Sitka 2 550

vyska toény 1100-1150
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