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SOUHRN

Prace se zabyva problematikou pfepravy nebezpecnych véci po zeleznici. Stanovuje
podminky pfepravy nebezpecnych véci podle piisluSnych predpisii, véetné jejich klasifikace
a oznacovani. Jako piiklad pfepravy nebezpecnych véci jsem uvedla piepravu zkapalnéného
chléru. Zamétila jsem se zejména na stanoveni prepravnich podminek a ceny dovozného

v ramci zelezni¢ni piepravy.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Technology of dangerous articles in railway transport

ABSTRACT

The work deals with problems transport of dangerous articles by railway. It defines conditions
of transportation dangerous articles according to the relevant regulations, including their
classification and marking. I gave an example transportation of liquefied chlorine like
example transportation of dangerous articles. I mainly targeted the determination

transportation conditions and freight within railway transport.
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Uvod

Na celém svété dochazi denné k prepravé mnoha druhti zbozi. U kazdé ptepravy, véetné
manipulace a skladovani, musi byt zajisténa bezpecnost. Ve zvysené mife je nutné zajistovat
tuto bezpecnost a dodrZzovat stanovena nafizeni u zasilek obsahujici nebezpecné véci jako jsou
vybusniny, ziraviny, hotlaviny, jedy, vznétlivé a radioaktivni latky, latky Skodlivé na zdravi
a jiné.

Ptreprava nebezpecnych véci vyzaduje daleko vétSi opatrnost a pifesné dodrzovani
ptedpistl, protoZe jsou s ni spojena rizika vzniku mnoha nebezpecnych udélosti. Aby se tyto
mozné situace co nejvic eliminovaly, byly vytvofeny vnitrostatni a mezinarodni ptedpisy,
pomoci nichz se zajiStuje bezpeCna pieprava vSech choulostivych latek. Dale existuji
predpisy, které upravuji pozadavky na ochranu zivotniho prostiedi, bezpecnost pii praci,
manipulaci, baleni, skladovani a pfepravu. Pokud jsou tato ustanoveni dodrZovana, vede
to ke zlepSeni kvality a bezpe€nosti piepravy a tim také k lepSi ochrané zivotniho prostredi

v nasi technicky orientované spolecnosti.

Havarie nebo podobnad udélost pii piepravé nebezpecnych véci se bohuzel neda
pfedvidat, nemlizeme tedy zpracovat konkrétné casové a mistné¢ podminény plan opatieni
na ochranu obyvatelstva a zivotniho prostfedi. Pravé proto musi vSichni Uc¢astnici piepravy
nebezpecnych véci vice dbat na spravné dodrzovani technologickych postupti pii jakémkoliv
pohybu nebezpecné zésilky.

Cilem této bakalatské prace je vytvoftit piehled pozadavkil na piepravu nebezpecnych
véci po Zeleznici, pfedev§im se zaméfenim na piepravu ziravych toxickych zkapalnénych

plynt, zejména chloru.




1 Charakteristika a rozdéleni nebezpecnych véci

V soucasné dob¢ je pro nasi spolecnost technicky pokrok a s tim souvisejici pieprava
pramyslovych produktti naprostou nutnosti a samoziejmosti. Ne vzdy se vSak jedna o zbozi,

které je pro naSe zivotni prostiedi za vSech okolnosti bezpecné.

Nebezpecné véci jsou latky a predméty, které pii svém nekontrolovatelném uniku
do zivotniho prostfedi mohou zptisobit znacné materialni a ekologické Skody, ale predevsim
ohroZeni, zranéni nebo usmrceni zZivych organizmu. K tomuto nebezpe¢i mize dojit naptiklad
v ramci vzniku mimofadné udalosti ¢i nehody a k néslednému vybuchu, pozaru, Uniku
radioaktivnich latek, ziravin, jedi apod.

Pteprava nebezpecnych véci se uskutecniuje jak dopravou Zzelezni¢ni, tak i ostatnimi
druhy doprav jako silni¢ni, leteckd, vodni. Pro jednotlivé druhy doprav upravuji tuto piepravu
mezinarodni predpisy, které jsou si navzdjem svym obsahem podobné. Zejména pieprava
nebezpecnych véci po silnici, kterd se fidi ,,Evropskou dohodou o mezinarodni prepravé
nebezpeénych véci po silnici (ADR)®, ma v podstat¢ shodné podminky s piepravou
nebezpeénych po Zeleznici, ktera je provadéna podle ,,Radu pro mezinirodni Zelezniéni

prepravu nebezpec¢nych véci (RID)™.

1.1 Klasifikace nebezpecnych véci podle tiid

Podle RID jsou nebezpecné véci zarazeny celkem do 13 tiid. Zakladnim kriteriem
pro tfidéni nebezpecnych latek a predmétii je druh nebezpeci. Ttida je vyjadiena ¢islici, ktera
ukazuje na primarni nebezpeci latek na zdklad€ jejich fyzikalnich, toxikologickych
a chemickych vlastnosti.

K latce nebo ptfedmétu je piifazeno identifikacni Cislo latky, nebo-li UN ¢islo. Toto ¢islo
je Ctyfmistné. Zalina Cislovkou 0, 1, 2, nebo 3, a jelikoZ jeho autorem je Organizace
spojenych narodi, byva téz nazyvano ¢islem OSN. Celkovy soucet Cisel je asi 3 400 a kromé
vybusnych latek a predmétii zatazenych do tiidy 1, u kterych vzdy zac¢ina UN ¢islo 0, jsou
Cisla latkdm a pfedmétiim ptifazena ndhodné.

Nebezpecnych véci, které by mohly byt zatazeny do seznamu v RID, je ptiblizné 80 000.
Zdénlivy rozpor mezi poc¢tem nebezpecnych véci a poctem identifikacnich latek je vysvétlen

tim, Ze n¢které latky a pfedméty mohou byt zatazeny pod tzv. hromadné pojmenovani.[1]




Tabulka 1 : Seznam t¥id [1]

Ttida Nazev

1 Vybusné latky a predméty

2 Plyny

3 Hoftlavé kapaliny

4.1 Hoflavé tuhé latky, samovolné€ se rozkladajici a znecitlivélé tuhé
vybusné latky

4.2 Samozapalné latky

4.3 Latky, které pfi styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny

5.1 Latky podporujici hotfeni

5.2 Organické peroxidy

6.1 Toxickeé latky

6.2 Infekéni latky

7 Radioaktivni latky

8 Ziravé latky

9 Jiné nebezpecné latky a predméty

Jak jiz bylo feceno, ke kazdé polozce v riznych tiidach je piifazeno UN ¢islo. Pouzivaji
se nasledujici skupiny polozek:
1. Samostatné polozky pro piesné definované latky a predméty, napft.:
UN 1090 ACETON
UN 1104 AMYLACETATY
2. Druhové skupinové polozky pro piesné definované skupiny latek a predmétu, které
nejsou jinde jmenovanymi polozkami, napf.:
UN 1133 LEPIDLA
UN 1266 VYROBKY KOSMETICKE
3. Specifické jinde nejmenované poloZky, které zahrnuji skupiny latek urcitého
chemického slozeni nebo predmétii patticich k urcité technické skupin€, napf-.:
UN 1477 DUSICNANY, ANORGANICKE, J. N.
UN 1987 ALKOHOLY, J. N.

4. Vseobecné jinde nejmenované polozky, které zahrnuji skupiny latek nebo predméti

s jednou nebo vice v§eobecnych nebezpecnych vlastnosti, napt.:
UN 1325 LATKA HORLAVA, TUHA, ORGANICKA, J. N.
UN 1993 LATKA HORLAVA, KAPALNA, J. N

-9.-



Polozky definované pod Cisly 2, 3 a 4 jsou oznaovany jako hromadné polozky.[2]

Dalsi klasifikace se provadi pisemnym oznacenim nebezpeci a piipadnou rozliSujici
¢islici. Dohromady pak tvoti tzv. klasifikacni kod nebezpecné latky nebo predmétu, ktery
vypovida o vlastnostech konkrétni véci. Pro klasifikacni kéd se pouzivaji pismena, kterd jsou
vétSinou pocateCnimi pismeny anglickych pojml pro rizné vlastnosti nebezpecnych latek

(viz. tabulka 2), v nékterych ptipadech jesté navic rozlisena ¢islicemi.

Tabulka 2 : Vyznam pismen pro klasifika¢ni kédy [1]

Oznaceni |Charakteristika

Zapalné (Flammable)

Dusivé (Afterdamp)

Samozapalné (Self — Igniting)

Latky, které pii styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny (Water)

Piisobici zépalné, oxidacné (Oxidative)

Toxické (Toxic)

Zpusobilé vyvolat ndkazu, infekéni (Infectious)

Radioaktivni (Radioactive)

Ziravé (Corrosive)

Rtznorodé (Miscellaneous)

olzlal=[~[=]c][g][=]>=

Znecitlivéna vybusna latka (Desensitization)

w
=~

Latky samovoln¢ se rozkladajici (Self — Reactive)

-

Organicky peroxid (Peroxide)

Klasifika¢ni kody jsou soucasti tzv. klasifikacnich stromii, které slouzi k ur€eni piislusné
nebezpecné latky, u niz zname jeji nebezpecné vlastnosti, ale nezname jeji OSN ¢islo. Pomoci
tohoto ,,stromu* Ize postupné dojit az k pozadovanému ¢islu OSN, pod kterym je ptislusna
latka (pfip. roztok, smes, ptipravek ¢i odpad) klasifikovana. Na zdklad¢ takto zjisténého Cisla
OSN Ize pak zjistit z Tabulky A — Seznam nebezpecnych véci, veSkeré podminky

pro piepravu.

Identifikacni ¢islo OSN a néazev latky nebo pifedmétu se pouziva ve vSech smluvnich

dokumentech o piepravé nebezpecnych véci.
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Obrazek 1: Priklad klasifika¢niho stromu tiidy 5.2 [2]

1.2 Struény popis jednotlivych trid

Kazda tiida mé své specifické vlastnosti, které latka musi spliiovat, aby mohla byt do této
konkrétni tfidy zafazena. U latek vyznacujicich se nckolika vlastnostmi plati ta, kterd nad
ostatnimi jednoznac¢né prevySuje. Konkrétni tfidy délime na vylucné a volné. Druh tiidy
vyjadiuje, které nebezpecné véci jsou zptepravy vylouCeny a které véci mohou byt
k pteprave piijaty za urcitych podminek.

Tiidy vyluéné tvoti nebezpecné latky a predméty patiici do t¥id 1 a 7, tzn. tyto véci
mohou byt pfijaty k pfepravé pouze tehdy, jestlize jsou vyjmenovany v ustanovenich
ptislusnych tfid, a to jen za podminek uvedenych v téchto ustanovenich.

Do tiid volnych fadime nebezpecné latky a pfedméty vyjmenované v ostatnich t¥idach
nebo latky a predméty spadajici pod souhrnné oznaceni v téchto tfidach. Tyto latky
apfedméty je mozné prepravovat jen tehdy, vyhovuji-li podminkdm stanovenych
v prislusnych tridach.

Ostatni latky a predméty neuvedené v RID a nespadajici pod nékteré hromadné
pojmenovani se nepovazuji za nebezpecné a jsou piipustény k prepravé bez zvlastnich
podminek.

Trida 1 — Vybusné latky a predméty

Ttida 1 obsahuje vybusné latky ve skupenstvi kapalném a tuhém, (nebo jejich smési),

patii zde i pyrotechnické latky, stejné tak i pfedméty plnéné t€mito latkami, napt. nabojnice,

roznétky, signalni prostiedky, které se déli do dalSich podtiid.
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Latky a pfedméty této tiidy jsou schopny vyvolat explozi (vybuch) za pomoci piivodu
tepla, napt. hotici vozidlo, nebo pii narazu, kdy kus nebezpecné véci dopadne z velké vysky
na podlahu.

Trida 2 — Plyny

Nazev tfidy 2 zahrnuje latky, které maji pii 50 °C tenzi par vétsi nez 300 kPa, nebo jsou
pfi 20 °C a standardnim tlaku 101,3 kPa zcela plynné. Patii sem cCisté plyny, smési plyni
a predméty obsahujici tyto latky. Nebezpecné véci tiidy 2 jsou rizikové hlavné tim, ze mohou
zapri€init vybuch, pozar, uduseni vytla¢enim vzduchu a jiné situace.

Latky a predméty tfidy 2 d¢lime nasledovné:

e Stlaceny plyn,

e Zkapalnény plyn (Vysokotlaky x Nizkotlaky),

e Hluboce zchlazeny zkapalnény plyn,

e Rozpustény plyn,

e Aecrosoly a malé nadobky obsahujici plyn,

e Jiné predméty obsahujici plyn pod tlakem,

e Plyny, které nejsou pod tlakem, podléhajici zvlaStnim predpisim (vzorky plynti).

Mimo jiné do této tfidy mizeme zatadit napiiklad stlaceny oxid uhelnaty, vodik, dusik,
fluor, chlér, oxid uhli¢ity apod.

Trida 3 — Horlavé kapaliny

Za latky tfidy 3 se povazuji latky, jakoz i predméty obsahujici latky této tiidy, které jsou
kapalné, maji pii 50 °C tenzi par nejvyse 300 kPa, pti 20 °C a pti standardnim tlaku 101,3 kPa
nejsou zcela v plynném stavu a maji teplotu vzplanuti maximalné 60 °C. Do tfidy 3 jsou také
zahrnuty hotlavé kapaliny a tuhé latky v roztaveném stavu a s teplotou vzplanuti vyssi nez
60 °C, které jsou prepravovany zahiaté na nebo nad jejich teplotu vzplanuti.

Z uvedené¢ho vyplyva, Ze za zépalné kapalné latky ve smyslu predpisu RID jsou
povazovany kapaliny majici teplotu vzplanuti maximalné¢ 60 °C a jsou rozdéleny na dvé
skupiny:

e Kapaliny s teplotou vzplanuti nizsi nez 23 °C (vysoce hotlavé),

e Kapaliny s teplotou vzplanuti od 23 °C do 61 °C (hotlave).

-12-



Tato klasifikace zapalnych kapalnych latek neni zcela ve shod¢ s tfidénim nebezpecnych
latek podle zakona o chemickych latkach. Je to zfejmé zpusobeno skutecnosti, ze zapalné
kapalné latky s vyssi teplotou vzplanuti jsou vyjmenovany v té tfidé, kde podle ptevazujici
nebezpecné vlastnosti patii (napf. toxicita — tfida 6).

Latky tfidy 3 jsou pro okoli nebezpecné schopnosti vytvofit vybusné a hoflavé pary
a také svou snadnou moznosti zapaleni.

Mezi latky této tfidy patii naptiklad aceton, benzen, dioxan, formaldehyd, benzin a jiné.
Trida 4.1 — Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici a znecitlivélé tuhé vybusné
latky

Ttida 4.1 zahrnuje latky a pfedméty, které jsou tuhymi latkami dle definice ,,tuhy*
uvedené v RID, tzn. pfi tlaku 101,3 kPa nesmi byt teplota tani latky nizsi nez 20 °C, jakoz
1 samovolné se rozkladajici tuhé nebo kapalné latky.

Jsou zde zatazeny:

e Lehce hoflavé tuhé latky a predméty, jakoZz i tuhé latky a predméty, které se zapali
jiskrou nebo muize dojit k pozaru vlivem tieni,

e Samovoln¢ se rozkladajici tuhé nebo kapalné latky, které jsou pii normalnich nebo
zvySenych teplotach, nebo pfi kontaktu s necistotami nachylné k silnému
exotermickému rozkladu,

e Latky podobné samovolné¢ se rozkladajicim latkdm, které se od nich odliSuji
v ucincich, jsou nachylné k siln¢ exotermickému rozkladu a v urcitych obalech
mohou spliiovat kritéria pro vybusné latky tfidy 1,

e Vybusné latky, které jsou navlhéeny takovym mnozstvim vody nebo alkoholu, nebo

obsahuji takové mnoZzstvi zmékcovadla, ze jejich vybusné vlastnosti jsou potlaceny.

V této tfidé¢ jsou zahrnuty organické hotlavé tuhé latky jako kaucuk, naftalen
1 anorganické tuhé latky jako Cerveny fosfor, hot¢ik a sira.
Trida 4.2 — Samozapalné latky
Do tfidy 4.2 patii:
e Latky, véetné smési a roztokl, které se pii styku se vzduchem jiz v malych
mnozstvich zapali do 5 minut (pyroforni latky),
o Latky a pfedméty, v€etné smési a roztokl, které jsou pii styku se vzduchem
bez pfivodu energie schopné samozahtivani. Tyto latky se mohou zapalit jen

ve vétSich mnozstvich (kilogramech) a po dlouhé dobé (hodiny nebo dny).
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Do této tfidy fadime napt. Zluty nebo bily fosfor, vlhkd bavlna, saze, aktivni uhli,
diethylzinek.

Trida 4.3 — Latky, které pri styku s vodou vyvijeji horlavé plyny

Do ttidy 4.3 se zatazuji latky a pfedméty, které pfi styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny
v nebezpe¢nych mnozstvich a mohou se vzduchem vytvéret vybusné smési. Do této tiidy patii
napt. vapnik, sodik, draslik, prach zinku.

Trida 5.1 — Latky podporujici hoFeni

Jak uz sam nazev tiidy 5.5 napovida, tak tato tfida zahrnuje latky, které a¢ samy nejsou
hotlavé, mohou dodanim kysliku zptsobit hoteni jiné latky nebo hoteni podporovat. Patii sem
napf. vice nez 60% roztoky peroxidu vodiku, chloristany, chlornany, manganistany, dusi¢nan
amonny.

Trida 5.2 — Organické peroxidy

Ve tiid¢ 5.2 jsou zahrnuty organické latky. Tyto latky jsou tepelné nestalé a velmi snadno
se 1 vybusné rozkladaji za tvorby hotlavych a toxickych plynii a par. Pro pfepravu musi byt
znecitlivény, nékteré i béhem piepravy chlazeny. Do tiidy 5.2 patii napt. peroxid vodiku,
dioktanoylperoxid, peroxid kyseliny jantarové a jiné.

Trida 6.1 — Toxické latky

Nazev tiidy 6.1 obsahuje latky, u kterych je ze zkuSenosti znamo nebo u kterych mizeme
na zakladé¢ pokust provedenych na zvifatech usuzovat, ze pii jejich vdechnuti, styku
s pokozkou nebo zazivacimi orgéany, pfi jednordzovém nebo kratkodobém piisobeni, mohou
poskodit zdravi ¢lovéka nebo zplsobit i jeho smrt.

Toxické latky jsou ty latky, které samy o sob¢ maji toxické ucinky, zptisobuji poskozeni
zdravi nebo 1 smrt Cclovéka, nebo uvoliluji toxické plyny a pary, napi. kyselina
kyanovodikova, kyanid barnaty, methylisokyanat, akrolein, anilin, nitrofenoly, arzen a jeho
slouceniny, slou€eniny rtuti a vanadu.

Trida 6.2 — Infekéni latky

Do této tfidy patii latky, které jsou znadmy nebo divodné podezielé, ze obsahuji
patogeny. Patogeny pfedstavuji mikroorganizmy nebo hybridy mikroorganismi, které jsou
predpisim této tiidy, jestlize jsou schopny prendSet nemoci na lidi nebo na zvifata, jsou-li
vystaveni jejich plsobeni.

Jako ptiklad mizeme uvést bakterie, viry, klinické odpady a dalsi.
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Trida 7 — Radioaktivni latky
Radioaktivni latky jsou latky obsahujici radionuklidy, jejichz specificka aktivita
pievysuje 70 Kbq/Kg' a predméty, které takové latky obsahuji. Hlavnim nebezpe¢im t&chto
latek je mozZnost ozatreni nebo poSkozeni tkané ¢loveéka. Dovoleno je piepravovat jen ty, které
jsou vyjmenovany, nebo jsou pfifazeny k poloZce jinde nejmenované, a to jen za podminek,
které jsou uvedeny v piislusnych listech RID.
Témito latkami jsou naptiklad kobalt, uran, thorium.
T¥ida 8 — Ziravé latky
Do tfidy 8 jsou zatazeny latky, jakoZ i pfedméty obsahujici latky této tfidy, které svym
chemickym uc¢inkem napadaji vlakna epithelu pokozky nebo sliznic, nebo které mohou
v ptipadé Uniku zplsobit poskozeni nebo zniceni véci a které mohou také vyvolat jina
nebezpe¢i. Pod ndzev této tiidy spadaji rovnéz latky, které tvoii ziravé kapaliny
az za pritomnosti vody nebo které piisobenim piirozené vzdusné vlhkosti vytvareji ziravé pary
nebo mlhy.
Napt. kyselina chlorovodikova, sirova, dusi¢na.
Trida 9 — Jiné nebezpecné latky a predméty
V této tiide¢ jsou latky, jejichz nebezpeci jsou jina nez ta, kterd ptislusi ostatnim tfidam,
napf. jsou zde zatfazeny:
o Latky, které pii vdechovani ve form¢ jemného prachu mohou ohrozit zdravi,
napf. azbest,
e Latky a piistroje, které v ptipadé pozaru mohou tvofit dioxiny, napt. polychlorované
bifenyly (PCB),
e Latky nebezpecné pro zivotni prostfedi, napft. triarylfostaty, difenyly,
o Latky uvolnujici hoflavé pary napf. plasty,
¢ Geneticky zménéné mikroorganismy a organismy,

e Lithiové baterie.

' Kbq/Kg — Jednotka specifické aktivity, kde Bq (bequerel) je jednotkou aktivity mezinarodni soustavy jednotek (SI)
pfiemz se mitZe pouzit aktivita v Ci (Curie), kde 1 Ci =37*%10'° Bq
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2 Zasady prepravy nebezpeénych véci

Pteprava nebezpecnych véci predstavuje velké riziko pro Zivotni prostfedi. Nehody
pii takovéto piepravé mohou narusit ekosystémy vody, vzduchu a piidy a mit dlouhodobé
pifimé a nepiimé Uc¢inky na zivot lidi, zvifat a rostlin. Kromé toho odstraiiovani nasledkt
unikii nebezpe¢nych latek do zivotniho prostiedi je finanén€ velmi naro¢né (fadovée tisice
a miliony K¢) a doba k odstranéni téchto nésledki miize trvat i n¢kolik let. Je proto nutné
vytvofit takové podminky k piepravé, aby se mozné riziko nekontrolovatelného tuniku
minimalizovalo a v pfipad¢, ze k uniku dojde, aby bylo mozné rychle a efektivné zamezit
poskozeni zdravi a zivota lidi, fauny a flory v misté¢ havarie nebo nejblizSim okoli tohoto
uniku.

Obecné zasady prepravy nebezpecnych latek a predméth patfi mezi dileZitd objektivni
opatfeni k prevenci havarii s inikem nebezpecnych latek. Zahrnuji celou jednu rozsahlou
oblast nakladani s témito latkami. Objektivita opatfeni je déna urCitymi pravidly, které
se tykaji pozadavklli na oznaCovani a baleni nebezpecnych véci, na piepravu a dopravni
prostfedky. Tato pravidla byla zavedena s cilem maximalniho sniZeni rizika pii pfepravé
nebezpecnych latek. Veskera pravidla jsou obsahem vnitrostatnich a mezinarodnich ptedpist,

zakont a vyhlasek.

2.1 Pravni normy upravujici pfepravu nebezpecnych véci

Predpisy a ostatni pravni normy, které byly vytvotfeny pro piepravu nebezpecnych véci, jsou

zékladnim nastrojem pro zajisténi bezpecnosti pieprav téchto druhti latek a predméti.

2.1.1 Hlavni zdkonné normy pro vnitrostatni a mezinarodni piepravu
nebezpecnych véci

Ve vnitrostatni pfepravé nebezpecnych véci na draze celostatni a na drahach regionalnich
se postupuje podle podminek platnych pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecnych
véci stanovenych mezinarodni smlouvou a podle Nafizeni vlady €. 1/2000 Sb. o pfepravnim
fadu pro vefejnou drazni nakladni dopravu. V Ceské republice jsou vydavany ,, Podminky
pro piepravu nebezpeénych véci s Ceskymi drahami®, které jsou shodné s RID a jsou

i spolecné publikovany.
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Pro mezinrodni piepravu zbozi a cestujicich plati v CR od roku 1985 ,Umluva
o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF)*, kterd vznikla v Bernu 9. kvétna roku 1980.

V ramcei této umluvy plati v soucasné dobé také jeji ptipojky. Prepravou vozovych
zasilek, a to jak nebezpecnych, tak 1 ostatnich, se zabyvaji Piipojky B, C a D, kter¢ patii mezi
zékladni obecné zavazné predpisy.

Piipojek B ma nazev ,, Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezindrodni zelezni¢ni
piepravé zbozi (JPP-CIM)“. Daéle dopraveim a piepraveim slouzi také ,Rad
pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecného zbozi (RID)%, neboli Ptipojek C, ktery
je zvefejnén jako Sdéleni ministerstva zahraniénich véci CR & 34/2005 ve sbirce
mezinarodnich smluv. Ptipojek D byl pojmenovan ,, Jednotné pravni ptedpisy pro smlouvu
o0 uzivani vozl v mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (JPP-CUV)“.

RID - Réglement Interntional Concernant le Transport des Marchandises Dangerenses
par Chemins de Fer

Rad pro mezinirodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych véci se pouZiva na viech
zeleznicich 43 Clenskych stath (Albéanie, Alzirsko, Belgie, Bosna a Hercegovina, Bulharsko,
Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irdk, Iran, Irsko, Italie,
Libanon, Lichtenstejnsko, Litva, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko, Makedonie, Maroko,
Monako, Némecko, Nizozemi, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Recko,
Slovenska republika, Slovinsko, Spojené kralovstvi, Srbsko, Syrie, Spanélsko, Svédsko,
Svycarsko, Tunisko, Turecko, Ukrajina).

Rad RID stanovuje nebezpedné véci, které jsou z mezinarodni piepravy vyloudeny,
a také nebezpetné véci, jejichz mezindrodni pieprava je piipusténa a pozadavky, vcetné
vynéti z platnosti, které musi byt pfi této prepravé splnény.

Cely Rad je rozdélen na sedm ¢asti zaméfenych tematicky, napiiklad na klasifikaci latek,
pouziti oballi, podminky pro odesldni, povinnosti zucastnénych atd. Tyto Casti jsou Clenény
na kapitoly, oddily, pododdily, odstavce a podstavce, z jejichz ¢islovani je snadno patrné, kam
patii. Jsou zde uvedeny také abecedni seznamy nebezpecnych véci (Seznam A a B). Soucasti

RID je také pét ptiloh.
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Casti RID:
1. VSeobecné ustanoveni
2. Klasifikace

3. Vyjmenovani nebezpecnych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti pro pfepravu

nebezpecnych véci balenych v omezeném mnozstvi
4. Ustanoveni o pouzivani obali a cisteren
5. Postupy pfi odesilani

6. Pozadavky na konstrukci a zkouSeni obalti, velkych nadob pro volné lozené latky (IBC),

velkych oballl a cisteren

7. Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace

Prilohy RID:
Piiloha 1:  Cesko-némecky abecedni seznam nebezpeénych véci
Piiloha 2:  Cesko-francouzsky abecedni seznam nebezpecnych véci
Piiloha 3:  Cesko-anglicky abecedni seznam nebezpeénych véci

Piiloha 4: Mezinarodni dodatek.

Piiloha 5: Razné

Mezinarodni vyhlaska UIC (471-1 VE) — Union Internationale des Chemins de Fer
Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) byla zaloZena 20. fijna 1922 na mezinarodni

konferenci v Pafizi. Jejim Ukolem bylo piedev§im sjednotit provozni podminky Zeleznic
z pohledu mezinarodni dopravy a stalé zlepsovani téchto podminek. Dnes méa UIC 137 ¢lent.
Cilem UIC je podporovat mezinarodni spolupraci zeleznic, ziskavat na celém svété podporu
pro mezindrodni Zelezni¢ni dopravu, starat se o soudruznost celého Zelezni¢niho systému

a realizovat technickou, provozni a hospodaiskou interoperabilitu.

Vyhlaska UIC upravuje v mezinarodni dopravé mezi dvéma nebo vice clenskymi
zeleznicemi vedeni provozu na tratich pfekracujici hranice a na jejim zaklad¢ jsou pak
s jednotlivymi sousednimi Zeleznicemi sjednand ,,Ujednani o zelezni¢ni pohrani¢ni dopraveé®.
V ujednanich jsou mimo jiné stanovena vSeobecna ustanoveni, jednotlivé hrani¢ni pfechody,
piedpisy pro vedeni provozu, sluzby ztcastnénych zeleznic, zplsob predavky a piejimky
vozl, kontejnerd, palet. Dale jsou zde definovany pohrani¢ni, vyménné, piechodové stanice
a jejich mistni zvlaStnosti, mimotadné udalosti, sluzebni mistnosti pro vykon sluzby na cizim
uzemi a dal$i otdzky, které souvisi s moznymi vzniklymi situacemi na hrani¢nich

ptechodech.[1]
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2.1.2  Ostatni predpisy

Predpisy, které se zabyvaji, nebo se alesponn okrajové dotykaji pfepravy nebezpecnych

veéci, jsou napf.:

2.2

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach,

Zékon €. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickych ptipravcich,

Zakon €. 353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havariich a jeho provadéci predpisy,
Zakon €. 477/2001 Sb., o obalech a 0 zméné nékterych zakont,

Vyhlaska MD ¢&. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych zatizen,

Vyhlaska MV ¢. 164/2004 Sb., kterou se stanovi zdkladni metody pro zkouSeni
nebezpecnych vlastnosti chemickych latek a chemickych ptipravkt z hlediska
hoflavosti a oxida¢ni schopnosti,

Vyhlaska MZ €. 250/1998 Sb., o registraci chemickych latek,

Vyhlagka MZP ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadi,
Vyhlaska MZP ¢&. 381/2001 Sb., katalog odpadi,

Vyhlaska MZP ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady a dal3i. [1]

Pfepravni podminky

2.2.1  Povinnosti ucastniki prepravy z hlediska bezpe¢nosti

Na piepravé nebezpecnych véci se podili nékolik subjekt. Na jedné stran¢ subjekty,

které se na piepravé G€astni pfimo a na strané druhé nepiimi ucastnici prepravy. Obé skupiny

vSak musi ve vSech ptipadech plnit pozadavky a natizeni dle RID souvisejici s jejich ¢innosti.

Piimé tucastniky pii prepravé nebezpecného zbozi piedstavuji dopravce, odesilatel,

pfijemce a mezi nepiimé ucCastniky bychom mohli zatadit nakladdce, balie, plnice,

provozovatele cisternového vozu a provozovatele zelezni¢ni infrastruktury.

Samotnou skupinu subjektl podilejicich se néjakym zplGsobem na piepravé

nebezpecnych véci tvofi bezpecnostni poradci.

Jednotlivy ucastnici maji v podminkach RID uréené hlavné tyto povinnosti:
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Dopravce
Dopravcem jako provozovatel dopravy, ktery provadi pfepravu nebezpecnych véci,

je povinen presvédCit se, ze véci, které se maji prepravovat, je dovoleno pifepravovat dle
danych ustanoveni a ze potiebné doklady jsou pfipojeny k ndkladnimu listu a doprovazeji
zésilku. Presvédcuje se, ze neproslo datum piisti zkousky u pouzitych dopravnich prostiedk
a ze dopravni a prepravni prostfedky nejsou pietizeny a spravné oznaeny. Zabezpeci, aby
piepravu provadély pouze osoby k tomu vySkolené a vlastnici o tomto Skoleni platné
osveédceni.

Zjisti-li dopravce nesplnéni pozadavkd, které stanovuji predpisy pro piepravu
nebezpecnych véci, nesmi prepravit zéasilku, dokud nedojde k odstranéni nedostatka. Pokud
je béhem cesty zjisténa jakakoliv zavada ohrozujici bezpecnost piepravy, musi se
co nejrychleji zasilka na cesté¢ zadrzet s ohledem na pozadavky bezpecnosti dopravniho
provozu, bezpecnostniho odstaveni zésilky a bezpecnosti vefejnosti. V pfepravé se muze
pokraCovat az tehdy, kdyz zasilka spliuje platné predpisy. V ptipadé, kdy by nemohlo byt
dosazeno splnéni pozadavkl na piepravu a neni schvélen zbytek cesty, musi dopravci

poskytnout nezbytnou administrativni podporu piislusny organ.

Odesilatel
Odesilatel je osoba nebo podnik, jehoz jménem se podava zasilka k prepravé s nakladnim

listem a ktery je v nakladnim listu, v pfislusné kolonce, uveden.

Tento pfimy ucastnik ma povinnost predat k prepravé zésilky, které odpovidaji
pozadavkiim RID a zkontrolovat, Ze konkrétni nebezpecné véci jsou zatazeny a piipustény
k prepravé dle RID. Musi také splnit pozadavky tykajici se zplsobu odeslani a omezeni
pfepravy, piedat dopravci nejen potifebné informace o piepravované nebezpecné latce,
ale také predepsané ptepravni a dopravni doklady jako povoleni, osvédceni, schvaleni atd.

Zajistuje, aby dopravni prostfedky (i vyprazdnéné a nevycisténé) a velké nebo malé
kontejnery byly spravné oznafeny a opatfeny bezpecnostnimi znackami a aby vyprazdnéné
nevycisténé cisterny byly uzavieny a zajistovaly stejné zaruky tésnosti, jako kdyz byly plné.
Nebezpecné véci musi zabalit a obaly oznacit dle stanovenych podminek.

Odesilatel je povinen piezkoumat ptred nakladkou nebezpecného zbozi privodni doklady
a jest¢ na zaver provést kontrolu, zda viiz a jeho zatizeni splituje predepsana ustanoveni.

Jestlize odesilatel vyuZziva sluzeb jinych Uc€astnikil (bali¢, plni¢, nakladce) musi ucinit
takova opatfeni, které zajisti, Ze zasilka bude spliovat pozadavky kladené¢ zakonnymi

normami.
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Piijemce

Pfijemce predstavuje osobu nebo podnik, ktery je uvedeny v piepravni smlouvé. Jestlize
piijemce oznacuje tfeti osobu v souladu s ustanovenim dle pfepravni smlouvy, tato osoba
je povaZovana za piijemce.

Pfijemce ma povinnost nezdrzovat bez padnych diavodi prevzeti zasilky a ovérit
po vykladdce, Ze jsou splnény pozadavky dle zakonnych ustanoveni. Musi zajistit,
aby z dopravnich a pfepravnich prostiedkii byla odstranéna oznaceni nebezpecnosti
a v ptipadech ptredepsanych zdkonnymi ustanovenimi provést cisténi a dekontaminaci
dopravnich a prepravnich prostfedkii. Pokud se pfi oveéfovani zjisti nesplnéni zakonnych
pozadavk, pfijemce nesmi vratit dopravni a prepravni prosttedek, dokud neodstrani zjiSténé
zévady.

Nakladce

Nakladce je fyzicka nebo pravnické osoba, kterd nakladd nebezpecné véci do vozu nebo
velkého kontejneru a kterd ma zejména povinnost piedat nebezpecné véci dopravci pouze
v ptipadé¢, je-li jejich preprava dle RID povolena. Musi provést kontrolu obalu nebezpecnych
véci a pii zjisténi jeho poskozeni, zejména neni-li obal tésny a hrozi-li unik nebezpecnych
latek, nesmi piedat kus k ptepravé. Naklddce dale odpovidd za spravné polepovani vozii
a velkych kontejnerd velkymi bezpeCnostnimi znaCkami a oranZovymi oznacenimi.
Pii nakladce kusti dodrzuje zdkazy spole¢né nakladky s ptfihlédnutim kjiz naloZenym
nebezpecnym vécem, jakoz i predpisy tykajici se oddéleni potravin, krmiv a pozivatin.

Bali¢

Bali¢ bali nebezpecné véci do obali, a pokud je to nutné, pripravuje kusy k prepravé.
Mezi jeho hlavni povinnosti patii dodrzovat ptedpisy tykajici se baleni nebo podminek
spoleéného baleni, a pokud pfipravuje kusy pro piepravu, dodrzovat piedpisy tykajici
se napist a bezpecnostnich znacek na kusech.

Plni¢

PIni¢ naklada, nebo-li plni, nebezpecné véci do cisterny, vozu, kontejneru nebo
bateriového vozidla. Jakou spolutcastnik na piepravé nebezpecnych véci ma za povinnost
kontrolu technického stavu cisteren a jejich vystroje pfed plnénim, plnit cisterny pouze

nebezpecnymi vécmi, které jsou dovoleny v téchto cisternach piepravovat.
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MV

V ramci plnéni kontroluje mimo jiné datum pftisti zkouSky cisternovych vozi a dodrzuje
nejvyssi dovoleny stupent plnéni nebo nejvyssi dovolenou hmotnost na litr vnitiniho objemu
cisterny pro plnénou latku. Po naplnéni cisterny musi plni¢ zkontrolovat tésnost uzaviracich
zatizeni a zajisti, aby zadné zbytky nebezpecné latky neulpivaly na vnéjSim povrchu cisterny.
Na zavér plnéni zkontroluje spravné znaceni cisterny.

Provozovatel cisternového vozu

Hlavni povinnosti provozovatele cisternového vozu je zajistit dodrzovani piedpisti pro
konstrukei, vystroj, zkousky a znaceni a v rdmci udrzby cisteren musi zajistit, aby udrzba byla
provadéna zplisobem, ktery zaruci, ze cisternovy vz bude za béznych provoznich podminek
odpovidat ptedpisu RID az do pfisti zkousky.

Pokud je cisternovy viiz podroben opraveé, zméné nebo stala-li se s nim nehoda, mize

dojit ke snizeni bezpecnosti nadrze nebo vystroje, proto musi jeho provozovatel zajistit

provedeni mimotadné prohlidky a zkousky.

Provozovatel Zelezni¢ni infrastruktury
Pro ptipad nehod a mimotadnych udélosti musi provozovatel zelezni¢ni infrastruktury

zajistit vypracovani nouzovych plant pro sefadovaci stanice a dale musi zajistit, Ze
se kdykoliv béhem piepravy dostane rychle k dilezitym informacim spojenych s ptfepravou
nebezpecné latky jako je UN Ccislo, zatazeni vozl ve vlaku, hmotnost nékladu, sestava vlaku.
Bezpecnostni poradce

Funkce bezpecnostniho poradce byla ustanovena v zemich EU Smérnici Rady 96/35 ES
z 3. Cervna 1996 o stanoveni a zptisobilosti k povolani bezpecnostnich poradcti pro piepravu
nebezpecnych véci na silnici, Zeleznici a vodnich cestach. Bezpe¢nostniho poradce musi mit
kazdy podnik, ktery vykonava ¢innost zahrnujici pfepravu nebezpecnych véci nebo s touto
pfepravou souvisejici naklddani, plnéni a baleni. Poradce musi byt drzitelem osvédceni
o odborném $koleni a musi Gisp&$né slozit zkousku schvalenou MD CR.

Jeho hlavni uloha spociva vtom, Ze pomaha zabranovat rizikim, ktera vyplyvaji
z prepravy nebezpecnych véci a ddle mé zejména povinnost dohlizet na dodrzovani predpisii
pro pfepravu nebezpecnych véci a musi radit svému podniku pfi operacich s touto prepravou

souvisejicich.
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2.2.2  Oznacovani preprav nebezpecnych véci

Pii pfepravé nebezpecnych véci je nutné dodrzet zejména podminky pro spravné
polepovani (oznaceni) vozli a zasilek. Podle zplisobu provedeni mizeme piepravu
po zeleznici, dle RID, rozdé¢lit na prepravu kusovou v urCenych obalech, ptepravu
v kontejnerech, v kotlovych vozech, vozech se snimatelnymi cisternami a bateriovych vozech.
Jednotlivé kusy, cisterny, vozy a kontejnery se oznaCuji bezpecnostnimi znackami

a oranzovymi tabulkami.

OranZové tabulky
Vystrazné tabulky, které slouzi k oznaCovani dopravnich a ptepravnich prostfedki, maji

obdélnikovy tvar (40 cm x 30 cm), oranzovou barvu a ¢erny okraj (15 mm).

Tabulka je rozdélena na dvé ¢asti vodorovnou ¢ernou ¢arou o tloust’ce 15 mm. V horni
poloviné se nachazi identifikacni ¢islo nebezpecnosti (Kemlertiv kod) a ve spodni Casti
je identifikagni &islo latky (UN kod). Cislice uvedené na tabulce jsou 100 mm vysoké a maji

tloustku ¢ary 15 mm.

Oranzové oznaCeni miZze byt provedeno tabuli, samolepici fo6lii, natérem nebo
rovnocennym zpusobem, za piedpokladu, Ze pouzity vyrobni materidl je odolny vici
povétrnostnim vliviim a zaruduje trvanlivost oznaceni. Cisla (kody) musi byt nesmazatelna
a musi zustat Citelnd 1 po 15 minutach ptfimého piisobeni pozaru.

a) Identifikacni cislo nebezpecnosti-Kemleruv kod

Kemleruv kéd oznacuje v obecné rovin€ nebezpeci, které miize vzniknout pifi Gniku
nebezpecné latky a pfi odstraiiovani tniku nebo havérie. Identifikacni ¢islo nebezpecnosti
latek tfid 2 az 9 se sklada ze dvou nebo tfech Cislic, ktera urcuji druh nebezpeci. Zdvojeni
Cislice znamena zintenzivnéni pfislusného druhu nebezpeci. Staci-li k oznaceni nebezpeci
latky pouze jedna Cislice, doplni se Cislice na druhém misté nulou. Pro latky a pfedméty tridy
1 se jako Kemleriiv kod pouziva klasifikacni kod uvedeny v tabulce A v RID.

Pokud se vtabulce nachazi pted identifikacnim Ccislem nebezpecnosti pismeno X,

znamena to, ze latka nebezpecné reaguje s vodou.
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Vyznam identifikacnich ¢isel nebezpecnosti je nasledujici:

2 Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci
Hoftlavost kapalin (par) a plynti nebo kapalin schopnych samoohievu
Hoftlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu
Podpora hoteni
Toxicita nebo nebezpeci infekce
Radioaktivita

Ziravost

o 0 N N U A W

Nebezpeci prudké samovolné reakce

Ptehled vSech moznosti kombinaci Cisel k oznaceni nebezpeci a jejich vyznam je uveden
v priloze €. 1.
b) Identifikacni cislo latky (UN kod)

Identifikaéni ¢islo latky je Ctyfmistné Cislo a oznacuje konkrétni latku podle seznamu

Spojenych narodu.

Identifikaéni ¢islo nebezpe€nosti — 2 6 8

-Kemleruv kod

Identifikaéni Cislo latky — 1 O 1 7

-UN kod

286 — 2 =plyn, 6 = toxicky, 8 = ziravy
1017 — Chlor

Obrazek 2: Priklad oranZové tabulky pro chlér

Oranzova tabulka musi byt umisténa tak, aby byla dobfe viditelnd na kazdé podélné
stran€ cisternového vozu, bateriového vozu, vozu se snimatelnymi cisternami, cisternového
kontejneru, MEGC (viceclankovy kontejner na plyn), pfemistitelné cisterny, vozu pro véci
ve volné loZzeném stavu, malého nebo velkého kontejneru pro volné lozené véci, vozu nebo
kontejneru k prepraveé nebalenych radioaktivnich latek.

Tato tabulka smi byt umisténa také na kazdé podélné strané vozu, ktery obsahuje zasilku

kust s t€émi samymi vécmi. [3]
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Bezpecnostni znacky

Kazda nebezpetna véc, kterd je uvedena v tabulce A fadu RID musi byt oznacena
bezpecnostnimi znackami. Misto bezpecnostnich znacek mohou byt pouzita nesmazatelna
oznaceni odpovidajici presné predepsanym vzorim bezpecnostnich znacek.

A. Oznacovani kusu

Bezpecnostni znacka, kromé znacky s orientacnimi Sipkami, ma tvar ¢tverce postaveného
na vrcholu pod thlem 45 ° s nejmenSimi rozméry 100 mm x 100mm. Uvnitf znacky je po celé
délce jejiho obvodu cara stejné barvy jako obrazovy symbol uvnitf, ve vzdalenosti 5 mm
od okraje (viz. obrazek 3). Horni polovina znacky, kromé& znacek t¥id 1.4, 1.5 a 1.6,
je vyhrazena pro obrazovy symbol a dolni polovina pro text, Cislo tfidy a popiipadé pismeno
skupiny snésenlivosti. Bezpecnostni znacky tiid 1.4, 1.5 a 1.6 maji v horni polovin¢ uvedeno
¢islo podtiidy a v dolni polovin€ pismeno skupiny snasenlivosti.

Tyto znacky se umistuji na podklad v kontrastni barvé, nebo musi byt oramovany bud’
vyteckovanou, nebo plnou ¢arou.

Bezpecnostni znacka s orientacnimi Sipkami ma tvar obdélniku o rozmérech 148mm x
210 mm. Pro nadoby urcené pro piepravu hluboce zchlazenych zkapalnénych plynti miize byt
také pouzit rozmér 74 mm x 105 mm. Tato bezpecnostni znacka slouzi pro udani spravné
orientace kusu a musi byt umisténa na dvou protilehlych svislych stranach kusu se Sipkami
smefujicimi spravné smérem nahoru. Musi byt pravouhlé a v takové velikosti, aby byla
zieteln€ viditelnd s ohledem na velikost kusu.

Vsechny bezpec¢nostni znacky urcené k oznaCovani kusti musi byt umistény:

a) na tentyZ povrch kusu, pokud to dovoluji rozméry kusu, u kust tiid 1 a 7 musi byt

umistény v blizkosti oficidlniho pojmenovani pro piepravu

b) na kusu tak, aby je nezakryvala jina ¢ast obalu nebo napisu

¢) ptimo jedna vedle druhé, pokud je zapotiebi vic nez jen jedna bezpe€nostni znacka. [3]

B. Oznacovani velkymi bezpecnostnimi znackami

Velké bezpecnostni znacky maji tvar ¢tverce postaveného na vrcholu pod thlem 45 °,
musi mit velikost nejméné 250 mm x 250 mm a caru, ktera ma tutéz barvu jako symbol,
s paralelnim odstupem ¢ary probihajici 12,5 mm od okraje znacky. Kromé& symbold,

se na bezpec¢nostnich znackach uvadi také ¢islo konkrétni tfidy.
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Tyto znacky musi byt umistény na vnéjs$i povrch pouzité prepravni jednotky nebo vozu,
¢i cisterny. Umist'uji se na obé podélné strany cisternového vozu, bateriového vozu a vozu
pro voln¢ lozené latky. U kontejneru, cisternového kontejneru, MEGC nebo piemistitelné
cisterny se navic umisti i na kazdy jejich konec. [3]

Velké bezpecnostni znacky, které se nevztahuji na pfepravované nebezpecné véci nebo
jejich zbytky, musi byt odstranény nebo zakryty.

Kromé bezpecnostnich znacek a oranzovych tabulek se na Zeleznici pouzivaji 1 dalsi
oznaceni v podob& ndpisti a schématickych znacek, které sice pfimo nesouvisi s pfepravou
nebezpecnych véci, ale dodrzovani jejich vyznamu, zejména u znaceni dovolené hmotnosti

a zatizeni, nepochybn¢ ovliviiuje bezpecnost provozu.

Piehled vzora bezpecnostnich znacek je uveden v ptiloze €. 2.

Obrazek 3: Priklady bezpec¢nostnich znacek [3]

2.2.3  Privodni listiny

Vedle znaceni nebezpecnych latek a predmétii upravuje ptredpis RID i pouziti vhodnych
prepravnich dokladi a jejich spravné vyplnéni odpovidajicimi tdaji. Prepravni doklad
je nutné vyplnit v jednom nebo vice jazycich, pficemz jednim z téchto jazykli musi byt
francouzstina, némcina, nebo anglitina (nafizeni mezi zOcCastnénymi staty muze udélit
vyjimku).

Zakladnim dokumentem v ramci Zelezni¢ni prepravy vztahujicim se k pfepravovanému
nakladu je nakladni list. Podle toho, zda se jedna o pfepravu vnitrostatni nebo mezinarodni,
rozliSujeme dva typy nékladnich listti, nakladni list pro vnitrostatni pfepravu a ndkladni list

CIM., ktery se pouziva pro mezinarodni piepravu.
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Nékladni list pro vnitrostatni ptepravu je ¢tytdilny tiskopis:
1. dil Prvopis je urcen pro piijemce ve stanici urceni
2. dil Ugetni list doprovazi zasilku do stanice uréeni a zistane dopravci
3. dil Odbérny list zlistava ve stanici urceni, je dokladem o prevzeti zasilky pfijemcem

4. dil Druhopis nékladniho listu obdrZi odesilatel jako doklad piijeti zasilky k prepraveé
Nakladni list CIM je pétidilny. Prvni Ctyfi dily maji stejny vyznam jako dily
u ndkladniho listu pro vnitrostatni dopravu, jen jsou jinak pojmenovény. Prvni dil zlstava
Prvopisem, druhy dil se jmenuje Karta, teti dil ma nazev Navéstni a odbérny list, ctvrty dil
se nazyva Druhopis a paty dil Ugetni list, ktery slouZi pro dopravce v mist& odeslani.
Nepostacuje-li misto v jednotlivych oddilech ndkladniho listu pro udaje odesilatele,
pouziji se dopliikkové listy, které tvofi nedilnou soucast nakladniho listu. Musi mit stejné

rozmeéry jako nakladni list a musi byt vyhotoveny ve stejném poctu, jako mé nakladni list.

Pti pfepravé nebezpecnych véci musi byt tato pfeprava zaznamendna v nadkladnim listu
ato kifizkem v kolonce 42 u ndkladniho listu pro vnitrostatni prepravu a v kolonce 23

nakladniho listu CIM, dale zde musi byt ¢iteln¢ uvedeny nasledujici udaje:
e UN Cdislo s pfedfazenymi pismeny ,,UN
e Oficidlni pojmenovani pro pifepravu (mize byt doplnéno technickym
pojmenovanim, jeli to vhodné)
e Pro latky a predméty tfidy 1 se uvede klasifikacni kod
e Pro radioaktivni latky tfidy 7 se uvede: ¢islo tfidy ,,7
e Cisla vzor bezpe¢nostnich znadek

e Obalova skupina — tfidy 1 a 2 nemaji obalovou skupinu, jsou uz zabaleny jako

velmi nebezpecné

Pocet a popis kust

Celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecnych véci

Jméno a adresa odesilatele a ptijemce

Prohlaseni vyzadované podminkami piipadné zvlastni dohody

Identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti — uvede se pied pismena UN pouze tehdy, jeli

fadem RID ptredepsané oranzové znaceni

Priklad zapisu v nakladnim listu: ,, 268 UN 1017 CHLOR, 2.3 (8) «
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3 Preprava zkapalnénych toxickych plynii

V poslednich letech patii preprava plynti v CR mezi jednu z nejvice uskuteiiovanych
preprav v ramci celkovému objemu piepravy nebezpeénych véci vsech tfid. Nezanedbatelné
mnozstvi tohoto celkového objemu tvofi pfeprava zkapalnénych toxickych plynt.

Zkapalnéné toxické plyny patii mezi vysoce nebezpecné latky, které pii svém
nekontrolovatelném uniku mohou zpasobit skody velkych rozsaht. Diivodem toho je, Ze tyto
plyny jsou pfepravovany v cisternovych vozech pod tlakem a v piipad¢ naruSeni cisterny
dojde k ndhlému uvolnéni tlaku a tim k rychlému Uniku znaéného mnozstvi Skodlivé latky
do okolniho prostiedi. Proto by mélo byt dodrzovani veskerych natfizeni a opatfeni, v ramci
prepravy téchto latek, samoziejmosti. Typickym predstavitelem zkapalnéného toxického
plynu je chlor.

V Historii doslo kjiz nesCetnym piipadim havarii v chemickych provozech nebo
pii prepravé nebezpecnych latek a ani chlér, a ani preprava chloru po zeleznici, netvori
v tomto pfipadé¢ vyjimku. Navic v dnesSni dobé si stile zieteln¢ji uvédomujeme riziko
chemickych havérii zplisobenych teroristickym utokem. Vzniklé udalosti nas proto nabadaji
k daleko SirSimu a odpovédnéjSimu planovani ochrannych opatieni pro piipad podobnych

mimotadnych udalosti.

3.1 Fyzikalné — chemické vlastnosti chloru

Chlor se muze pievazet ve skupenstvi jak plynném, tak i kapalném. Jedna se o plyn
nehoflavy, ale leptavy a jedovaty, ktery ma zlutozelenou barvu a ostfe Stiplavy a dusivy
zépach. Kapalina je svétld az bezbarva (podle Cistoty, resp. podle mnozstvi pfitomnych
neéistot). Hustota plynu pti 0 stupnich Celsia a za normalniho tlaku je 3,214 kg/m’, hustota
kapaliny je pii tychZ podminkéach 1 507 kg/m’. Pary chléru maji hustotu (vztaZeno na vzduch)
2,49 to znamend, ze plynny chlor je 2,5 krat t&€z8i nez vzduch, a proto se pary §ifi pfi zemi.
Uvolnéna kapalina pfechazi rychle do plynné faze — tvorba jedovaté a Ziravé chladné mlhy.
Z jednoho litru zkapalnéného chléru se muze za normalnich atmosférickych podminek

vytvorit az 475 litrt plynného chloru. [4]
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Napada vSechny kovy, reaguje s téméf vSemi prvky, ve smési s vodikem vytvari tfaskavy
plyn, ktery pfi pfivodu tepla a svétla exploduje. Ve vysoké koncentraci v plynném skupenstvi
(¢im je barva uniklého chléru tmavsi, tim mé vyssi koncentraci) nebo kapalny plsobi silné
ziravé na pokozku. Hlavnim nebezpec¢im pro osoby, které se dostanou do styku s plynnym
chlérem, je drazdéni dychaciho traktu. Na kizi, zvlasté pak vlhkou, ptsobi chlor drazdive
a leptave, 1 kdyz az v mnohem vysSich koncentracich nez pii vdechovani.

V ptipad¢ zasahu u havéarie zasobniktli chloru je proto nutno chranit nejen dychaci ustroji,
ale 1 cely povrch téla. Zejména ocCi mohou byt vySSimi koncentracemi chloru véazné
poskozeny. Proto je nutno pouzivat disledn¢ predepsané ochranné pomtcky, mezi které patii

ochranny oblek, izola¢ni dychaci pfistroj, ochrannd maska.

Chlor je také rozpustny ve vode€. Rozpustnost ve vodé je v poméru 2,3 : 1 (obj. jednotek)
pti 20 °C, to je rozpustnost pomérné mald. S vodou reaguje tak, Ze vznikne kyselina chlorna
a chlorovodikova. Tohoto efektu lze vyuzit k ,,vymyvani“ chléru z ovzdusi v okoli mista
havarie. Likvidace spoCiva ve zkrapéni mraku chléru vodni mlhou, tfisténym vodnim
proudem, chlor se srazi k zemi, ovSem pii malé rozpustnosti je nutné velké mnozstvi vody.
K pohlcovani chléru jsou proto vyhodnéjsi alkalické roztoky, zejména pak roztoky
redukénich sloucenin siry. Nejuc¢innéj$im ¢inidlem pro pohlcovani chloru je roztok thiosiranu
sodného. [5],[6]

V primyslu tvofi tato latka dilezity produkt pro vyrobu vinylchloridu, je soucasti Cisticich
a desinfek¢nich prostfedki, rozpoustédel, pouziva se také pii Upravé vody. Je tedy ziejmé,

ze produkce chloru je velmi vysokd, a proto je chlor velmi vyznamnou latkou iz hlediska

jiz globalné. Pro vegetaci je chlor dvakrat az tiikrat jedovatéjsi nez oxid sificity, ktery ma vsak
diky imisim v Zivotnim prostiedi nejen regionalni, ale také vyznamné globalni charakter.

3.2 Podminky pro piepravu chloru po Zeleznici

Klasifikaéni kod chloru 2TC vypovidd o tom, Ze jde o plyn s toxickymi a Ziravymi
ucinky. Pfeprava a manipulace pii ptfepravé chloru pak odpovidd pozadavkim kladenym
na latku s timto klasifikaénim kodem. Podrobny ptehled konkrétnich pozadavkd znazoriuji

udaje uvedené v Tabulce A v ptedpisu RID.
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Chlor byva skladovan a prepravovan jako pod tlakem zkapalnény plyn zpravidla v:

e Zelezni¢nich kotlovych vozech o objemu az 100 m’,
e Kontejnerech o objemu 20 m’,

e Ocelovych lahvich o objemu 40 a 50 1,

e Sudech o objemu 400 az 500 1.

Opakované plnitelné nadoby, véetné nadob urcenych pro chlor, musi byt opatieny
nasledujicimi Citelnymi a trvanlivymi tdaji:

e UN cdislem a oficialni pojmenovani pro ptrepravu plynu nebo smési plynt — 1017,
CHLOR,

e U stlacenych plynli plnénych hmotnostné a u zkapalnénych plyni bud nejvyssi
dovolend hmotnost plnéni a vlastni hmotnost nadoby, v¢etné vystroje a piisluSenstvi
upevnénych v dob¢ plnéni, nebo celkova (brutto) hmotnost,

e Datum (rok) piisti periodické prohlidky a zkousky. [3]

Tlakové nadoby, které se pouzivaji pro prepravu chloru, nesmi byt vyrobeny ze slitin

hliniku a musi byt opakované podrobeny prohlidkam v period¢ 5 let.

3.2.1 Pozadavky na dopravni a prepravni prostiedky

Preprava zkapalnéného chloru po zeleznici se nejcastéji uskuteCituje v cisternovych
(kotlovych) vozech tady Zagks a Zagkks. Podle pravidel pisemného oznac¢ovani vozi z tohoto
znaceni vyplyva, ze se jednd o cisternové Ctyinapravové vozy pro prepravu stlacenych,
zkapalnénych a pod tlakem rozpusténych plynt s tim rozdilem, ze vozy tady Zagks maji
loZznou hmotnost do 40 tun a vozy fady Zagkks do 50 tun.

Cisternovy viz je sloZen z nastavby, kterou tvoii jedna nebo vice cisteren a jejich vystroj
a zpodvozku, ktery je opatien vlastnimi ¢astmi vystroje jako je pojezd, pérovani, tazné
a narazeci ustroji, brzdy a népisy. Cisternové vozy, jsou jako vozy specidlni zarazeny

v zelezni€nim provozu vétSinou jako soukromé.
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Dalsi varianta pro zminiovanou piepravu je moznost pouzit misto cisteren také bateriovy
viz nebo MEGC pro zkapalnéné nebo rozpusténé plyny. Bateriovy viz je viz slozeny
znékolika c¢lankd vzdjemné propojenych potrubim, stabilné namontovanych na ramu
a upevnénych na voze. MEGC, nebo-li kontejner na plyn s vice prvky, je pfepravni zatizeni
skladajici se zprvkl, které jsou spojeny sbérnou trubkou a namontovany do ramu.
Jednotlivymi prvky MEGC mohou byt lahve, sudy na stlateny plyn a svazky lahvi, nebo
cisterny s objemem piesahujicim 450 litrd pro plyny tfidy 2. [7]

V ramci kombinované dopravy se zkapalnény chlér prepravuje v nadrzkovém kontejneru.
Tento ptepravni prostfedek je tvofen ramovou konstrukci, ve které je umisténa nadrz. Slouzi
jak k samotné prepravé, tak 1 ke kratkodobému skladovani a jsou na néj kladeny obdobné

piepravni naroky jako na MEGC.

Nadoby kotlovych, bateriovych vozi a MEGC musi byt navrZeny a stavény podle
podminek technickych pravidel schvéalenych pfislusSnym ufadem a musi vnich byt
zohlednény, pii volbé materidlu a pii stanoveni tloustky stény, nejvyssi a nejnizsi plnici
a provozni teploty. Musi byt konstruovany tak, aby pfi nejvyssi hmotnosti vydrzely namahani,
ktera vznikaji pfi zelezni¢ni preprave.

Jelikoz nejsou u vozl a viceclankovych kontejnerti urenych pro piepravu chloru
povoleny otvory pod turovni hladiny kapaliny, musi se pouzivat pouze cisterny s hornimi
plnicimi nebo vyprazdihovacimi otvory se 3 uzavéry, nebo bateriové vozy nebo MEGC bez
otvorli pod hladinou kapaliny. S ohledem na povahu a chemické vlastnosti chloru jsou kotle
vozl zhotovené z oceli.
na dodrzovani podminek pro oznacovani téchto druhti pfeprav. Pti ptepravé chloru se dle RID
pouzivaji ndsledujici bezpecnostni znacky (viz. obrazek €. 4):

e (. 2.3 (Toxické plyny) — bily podklad, v hornim rohu ¢erna lebka na zkfiZzenych
kostech a v dolnim rohu je ¢erné cislice ,,2°,

e ¢&. 8 (Ziravé latky) — horni polovina je bila, dolni polovina ernd s bilym okrajem,
obsahuje symbol znazoriiujici kapky padajici z jedné zkumavky na kov a z druhé

zkumavky na ruku, v dolnim rohu je uvedena bila ¢islice ,,8%,

e ¢. 13 (Opatrné posunovat) — Cerveny trojuhelnik s ¢ernym vykiicnikem na bilém

podkladé.
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Vsechny zminované znacky musi byt pfipevnény na obou boc¢nich stranach cisterny nebo

bateriového vozu. Pii pouZziti MEGC se navic jeSté umisti na kazdy konec kontejneru.

Obrazek 4: Bezpec¢nostni znac¢ky pouZivané pro piepravu chléru [3]

Cisternové vozy pro prepravu zkapalnénych, hluboce zkapalnénych nebo rozpusténych
plynt jsou navic oznaceny souvislym, asi 30 cm Sirokym oranzovym pruhem, ktery neodrazi
svétlo a ktery cisternu obepind ve vysce jeji osy (viz. obrazek €. 5). Maximalni hustota plnéni
cisterny uréené pro piepravu chloru je 1,25 kg/l (nejvyssi dovolend hmotnost obsahu na litr
vnitiniho objemu).

IEiRSSMaN YL vndE<ang
R LR & L T

Obrazek 5: Oznaceni kotlového vozu pro prepravu chloru [8]

Prazdné nevycisténé piepravni a dopravni prostiedky, které obsahovaly nebezpecné
latky, musi byt oznaceny napisy a bezpecnostnimi znackami, jako by byly plné. Pti preprave
cisternovych vozul, které byly plnény v nevyc€iSténém stavu, je nutné uvést v prepravnim
dokladu jako hmotnost véci, sumu plnéné hmotnosti véci a hmotnost zbytku véci v cistern¢,
ktera odpovida celkové hmotnosti plného cisternového vozu po odecteni vlastni hmotnosti

cisternového vozu.
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Na kazdé nadrzi musi byt pro kontrolni ucely na snadno pfistupném misté trvale

pripevnén Stitek z nerezavéjiciho kovu. Na tomto Stitku musi byt vyrazeny nebo jinym

podobnym zplisobem umistény nasledujici idaje:

¢islo schvaleni,

jméno nebo znacka vyrobce,

vyrobni ¢islo,

rok vyroby,

zkuSebni tlak,

vnéjsi vypoctovy tlak,

vnitini objem — u vice¢lankovych nadrzi vnitini objem kazdého ¢lanku,

vypoctova teplota (je nutnd jen u vypoctovych teplot vyssich nez +50 °C nebo
nizsich nez —20 °C),

datum (mésic, rok) a druh naposledy provedené zkousky, nasledovan pismenem
P, pokud se jedna o prvni zkousku nebo periodickou zkousku, nebo pismenem,,L.*
jedna-li se o zkousku tésnosti,

materidl nadoby a pfipadné material ochranného vylozenti,

znacka znalce, ktery provedl zkousky.[2]

Na nadobéach plnénych nebo vyprazdiovanych tlakem musi byt uveden také maximalné

dovoleny provozni tlak

Na obou stranach (na vlastni nddob¢ nebo tabuli) musi byt uvedeny tyto udaje:

jméno vlastnika nebo provozovatele,

vnitini objem nadrze,

vlastni hmotnost kotlového vozu (u MEGC-provozni hmotnost),

mezni hmotnosti podle vlastnosti vozu, jakoZz i kategorii pojizdénych trati,
udaj o latkach povolenych k prepravé (u MEGC-nejvétsi povolena hmotnost),

datum pristi zkousky. [2]

Zkousky tésnosti u cisternovych a bateriovych vozii probihaji nejpozd¢ji kazdé 4 roky,

MEGC podléhaji této zkousce kazdého 2,5 roku.
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3.2.2  Dopliiujici ustanoveni

Podle udajti uvedenych v Tabulce A — Seznam nebezpecnych véci, mizeme urcit
pro ptepravu chléru dalsi dilezité informace, které se nachazi v konkrétnim sloupci
a pod kodem:

a) Ustanoveni o spole¢ném baleni

e MP9 — Muze byt balen do vnéjsiho obalu pro skupinové obaly s jinymi véci tiidy 2,
s véemi jinych tfid, je-li spole¢né baleni dovoleno taky pro tyto véci, nebo s vécmi,
které nepodléhaji ustanoveni RID, pod podminkou, ze spolu vzidjemné nebezpecné
nereaguji.

b) Zvlastni ustanoveni pro ptepravu

e CW9 — Kusy nesm¢ji byt hazeny a ni vystaveny ndraziim.

e (CWI10 — Lahve musi byt ulozeny soubézné nebo piicné k podélné ose vozu, avSak
lahve v blizkosti Celni stény musi byt ulozeny pti¢né k podélné ose vozu.

e (CW36 — Kusy musi byt nakladany nejlépe do nekrytych nebo odvétranych vozi,
pokud to neni mozné, musi byt dvefe do nakladového prostoru opatfeny napisem

,,Pozor, neodvétrany prostor-otevirat opatrné®, o vysce pismen nejméné 25 mm
¢) Zvlastni ustanoveni pro cisterny

e TE22 — Cisternové a bateriové vozy musi byt pfi ndrazu nebo nehod¢ schopny
pohltit energii o velikosti nejméné 800 kJ na kazdém konci vozu elastickymi nebo
plastickymi deformacemi definovanych soucasti spodku vozu nebo pomoci
podobného postupu (napt. dosazenim protindrazovych prvka). Pohlceni energie
plastickymi deformacemi smi nastat za podminek, které jsou mimo rozsah
normdlniho Zelezni¢niho provozu (ndrazova rychlost je vétsi nez 12 km/h).
Pti zachyceni/pohlceni energie nejvyse do 800kJ na kazdém konci vozu nesmi dojit
k zadnému proniknuti sil do nadrze, které by mohlo vést k plastick¢ deformaci

nadrze.
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e TU38 — Po plastické deformaci tlumicich prvkl energie se cisternovy nebo
bateriovy vuz piiveze po prohlidce neprodlené¢ do opravny. Pokud je cisternovy
nebo bateriovy viz schopen snést v nalozeném stavu narazy, ke kterym dochazi
v béZzném Zelezniénim provozu, napiiklad po vymeéné stavajicich naraznika
s tlumicimi prvky energie za normalni narazniky nebo po prechodném zablokovani
poskozenych prvkl tlumicich energii, smé&ji byt vozy po prohlidce pievezeny
k vyprazdnéni a az nasledné do opravny. Cisternovy nebo bateriovy viiz musi byt

opatien pokynem, Ze tlumici prvky energie jsou vyfazeny z funkce.[2]

3.3 Postup pri prepravé chloru

Technologické postupy pii pieprave chloru lze rozdélit na nékolik jednotlivych kroki.
Objednavka prepravy

Objednavku piepravy kotlového vozu uplatni odesilatel ve stanici odesilaci pisemné
na tiskopise ,,Pfihlaska nakladky* nejpozdé€ji do 14. hod Sestého dne pted pozadovanym dnem
nakladky. Odesilatel mlZe ptihlasku nakladky uskutecnit osobné, telefonicky, faxem nebo
elektronicky (formulaf na internetovych strankach CD Cargo nebo email), ale vzdy musi byt
nejpozdéji nasledujici den dolozena pisemnou, vzdjemné potvrzenou formou. Potvrzenim
vSech dilt pfihlasky ze strany dopravce, podpisem zaméstnance stanice a otiskem datového
razitka je uzaviena smlouva o piistavbé zelezni¢niho ndkladniho vozu. Potvrzeny opis vrati
stanice odesilateli.

Ptihlaska nakladky musi obsahovat vSechny stanovené udaje a to zejména ty, které
se tykaji odesilatele, platce piepravného, odesilaci stanice, stanice urceni, datumu a dne
pristaveni vozu, druhu zbozi, poctu a fady vozii, hmotnosti zbozi.

Udaje z piihlasky nakladky povéfeny pracovnik ZelezniGni stanice poznamena také
do Knihy pfihlaSek nakladky a na zavér pozadavky sumarizuje v tiskopisu Soupis piihlaSek
nakladky.[9]

Prichystani vozu k nakladce

Vozovy dispeCer vybere vhodny viiz, ktery miize byt pouzit pro piepravu zkapalnénych
toxickych plynti a nechd ho ve vyc¢isténém stavu pristavit na misto pravidelné nakladky.

Dopravce je povinen ptichystat k nakladce viiz vycistény.
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Jak jiz bylo zminéno, pro piepravu zkapalnéného chléru vybere urCeny zameéstnanec
dopravce Ctyfnapravovy kotlovy viz fady Zagks nebo Zagkks. Nachazi-li se takovy viiz
ve stanici, mize byt vyuzit pro nakladku, v opa¢ném piipad¢ vozovy dispecer urci, ze které
stanice a kterym obsluhovacim vlakem se do stanice podeje vhodny viiz dopravi. Odesilatel,
diive nez za¢ne do vozu nakladat, prezkouma, zda viiz vyhovuje prepravé podavaného zbozi
a splituje podminky pro bezpecnou piepravu.

K ptepravé se miize pouzit také vz piepravee, ktery je u této prepravy Castéjsi variantou.
V takovémto ptipadé€ je viz prichystan urCenymi zaméstnanci piepravce na stanoveném misté
vlecky podniku. Konkrétni postupy pfi pfichystani vozu k nakladce, plnéni, odesilani zasilky
apod. se fidi vnitfnimi piedpisy piepravce.

Evidence vozi

Veskeré vozy se eviduji v Zapisniku vozil, kde se uvadi ¢islo a fada vozu, ptijezd,
odjezd, Cas a datum pfistaveni vozu k nakladce a vykladce.
Plnéni vozu chléorem

Po pftistaveni cisternového vozu k nakladdce se viiz zajisti proti pohybu, pracovni misto

musi byt kryto a kolej uzaviena.

Viuz pfepravce:

Pted plnénim vozu musi zaméstnanec manipulacnich mist (plni¢) zkontrolovat vhodnost
vozu pro plnéni chlérem s tidaji vyznaCenymi na kovovém Stitku nadrze cisterny a s udaji
vyznacenymi na zatézové tabulce (rastru) cisternového vozu.

Na kovovém S§titku nadrze cisterny kontroluje zejména zkusebni tlak a datum posledni
periodické zkousky. Na pravém boku nadrze zkontroluje oznaceni pro termin piisti prohlidky
nadrze cisterny a dale kontroluje:

e spravné nastaveni a funkcni zajiSténi zatézové tabulky (rastru) pro naplnény plyn
na obou bocnich strandch cisternového vozu. Nesmi dojit k samovolnému
preklopeni zatézové tabulky.

e unosnost v zavislosti na druhu plnéné nebezpecné véci

Béhem plnéni je nutné kontrolovat tésnost nadrze cisterny, v ptipadé zjisténi netésnosti

musi byt plnéni okamzité zastaveno a obsah nadrze piecCerpan.
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Po naplnéni cisternového vozu musi byt viko domu a plnici otvory tésné¢ uzavieny

a vybaveny pfedepsanym tésnénim, které bude zaruCovat tésnost vSech armatur, ventili,

otvori béhem piepravy. VSechny uzdvéry a ovladdaci mechanismy armatur se zaplombuji.

Poté dojde ke kone¢nému vazeni na kolejové vaze a k zjisténi, zda nebyla piekrocena lozna
mira vozu. [10]

Na zavér se provede vizualni kontrola Zelezniéniho vozu a jeho vybaveni, oranzového

znaceni a bezpecnostnich znacek, Uplnosti a funkEnosti zavésenych plomb véetné kontroly,

zda z nadrze cisternového vozu neunika nebezpecnd véc.

Viiz dopravce:

Postup je obdobny jako u vozu ptepravce s tim rozdilem, Ze po pfistaveni vozu na misto
nakladky odesilatel viiz zkontroluje, zda odpovidd pozadované piepravé, viz pifevezme
a zaCne nakladat. Pokud béhem plnéni dojde ke zjisténi netésnosti nadrze, opet se musi plnéni
zastavit, obsah pfeCerpat a navic musi byt o této skutecnosti vyrozumén povéefeny
zaméstnance dopravce, ktery zajisti odeslani vozu do opravny.

Plombovéani a oznaCovani bezpeCnostnimi znackami a oranzovym znaceni provede
odesilatel. V ptipad¢ opakované prepravy, ktera je uzaviena smlouvou mezi dopravcem
a prepravcem provadi plombovéni a znaceni dopravce.

Pievzeti vozu zaméstnancem Zeleznice

Za prevzeti nalozen¢ho kotlového vozu odpovidd povéfeny pracovnik stanice, ktery
se fidi ustanovenim pfepist o nakladce. Pracovnik viz ptrevezme, pokud je bezchybné
nalozen a zajistén plombami, u kterych jest€¢ zkontroluje jejich Cisla sudaji uvedenymi
v nakladnim listu. Nakonec viiz ozna¢i vozovymi nalepkami, ve kterych je uvedena stanice
odesilaci, stanice urCeni a smérovaci cesta.

Uzavieni prepravni smlouvy

Pfepravni smlouva je uzaviena pievzetim vozové zasilky dopravcem k piepraveé
a potvrzenim pfijeti vozové zasilky k prepravé dopravecem v nakladnim listu.

Pii piepravé nebezpecnych véci neni povolena zména piepravni smlouvy, nejedna-li
se o pfepravni piekazku.

Dovozné a dalS$i poplatky za provedeni piepravy hradi odesilatel, nedohodne-li
se s dopravcem jinak, v tomto pfipadé se uvede dohodnuty zplisob tthrady v nédkladnim listu.

K zédkladnimu dovoznému se pro prepravy nebezpecnych véci pocita zvlastni prirazka

podle tarifu.
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Piedani vozu na misto vykladky

Po uskute¢néni samotné prepravy je viiz do zelezni¢ni stanice dopraven obsluhovacim
vlakem a lokomotivou pfistaven na urcené misto vykladky. Jesté pied pfistavenim vozu
k vykladce je nutné avizovat piijemce zasilky. Pfijemce potvrdi pfijeti zasilky v ndkladnim
listu a zajisti vyciSténi vozu, pokud se viiz nebude piepravovat v nevycCisténém stavu
(napf. jednalo by se o viiz soukromého piepravce). Pracovnik stanice viz po vykladce

zkontroluje a do zapisniku vozl napise hodinu vykladky.[9]

Vyprazdiovani chléru z vozu
Pfed samotnym vyprazdiiovanim je nutné viiz opét zajistit proti pohybu, ptekontrolovat

plomby, jestli nedoSlo k jejich ponic¢eni a odstranit je. Cisterna pro kapalny chlor ma tfi
ventily, které se oteviou. Obsah nddrze cisterny se pfeCerpd pomoci stlaceného vzduchu
do skladovaci nadrze. Po skonceni vyprazdiovani je ptijemce povinen kotel vzduchotésné
uzavtit, oCistit potfisnéné vozové soucasti od prepravované nebezpecné latky, uzaviit kryt
ventilu a zajistit pomoci kiidlové matky. [10]

Pokud se cisterna nebude dale pfepravovat v nevycisténém stavu, musi piijemce zajistit
jeji vycisténi.

3.4 Prakticky priklad na vypocet dovozného

Tato ¢ast prace se zabyva vypoctem dovozného a ¢astecné také postupem dopravce, kdyz
po ném zékaznik pozaduje pfepravu zkapalnéného chloru. Piiklad byl pro srovnani vysky

dovozného zaméfen na zelezni¢ni a silni¢ni dopravu.

3.4.1  Zelezni¢ni doprava

Pro moznost vypoctu bylo stanoveno pfepravované mnozstvi chloru ve vysi 25 000 1,
tj. 37 675 kg (1 litr chloru = 1,507 kg). Stanici odesilaci je Zelezni¢ni stanice Bfeclav a stanici

uréeni Zelezni¢ni stanice Usti nad Labem, tarifni vzdalenost tedy ¢inni 392 km.

Dovozné za dané mnozstvi chléru bylo pro srovndni vypocitdino pro piepravu
uskuteciiovanou v cistern¢ a nadrzkovém kontejneru. Pfi vypoctu bylo pouZito ptislusnych
sazebnikl dovozného spolecnosti CD a.s., které jsou soucasti ,,Tarifu pro piepravu vozovych

zasilek (TVZ)“. Dovozné bylo stanoveno ke dni 28. 3. 2008.
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Dopravce by mél zjistit nasledujici tidaje:

Definici Ttidy 2 — Plyny a jejich rozdéleni,

Obecnou charakteristiku chloru,

Charakteristiku chléru z hlediska tmluvy RID (UN kod — 268, UN c¢islo-1017),
Zpusob znaceni chloru,

Pokyny pro balent,

Ustanoveni o spolecné nakladce,

Ustanoveni pro cisterny a kontejnery.

Tyto udaje slouzi dopravei v podstaté¢ orientacné, protoze za spravné zafazeni

nebezpecného zbozi do piislusné tfidy v ramci RID odpovida odesilatel.

Poté, co dopravce zjisti konkrétni idaje a vypocitd dovozné, doplni tdaje do nakladniho

listu, ktery mu jiz ¢aste¢né vyplnény piedal odesilatel.

Vypocet dovozného za ptepravu vozové zasilky urcuji tyto zakladni ukazatele:

Druh zboZi

Tarifni hmotnost zésilky — skutecnd hmotnost zésilky zaokrouhlena na celou tunu
tak, ze k hmotnosti pod 500 kg se nepiihlizi a hmotnost nad 500 kg se zaokrouhli
vzestupné na celou tunu,

Tarifni vzdalenost,

Rychlost piepravy (obycejna nebo rychla vozova zasilka),

Druh vozu (viiz dvounépravovy, vicenapravovy, specialni nebo ostatni),

Drzitel zelezni¢niho vozu,

Druh vlaku, kterym se pifeprava uskute¢iiuje (pravidelny, zvlastni vlak, vlak
pro piednostni zasilky),

Druh ptepravy (vnitrostatni, mezindrodni),

Zvlastni podminky pfi pfepravé vozovych zasilek.

a) Kotlovy viiz

Zakladni dovozné za piepravu vozové zasilky se vypocita jako nasobek tarifni hmotnosti

a sazby stanovené pro odpovidajici hmotnostni stupeni podle tarifni vzdalenosti, uvedené

v TVZ. Konkrétné se jedna o Dil V - ,,Sazebniky, Tabulky dovozného®. Z této zékladni ceny

se vypocitd 10 % jako pfirdzka za ptrepravu nebezpecnych véci tfidy 2, o které se navysi

zakladni dovozné. Na zavér se pripocita 19 % sazba DPH.
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Pokud je zasilka podana k ptepravé v soukromém voze (voze piepravce), je dovozné
snizeno o 15% ze zékladni Castky zvySené o 10 %. V piipadé jednorazové piepravy by
se muselo navic pocitat s prazdnou jizdou tohoto vozu do plvodni stanice odesilaci.
Za prazdné vozy se vSak plati stanoveny poplatek, podle ptislusné tabulky TVZ, ktery se jiz
o z4dnou ¢astku neupravuje. Navic se ani u prazdné jizdy nepocita 19 % DPH.

Dovozné vypocitané dle TVZ se zaokrouhluje na celé K¢, pfi ¢astce nizsi nez 0,50 K¢

doli a od ¢astky 0,50 K¢ vetné nahoru.

Tabulka 3 : 4 napravovy kotlovy viiz dopravce

Zbozi Tarifni Tarifni Sazba Dovozné | Prirdzka | Dovozné Dovozné
vzdalenost | hmotnost | za tunu 10% bez DPH s DPH 19%
(km) (kg) (K&) (K&) (K&) 19% (K&) | (K¢)

Chlor 392 38 000 545 20710 2071 22 781 27 109

Tabulka 4 : 4 napravovy kotlovy viiz prepravce loZeny

Zbozi Tarifni Tarifni Sazba Dovozné | Sleva Dovozné | Dovozné
vzdalenost | hmotnost | za tunu | + 10% 15% bez DPH | s DPH 19%
(km) (kg) (K¢) (K<) (K<) 19% (K¢) | (K<)

Chloér 392 38 000 545 22 781 3417,15 |19 364 23 043

Tabulka 5 : 4 napravovy kotlovy viiz piepravce prazdny

Zbozi Tarifni Tarifni Sazba Celkové dovozné
vzdalenost | hmotnost | za viz
(km) (kg) Ke) | (Ke)

Chlor 392 0 3 349 3349

b) Nadrzkovy kontejner na podvozkovém kontejnerovém voze

Pii vypoctu dovozného za prepravu v nadrzkovém kontejneru na soukromych vozech
poc¢itame cenu dle pfislusného ceniku TVZ za jeden kontejner. Ve zminéném ptipadé
pouzijeme Dil IV — Kombinovand doprava. Z takto stanovené ¢astky vypocitame 10,8 %,
které tvofi pfiplatek za nebezpecné zbozi (10%) a navic pausalni poplatek (0,8 %), ktery

je spojen se samotnym prubéhem piepravy v ramci kombinované prepravy.
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Pokud bude kontejner piepravovan na voze zeleznice, pocita se dovozné opét dle Dilu
IV, ale s né€kolika odliSnostmi. Zakladni dovozné se vypocitd jako nasobek ceny za jeden
kontejner na pftislusnou vzdalenost a koeficientu dle ,,Tabulky koeficienti* vztahujicimu
se ke konkrétni celkové hmotnosti naloZeného kontejneru. K zdkladnimu dovoznému
se ptipocita priplatek ve vysi 253 K¢ za kazdych zapocatych 50 tarifnich kilometri. Soucet
téchto dvou Castek se vynasobi jiz pouzitym koeficientem. Tato vypocitana Castka je soucasti
dovozného. Na zavér celou sumu zvysime o piiplatek ve vysi 10,8 % .

DPH 19 % se pocita za jeden viiz.
Podklady:

e Mnozstvi chloru =38 000 t

e Mnozstvi kontejnerd = 2

e Hmotnost chléru v 1 kontejneru = 19 000 kg

e Hmotnost prazdného kontejneru = 2 400 kg

e Brutto hmotnost 1 kontejneru =21 400 kg

e Sazba za 1 kontejner pii vzdalenosti 392 km = 9850 K¢

Ptirazka 253 K¢ na 1 kontejner za kazdych zapocatych 50 km =392/50=7,84

— 8%253=2024 KC¢.
o Koeficient dle Tabulky koeficientt = 0,55

Tabulka 6 : Dovozné za 1 kontejner na voze prepravce

7Zbozi Tarifni Zéakladni 10,8 % Dovozné
vzdalenost | Dovozné véetné 10,8%
(km) (Ke) (K&) (K&)

Chlér 392 9 850 1063,8 10 914

e Dovozné bez DPH 19 % za 2 kontejnery na voze piepravce —2* 10 914=21 828 K¢

e Dovozné v¢etné DPH 19 % za 2 kontejnery na voze piepravce —25 975 K¢
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Tabulka 7 : Dovozné za 1 kontejner na voze dopravce

Zbozi | Tarifni Zakladni | Pfirazka Piirazka za wvuz | Dovozné | Dovozné
vzdalenost | dovozné | 253K¢/50km | dopravee (KC) +10,8 %
(km) (K&) (K¢) (K¢) (K&) (Ko)

Chlor | 392 5417,5 2024 4092,8 11 534 12 846

e Dovozné bez DPH 19 % za 2 kontejnery na voze dopravce —2* 11 534=23 068 K¢

e Dovozné v¢etné¢ DPH 19 % za 2 kontejnery na voze dopravce —27 451 K¢

Dodaci lhiita
Dodaci lhita je doba, do jejihoz uplynuti se dopravce zavazuje prepravit zasilku
ze stanice odesilaci do stanice urCeni a pfichystat ji pfijemci k pievzeti.
Sklada se ze dvou casti:
1. Vypravni lhiita — 12 hod
¢ Doba potiebna na uzavieni piepravni smlouvy a odeslani zésilky
2. Prepravni lhita — za kazdych zapocatych 200 km 24 hod

e Doba potiebné na ptepravu zésilky a jeji pfichystani k odbéru piijemci

Dodaci lhiita se prodluzuje o 12 hodin za ptepravu pies vyznamné zelezni¢ni uzly.
Vypocet:

12 hod + 48 hod (392/200—2%24) +36 hod (Brno, Praha, Usti nad Labem) —

=96 hod—4 dny

3.4.2  Silni¢ni doprava

V ptipad¢ uskutecnéni stanovené piepravy silni¢ni dopravou, budou pouzity dvé silni¢ni
cisterny, jelikoz lozna hmotnost cisterny je 24 tun.

Pro srovnani ceny dovozného v ramci silniéni dopravy byly pouzity ceniky spole¢nosti
Gesta a.s, kterd se zabyva piepravou nebezpecnych véci, odpadt a nékolika dal$imi ¢innostmi

souvisejicich s odpadovym hospodatstvim.
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Tabulka 8 : Dovozné za 1 silni¢ni cisternu

Zbozi Tarifni Tarifni Sazba za Celkové dovozné
vzdalenost | hmotnost | 1 Km s DPH 19%
(km) (kg) (K&) (K&)

Chlor 345 38 000 41 14 145

e Dovozné véetn€ DPH 19 % za 2 silni¢ni cisterny —2* 14 145 = 28 290 K¢

Dodaci lhuta

Dodaci Ihiita u vnitrostatni silni¢ni dopravy ¢inni obvykle 1 az 2 dny v zavislosti na typu

podani zasilky, tzn. se zkracujici se dodaci lhiitou se zvySuje cena prepravy.

3.4.3 Shrnuti k prikladu

Uvazujeme-li ptepravu 25 000 litrti chloru, ukazali se jako nejlevnéjSi varianty bud’
pouziti jednoho kotlového vozu piepravce, nebo dvou nadrzkovych kontejnert
na kontejnerovém voze piepravce. Mezi cenou piepravy uskuteénénou v kotlovém voze
dopravce a ve dvou nadrzkovych kontejnerech na kontejnerovém voze dopravce nejsou jiz tak
znacné rozdily.

Za stanovenych podminek vysla jako nejdrazsi ptreprava zkapalnéného chloru ve dvou
silni¢nich cisternach.

Pokud by dochézelo k opakovanym piepravam, mize byt dovozné nizsi z divodu pouziti
zakaznickych tarifii, které tyto pfepravy cenové zvyhodnuji. Zékaznické tarify pouzivaji jak
silnicni, tak i zelezni¢ni dopravci na zaklad¢é podepsané smlouvy s piepravcem.

Z hlediska doby potiebné k dodani zasilky se jednoznac¢né ukazala vyhodnéjsi silni¢ni
doprava, kterd potiebuje k piepravé daného mnozstvi chloru o polovinu méné Casu nez
zelezni¢ni doprava. Tato skutecnost je zpisobena zejména tim, Ze silni¢ni cisterny vezou
pouze jeden ur¢ity naklad, zatimco Zzeleznice musi dany viiz s nebezpe¢nou véci postupné
zatazovat do jednotlivych vlakd spolu s jinymi vozy a dochazi zde k navyseni doby potiebné
k uskute¢néni samotné ptepravy o €as vynakladany na posun a manipulaci.

Obecné miizeme fict, ze preprava mensiho mnozstvi zbozi na kratsi vzdalenost je cenove

i ¢asoveé vyhodnéjsi, pokud je uskuteénénd silni¢ni dopravou, ale kdyz prepravujeme veétsi

NS 24
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Z.aveér

Problematika ptepravy nebezpecnych véci je velmi slozitd. Zabyva se ji mnoho zékond,
vyhlasek, predpisti a mezinarodnich umluv, protoze je ve vefejném zajmu, aby se zabranilo
vzniku nehodovych udalosti, které dokazou zplsobit zna¢né Skody nejen na majetku,
ale hlavné na Zivotnim prostfedi a zivotech lidi. Z téchto divoda se klade stale vétsi dlraz
na dodrzovani stanovenych ptepravnich podminek, protoze v souasné, technicky zaméfené
spole€nosti, dochazi k t€émto pfepravam stale Castéji.

Tato bakalaiska prace si kladla za cil vytvofit uceleny piehled podminek, za kterych
se smi nebezpecné véci piepravovat. Dale méla ukézat, jak se tyto podminky uZzivaji v praxi,
konkrétné pfi realizaci ptepravy chloru, ktery je zastupcem zkapalnéného ziravého toxického
plynu.

Byl zde vypocitan vzorovy piiklad, ktery se zabyval piepravou chléru v ramci zelezniéni
dopravy, a to jak v kotlovém voze tak i v nadrzkovém kontejneru. Pro porovnani vysky
dovozného byla uvedena i cena pfepravy uskuteénéna silni¢ni cisternou.

Silni¢ni doprava je nepochybné vyhodnéjsi z hlediska casu. V nékterych ptipadech
se vyznacuje 1niz8i cenou. Tato skutecnost vSak plati pfedev§im pii pfepravé mensiho
mnozstvi zbozi na krat8i vzdalenosti. Jak ukazal uvedeny piiklad, pfeprava vét§iho mnozstvi
nebezpecnych véci uskute¢néna silni¢ni dopravou, mize dosahovat stejné nebo i1 vyssi ceny
nez pti pouziti zelezni¢ni dopravy. Zminované disledky jsou zplsobeny hlavné slozitosti
a rizikovosti dané ptepravy.

Zelezniéni doprava se stava vyhodng&j§i pii prepravé vétsiho mnozstvi zbozi na delsi
vzdalenosti, jelikoz se zvétSujici se vzdalenosti a hmotnosti jeji cena klesd a oproti silni¢ni
dopravé umoznuje prepravovat vétsi mnozstvi nebezpecné latky nebo predmétu v jednom
dopravnim prostfedku. Obecné muzeme fict, Ze hlavni pfednosti Zelezni¢ni dopravy
je bezpecnost a Setrnost k zivotnimu prostiedi. Jednd se tedy nepochybné o ukazatele kvality

dopravy, které budou mit v budoucnu stale vétsi vyznam.
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ADR

CIM nakladni list

COTIF
CD a.s.
CR
ES
EU

JPP — CIM

JPP - CUV

MD
MEGC
MV
MZ
MZP
OSN
PCB
RID
UIC
UN
UN cislo
Zagks

Zagkks

Evropskéa dohoda o mezinarodni dopravé nebezpecného zbozi po silnici
Nékladni list pro mezinarodni ptepravu

Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé

Ceské Drahy a.s.

Ceska republika

Evropské spolecenstvi

Evropska unie

Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezindrodni zeleznicni
pieprave zbozi

Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o uzivani vozii v mezindrodni
zelezni¢ni preprave

Ministerstvo dopravy

Viceclankovy kontejner na plyn

Ministerstvo vnitra

Ministerstvo zdravotnictvi

Ministerstvo zivotniho prostiedi

Organizace spojenych narodi

Polychlorované bifenyly

Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci
Mezinarodni Zelezni¢ni unie

Spojené narody

Identifikacni ¢islo latky nebo pfedmétu

Ctyinapravovy kotlovy viiz pro piepravu stlagenych, zkapalnénych a
pod tlakem rozpusténych plynti s loznou hmotnosti do 40 tun
Ctyinapravovy kotlovy viiz pro piepravu stlagenych, zkapalnénych a

pod tlakem rozpusténych plyni s loznou hmotnosti do 50 tun
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PRILOHY




Priloha ¢. 1
Cisla k ozna&eni nebezpeci (Kemleriv kéd)

20  dusivy plyn, nebo plyn bez vedlejsiho nebezpeci

22 hluboce zchlazeny zkapalnény plyn

223 hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, hotlavy

225 hluboce zchlazeny zkapalnény plyn, podporujici hoteni

23 hoftlavy plyn

238 hoftlavy plyn, ziravy

239 hoftlavy plyn, ktery maze vyvolat samovolné prudkou reakci

25  plyn podporujici hoteni

26  toxicky plyn

263 toxicky hoflavy plyn

265 toxicky plyn podporujici hoteni

268 toxicky plyn, Ziravy

30  hoftlava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetn¢), nebo hoflava kapalina nebo
tuha latka v roztaveném stavu s bodem vzplanuti vys$sim nez 61 °C, ohtata na nebo pres
svlj bod vzplanuti, nebo kapalina schopnd samoohievu.

323 hoftlava kapalina, kterd reaguje s vodou a tvofi hotlavé plyny

X323 hotlava kapalina reagujici nebezpecné s vodou a vyvijejici hotlavé plyny

33 velmi hotlava kapalina (bod vzplanuti pod 23 °C)

333 pyroforni kapalna latka

X333 pyroforni kapalna latka, kterd s vodou nebezpecné reaguje

336 velmi hotlava kapalina, toxicka

338 velmi hotlava kapalina, Zirava

X338 velmi hotlava kapalina, zirava, ktera nebezpecné reaguje s vodou

339 velmi hotlava kapalina, kterd miize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

36  hoflava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C v¢etné), slabé toxicka, nebo
kapalina schopna samoohtevu, toxicka

362 hortlava kapalina, toxicka, ktera reaguje s vodou a vyviji hotlavé plyny

X362 hotlava kapalina, toxicka, ktera nebezpecné reaguje s vodou a vyviji hotlavé plyny

368 hoftlava kapalina, toxicka, zirava




38  hoftlava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetn¢), slabé zirava, nebo kapalina
schopna samoohievu, Zirava

382 hoftlava kapalna latky, Zirava, ktera reaguje s vodou a vyviji zapalné plyny

X382 hotlava kapalina, zirava, kterd s vodou nebezpecné reaguje a vyviji zapalné plyny

39  hoftlava kapalina, kterd miize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

40  hoftlava tuha latka nebo latka schopnd samoohievu nebo samovolné se rozkladajici latka

423 tuhd latka, kterd reaguje s vodou a vyviji zapalné plyny

X423 hotlava tuha latka, ktera s vodou nebezpecné reaguje a vyviji zapalné plyny

43  samohoftlava (pyroforni) tuha latka

44 hotlava tuha latka, ktera se pii zvySené teploté nachazi v roztaveném stavu

446 hortlava tuha latka, toxicka, kterd se pii zvySené teploté nachdzi v roztaveném stavu

46  horlava latka nebo latka schopna samoohtevu, tuha, toxicka;

462 tuhd latka, hotlava, ktera reaguje s vodou a vyviji hoflavé plyny

X462 tuha latka, ktera s vodou nebezpecné reaguje a vyviji toxické plyny

48  hortlava latka nebo latka schopna samoohtevu, tuh4, zirava

482 tuhad latka, Zirava, ktera reaguje s vodou a vyviji hotlavé plyny

50  latka podporujici hoteni

539 hoftlavy organicky peroxid

55  latka siln¢ podporujici hoteni

556 latka siln¢€ podporujici hoteni, toxicka

558 latka siln€ podporujici hoteni, zirava

559 latka siln¢€ podporujici hofeni, miize samovolné vyvolat prudkou reakci

56  latka podporujici hoteni, toxicka

568 latka podporujici hoteni, toxicka, zirava

58  latka podporujici hoteni, zZirava

59  latka podporujici hofeni, miize samovoln¢ vyvolat prudkou reakci

60  toxicka nebo slabé toxicka latka

606 infekc¢ni latka

623 toxicka kapalna latka, ktera reaguje s vodou a vyviji hotlavé plyny

63  toxicka, hoflava latka (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetn¢)

638 toxicka latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetné), Zirava

639 toxicka latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetné), kterd miize vyvolat

samovoln¢ prudkou reakci




64
642
65
66
663
664
665
668
669
69
70
72
723
73
74
75
76
78
80
X80
823
83
X83

839

toxicka tuha latka, hotlava nebo schopnéd samoohievu

toxicka tuha latka, kterd reaguje s vodou a vyviji hotlavé plyny

toxicka latka, podporujici hoteni

velmi toxicka latka

velmi toxicka latka, hotlava (bod vzplanuti nejvyse 61 °C)

velmi toxickad tuha latka, hotlava nebo schopna samoohievu

velmi toxicka latka, podporujici hotfeni

velmi toxicka latka, zirava

velmi toxicka latka, kterd mize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci

toxicka nebo slab¢ toxicka latka, ktera miize vyvolat samovoln¢ prudkou reakci
radioaktivni latka

radioaktivni plyn

radioaktivni plyn, hoflavy

radioaktivni kapalna latka, hotlava (bod vzplanuti nejvyse 61 °C)

radioaktivni tuha latka, hoflava

radioaktivni latka, podporujici hoteni

radioaktivni latka, toxicka

radioaktivni latka, Zirava

zirava nebo slab¢ zirava latka

ziravéa nebo slabé¢ zirava latka, ktera s vodou nebezpecné reaguje

zirava kapalna latka, ktera reaguje s vodou a vyviji hoflavé plyny

zirava nebo slab¢ zirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetn¢)
ziravéa nebo slabi zirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetné), kterad
nebezpecné reaguje s vodou

zZirava nebo slabé zirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetné), ktera

muze vést a samovolné prudké reakci

X839 Zirava nebo slab¢ zirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C), ktera mtze

84
842
85
856
86
88

vést a samovolné prudké reakcei a kterd nebezpecné reaguje s vodou
zirava tuha latka, hotlava nebo schopna samoohievu

zirava tuhd latka, ktera reaguje s vodou a vyviji hotlavé plyny
Ziravé nebo slabi zirava latka, podporujici hoteni

zirava nebo slabi zirava latka, podporujici hoteni a toxicka

zirava nebo slabé zirava latka, toxicka

siln€ zirava latka




X88 siln¢ zirava latka, kterd s vodou nebezpecné reaguje

883 silné zirava latka, hotlava (bod vzplanuti od 23 °C do 61 °C vcetn¢)
884 silné zirava tuhd latka, hoflava nebo schopna samoohievu

885 silné zirava latka, podporujici hofeni

886 silng zirava latka, toxicka

X886 siln¢ zirava latka, toxicka, kterd s vodou nebezpecné reaguje

89  zirava nebo slab¢ zirava latka, ktera miize samovolné reagovat

90  latka ohrozujici zivotni prostiedi, jiné nebezpecné latky

99  jiné nebezpecné latky prepravované v zahfatém stavu




Priloha ¢. 2
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Bezpec¢nostni znacky
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Priloha ¢. 3

Cisternovy viiz pro piepravu vybranych plyni




Popis cisternového vozu pro piepravu vybranych plyni

Nadrz: (Cervené)

NS kR -

Dno nadrze

Lub nadrze

Sedlo nadrze

Protislunecni clona u cisternovych vozii na zkapalnéné plyny

Prtlez nadoby (pro umoznéni vnitini prohlidky)

Vyrobni Stitek nadrze z nerezavéjiciho kovu

Plnici a vyprazdinovani zatizeni — tekuté faze — stfedovy uzavér s potrubim a se
zaslepovacimi piirubami

Plnici a vyprazdiovani zatfizeni — plynna faze — stfedovy uzavér s potrubim a se
zaslepovacimi ptirubami

Zemnici kolik

Oznaceni a napisy: (zelen€)

10.

11

Znacka pro zemnici misto

. Souvisly oranzovy pruh
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Datum (mésic a rok) piisti zkousky nadrze, 12.a — Kéd cisterny

Datum (médic a rok) provedené revize spodku

Oranzové oznaceni

Zatézova tabulka (napis povolené lozné hmotnosti)

Velké bezpecnostni znacka, ptip. bezpecnostni znacka pro posun a dalsi oznaceni
Jméno vlastnika nebo provozovatele vozu

Znacka lozny prostor s vyznac¢enim objemu

Vlastni hmotnost vozu v horni ¢4sti tabulky a brzdici vaha ve spodni ¢asti
Identifikace interoperability

Identifikace zem¢, v nizZ je viiz registrovan

Provozni charakteristika vozu

Oficiélni pojmenovani pro pfepravu povolenych latek

Schranka na vozové nalepky




Spodek vozu: (modie)

25. Zvedaci misto

26. Prestavovac brzdy (osobni/nakladni)

27. Prestavovac brzdy (prazdny/lozeny) — u novéjsich typt je samocinné
prestavovani

28. Vypinani brzdy

29. Pojezd vozu

30. Tazny hak pro manipulaci s vozem lanem




Niakladni list pro vnitrostatni prepravu vozovych zasilek

Priloha ¢. 4
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