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Cilem této bakalaiské prace je popis souCasného stavu regionalni traté¢ Svitavy — Zdarec
u SkutCe. Tato prace fesi racionalizaci této trati a zapojeni stani¢nich, tratovych zabezpecovacich
zatizeni do dalkove ovlddaného zabezpecovaciho zatfizeni. Vystavbou dojde k Gspote pracovnikli

a k vyraznému zvyseni bezpecnosti
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TITLE:

Current state and rationalization of the route Svitavy — Zd’arec u Skutce

ABSTRACT:

The goal of this thesis is description of the current state of the regional route Svitavy-Zdarec
u Skutce. This thesis proposes its rationalization. The creation and connection of stations' and

routes' control units into remotely controlled system.
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UvVOoD

Pii modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury je dalezité vénovat se i1 regionalnim tratim, které
jsou vyznamné pro rozvoj daného regionu v rdmci podpory rozvoje celého kraje. Zelezni¢ni trat’
Svitavy — Zdarec u SkutCe se fadi vzhledem k hustoté zelezni¢ni dopravy k vedlejsSim

regiondlnim tratim.

Tratovy tsek mezi Zelezniéni stanici (dale téz Zst.) Svitavy — Zd’arec u Skutée je dlouhy
52,829 km a nachdzi se v ném 6 mezistani¢nich usekd. V tomto tratovém useku lezi tyto
dopravny: Kvétna, Policka, Borova u Poli¢ky, Cachnov a Skute¢. Dale se zde nachézeji zastavky:
Svitavy zast., Vendoli, Vendoli zast., Kvétna zast., Pomezi zast., Sadek u Policky, Oldfis, Borova

u Poli¢ky zast., Pustd Kamenice, Pusta Kamenice zast., Krouna, Krouna zast. a Pfedhradi.

Vyraznym negativnim rysem je také neumérné vysoky podil lidské prace na obsluze
zabezpeCovaciho zafizeni a na fizeni Zzelezniéniho provozu. V soucasné dob¢ je zde
34 provoznich pracovniki. To s sebou nese vysoké riziko z hlediska bezpec¢nosti zelezni¢niho

provozu a neumérné¢ zvysSuje provozni naklady dopravce.

Cilem racionaliza¢ni akce je vybudovani a zapojeni stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni (véetné diagnostiky) do dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni v sidle vypravéiho
v zst. Zd’arec u Skutée. Dale bude upraveno piejezdové zabezpedovaci zaiizeni a jejich kontrola
a diagnostika bude v sidle vypravéiho v Zst. Zdarci u Skutde.

Vystavbou dalkové ovladanych zabezpecovacich zafizeni dojde k uspofe provoznich
pracovnikll, k vyraznému zvySeni bezpecnosti provozu a ke zkraceni stani¢nich intervalli pro
kiiZzovani vlak.

Predpokladand racionalizace, ktera ssebou prinese znacné naklady na modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni kompenzované naslednou usporou jak wvariabilnich, tak fixnich
nakladl, je tedy krokem, ktery pfispéje k socidlni stabilit¢ ptilehlého regionu a to zejména
kvalitou sluzeb, které zeleznice v tomto regionu zajistuje. Citlivost navrhovaného projektu je
u této trati vyznamné umocnéna velmi neptiznivymi klimatickymi podminkami, které s sebou
piinasSeji nutnost Castého operativniho rozhodovani k rychlému feSeni nastalych situaci, tak aby

byly plnény zavazky provozovatele drahy viici svym partnerim a zakazniktim.



Jak uz bylo konstatovadno, dilezitym faktorem zde jsou vynalozené investice a jejich
predpokladand névratnost. Proto i ztohoto pohledu je nutno hledat takova feseni, kterad
v maximalni mife zajisti snizeni dnes vynaklddanych prostfedkii pro zajisténi provozu a sluzeb
s tim, ze rozsah a kvalita zajiStovanych sluzeb, zejména v hlavnich ¢innostech, by nemély byt

racionalizacnim opatfenim zhorSeny.



1 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Historie trati

Mistni trat’ byla postavena ve dvou etapach. Provoz prvni etapy byl zahéjen 15. zafi 1896
trat’ Svitavy — Poli¢ka a dne 6. ¥ijna roku 1897 byl zahajen provoz trati Policka — Zd'arec
u Skutce. Draha vznikla z mnohaleté snahy obci z okoli Skutée a Policky, jejichz obyvatelstvo se

zivilo predevsim tkalcovstvim, obuvnictvim a zemédélstvim.

Rozvinuty byl dfevozpracujici primysl, ktery vyuzival zdejSich bohatych lesii a také
domadci hrn¢ifské dilny. Prudce se rozvijejici primysl Inarsky a textilni, a to hlavné ve Svitavach,
vzal v poloviné devatendctého stoleti doméacim tkalcim préci a ti zacali opoustét tento kraj za
lep$im Zivobytim.

Provoz byl v pocatcich mistni drahy slaby, ale s rozvojem primyslu a obchodu v kraji se
zacal rozSifovat. V roce 1921 byly zahdjeny prace na vystavbé Vojenské muni¢ni tovarny
v Poli¢ce—Bofiinach, kterda zajiStovala znaéné mnoZzstvi objemu vozovych zasilek.
Realizaci zdkona z 25. ¢ervna 1925 €. 156 pieslo 1. ledna 1925 se zpétnou platnosti do statniho
vlastnictvi 16 mistnich drah garantovanych statem a 32 garantovanych zemi ¢eskou. Mezi nimi

byla jako statem garantovana téZ mistni draha Svitavy — Skutec.

Obdobi po Mnichovském diktatu roku 1938 rozdé¢lilo mistni drdhu a mélo negativni vliv
1 na samotnou Policku, ktera byla dokonce ¢astecné vyklizena. Nové hranice prochazely tésné za
méstem. Provoz mezi Polickou a Svitavami byl zastaven od 10. fijna 1938. Dne 13. listopadu
1938 byla zahdjena osobni doprava na trati Policka — Svitavy (v obdobi let 1938 — 1945 se
jmenovaly Zwittau). Vlaky jezdily pouze pro d€lniky z muni¢ni tovarny. Provoz byl pak
udrzovan hlavné pro potieby némecké armady az do konce 2. svétové valky. Prvni vlak jedouci
do Svitav z Poli€ky po osvobozeni byl vypraven 15. kvétna 1945. V dalSim obdobi nastalo
prudké zvyseni hlavné nakladni dopravy, které pretrvalo az do zac¢atku 90. let minulého stoleti.

Doslo rovnéz k modernizaci vétsi ¢asti trati 1 jednotlivych nadrazi.
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Vozovy park na trati 261

Z parnich lokomotiv se na trati vystfidaly od zacatku provozu lokomotivy fady 310.0
(kkStB 97), 422.0 a 423.0. K posileni dopravy zde byly zaptijéeny i lokomotivy jinych fad. Parni
provoz byl ve strojové stanici ukoncen 15.10.1965, a to fadou 423.0. VSechny parni lokomotivy
byly predany do Ceské Tiebové. Z motorovych vozil se zde od roku 1933 vystiidaly vozy fad M
120.4, M 232.2, M 242.0 a M 131.1. V roce 1965 piiSly do Policky nové motorové lokomotivy
fady T 444.1 a na nakladni dopravu pak fada T 444.02. Pozd¢ji zde byly nasazovany vedle
"karkulek" také stroje fady T 435.0.

V soucasné dob¢ zde jezdi motorové vozy fady M 152.0 (od roku 1988 oznaCeny fadou
810) a motorové jednotky Regionova fady 814, v ndkladni dopravé jsou nasazovany lokomotivy
fady 731 nebo 742. Technické normativy hmotnosti pro jednotlivé lokomotivy jsou uvedeny

v Priloze ¢. 1.

-t

Obrazek 1: Motorova jednotka rady 810 v zst. Policka
Zdroj: Autor

Analyza regionu

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni nalezi uzemi do provincie Vychodoceska tabule,

celku Svitavska pahorkatina, lezi na okraji Ceskomoravské vrchoviny. Povrch je ¢Elenity, ma
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pahorkatinovy raz s nadmoiskou vysSku 540 — 710 metrti n.m. Na zadni strané je kryt vybézky
Zd’4rskych vrchi.

Klima je v disledku vyssi nadmoiské vysky drsnéjsi — chladnéjsi a vlhéi s krat§Sim obdobim
1éta. Uzemim prochézi evropska rozvodnice Labe — Dunaj, tj. dvou moii — Baltského a Cerného.
Jizni ¢ast ptislusi do povodi Dunaje, dil¢iho povodi Moravy, Svitavy, Svratky. Severni do povodi
Labe, dil¢iho povodi Orlice.

Jde o hodnotné krajinné prostfedi s obytnym a rekreacnim charakterem. Krajina laka

(X3

mnozstvi rekreantll, kteti zde maji své ,,druhé bydleni ‘“ v chalupach a chatkach, turisté tudy

''''''

Dopravni propojeni regionu

Uzemi regionu je vyznamnym dopravnim uzlem s k¥izovatkou tii silnic L. t¥idy, a to I/35
(E 442) ve sméru Frydlant — Hradec Kralové — Olomouc — Valasské Mezifici, 1/34 ve sméru
Ceské Budgjovice — Hlinsko — Svitavy, navazujici komunikace 11/360 z Jaroméfic nad Rokytnou
pies Nové M¢ésto na Moravé, Policku, Litomysl a do Letohradu. A 1/43 (E 461) ve sméru
Brno — Svitavy — LanSkroun — Kraliky — statni hranice. Silni¢ni sit’ je doplnéna silnici 11/366
Hradec nad Svitavou — Jevicko — Prostéjov, ktera ztraci postupné sviij piivodni dopravni vyznam.
Doplitkovou sit’ mezi ostatnimi obcemi tvoii silnice III. tfidy. Diky vybudovani severniho
obchvatu silnice 1/35 byl ve mésté Svitavy snizen podil tranzitni dopravy. Mistni komunikace
nespliiuji svymi Siftkovymi a smérovymi poméry pozadavky na bezpecnou dopravni obsluhu
uzemi. Je nutné zajistit jejich komplexni regeneraci a modernizaci a odstranéni alespon

a okoli silnic.

Regionem prochazi dvoukolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat’ &. 260 Ceska Tiebova —
Brno se zastavkou ve Svitavach a v obci Opatov, Hradec nad Svitavou a Bfezova nad Svitavou.
Je soucasti 1. mezinarodniho Zzelezni¢niho dopravniho koridoru, tvoii patefové spojeni
Berlin — Praha — Viden. Druhou Zelezni¢ni trati protinajici region je odbo¢na jednokolejna
neelektrifikovana Zelezniéni trat’ regionalniho vyznamu ¢&. 261 Svitavy — Policka — Zd’arec
u Skutce, kterd navazuje na trat’ €. 260 a na trat’ €. 238 Pardubice—Rosice nad Labem — Chrudim

— Hlinsko — Havli¢ktav Brod.
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Hromadnou autobusovou dopravu zajistuji provozovatelé — CSAD Usti nad Orlici a firma
LUMITOUR Rohozna a spole¢nost Zlatovanek s.r.o. Na déalkovych linkach participuji 1 dalsi
dopravci. Dopravni obsluznost do obci je vyznamné omezena ve dnech pracovniho volna, coz se

nepiizniveé projevuje v oblasti cestovniho ruchu, spole¢enského i kulturniho zivota obyvatel.

Ostatni druhy dopravy (vodni apod.) se na tizemi z logickych diivodl neuplatiuji. Letiste je

v Policce, polni letisté se nachazi v obci Vendoli, a je ve spravé Agropodniku Svitavy.

Provozné technologické vyhodnoceni souc¢asného stavu

Zagatek trati — Svitavy, konec trati — Zd’arec u Skutée. Trat je v celém useku jednokolejna,
bez trakéniho vedeni. Organizovéni a provozovani drazni dopravy podle predpisu CD D2 [1]. Od
GVD 2006/2007 jsou cestujici odbavovani samoobsluznym zptisobem. Tratova rychlost v iseku
Svitavy — Kvétna je 60 km/hod., v iseku Kvétna — Zd’arec u Skutée 50 km/hod. Nejdelsi délka
vlaku osobni dopravy — 20 néaprav v celé trati. Nejdelsi délka vlaku nakladni dopravy — 40
naprav/200 m v celé trati. Zabrzdnd vzdalenost 400 m. Tabulky s rozhodnymi spady a tfidy
sklonu a postrkové sluzby jsou uvedeny v Ptiloze ¢.2

V celém tratovém useku je trat'ova tiida B2 (ndpravovy tlak 18 t, hmotnost na bézny metr
6,4 t). Dopravny a zastavky v tseku Svitavy — Pustd Kamenice (v¢etn€) spadaji pod uzlovou

Zelezni¢ni stanici Ceska Tiebova, ostatni pod uzlovou zelezni¢ni stanici Pardubice.

A O
Farac Litamny Sl el
U Skutée ~
. Sw itav v 2
- 7 —o—" 3
sko v C. Policka D
l_

Obrazek 2: Mapa trati cislo 261

Zdroj: autor
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Na trati Svitavy (mimo) — Zd’arec u Skutée (mimo) se nachazeji nasledujici svételna

pifejezdova zatizeni:

Tab. ¢. 1: Svételna prejezdova zabezpecovaci zatizeni

ZKm Typ umisténi kor_\vtrglniho
stanoviste
6,64 AZD EA DK Zst. Svitavy
17,059 VUD DK Zst. Policka
19,149 VUD St.1 zst. Policka
vlecka 0,513 VUD DK Zst. Policka
21,323 VUD DK Zst. Policka
28,109 vUD DK Zst. Borova
30,38 VvUD DK Zst. Borova
39,521 vUD DK 2st. Cachnov
41,763 vUD DK zst. Cachnov

Zdroj: Autor

1.5.1 Pocet osobnich vlakt v relacich za 24 hodin
Provoz trati lze charakterizovat jako stfedné silny. V rozhodujici miie jde o osobni dopravu,
denné zde jezdi podle jizdniho fadu:

Tab. €. 2: Pocty osobnich vlaki

pracovni dny So, Ne
S/L S/L
Svitavy —
Borova u Poli¢ky 13/13 10/11
Policka —
Zd4érec u Skutce 12/11 10/11

Zdroj: Autor

Nakladni doprava je vedena pouze podle potieby.
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1.5.2 Pocet obyvatel mést a obci lezicich na trati ¢islo 261

Tab. ¢. 3: Pocet obyvatel v obcich a dochdzkova vzdalenost ke stanicim

Dochazkova
Jednotliva mésta, obce Pocet obyvatel vzdalenost
Svitavy 17 476 1 km
Vendoli 878 2 km
Kvétna 315 1 km
Pomezi 1118 1,5 km
Policka 9182 0,5 km
Sadek u Policky 475 0,5 km
OldFisi 666 0,1 km
Borova u Poli¢ky 930 1 km
Pusta Kamenice 307 0,5 km
Cachnov, Krouna 1 356 1 km
Predhradi 479 2 km
Skuteg, Zdarec u Skutde 5418 1 km

Zdroj: Autor

Z tabulky ¢.3 je zfejmé, Ze tato trat’ spojuje spiSe malé obce a mésta. Problémem je, Ze ve
vétSin€ piipadi je zastadvka nebo stanice umisténa mimo obec a to nepfiznivé ovliviiuje
rozhodovani obyvatel o vyuziti vlakové nebo autobusové dopravy. Je tfeba si uvédomit, Ze
autobusové zastavky jsou vétSinou piimo v obci. Urcity narlst cestujicich se zaznamenava
v nepracovni dny, kdy autobusy nejezdi tak Casto jako vlaky a také to, ze zde obyvatelé mést

vlastni rekrea¢ni chaty a chalupy.

1.5.3 Srovnani cen jizdného v Zeleznicni a silni¢ni dopraveé
Pii srovnavani vyse jizdného mezi vlakem a autobusem bylo zjisténo, Ze stali zakaznici CD a.s.,
kteti maji zdkaznické jizdné zaplati stejné jako kdyby vyuzili sluzby autobusové dopravy. Cena
autobusu ze Svitav do Zd’arce u Skutée viak neni celkova. Pokud by zajemci chtéli cestovat touto
trasou, tak zatim co u vlaku pfestoupi jednou tak u autobusu musi piestupovat nejménné dvakrat

a cesta trva v priiméru 2 hodiny.
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Tab. €. 4: Ceny jizdného vlak/autobus

Vlak Autobus
Obycejné
jizdné Zakaznické jizdné | Obycejné jizdné
Svitavy — Zdarec 71 K& 54 K& 56 K&
u Skutce

Zdroj: Autor

Soucasny stav Zelezni¢nich stanic na trati Cislo 261

Kilometrické polohy jednotlivych stanic a zastavek jsou v Ptiloze €. 3, Ptilohu ¢&. 6 tvofi

planky Zelezni¢nich stanic.

Svitavy (km 0,000)

Zelezniéni stanice leZi v km 229,357 trati Brno — Ceska Ttebova a v km 0,000 trati
Svitavy — Zd'arec u Skutée. Je vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie,
ovladanym pomoci JOP. Ve sméru Brno a Ceska Tiebova je dvoukolejna trat vybavena
automatickym tratovym zabezpeCovacim zafizenim, ve sméru Kvétnd je drazni doprava
organizovana podle pfedpisu CD D2 [1] . Dopravnimi kolejemi jsou koleje 1, 2, 3, 4, 5 a 6. Pro
provoz z trati od Zd'arce u Skutée lze vyuzit pouze koleje ¢islo 3 a 5. Délka t&chto dopravnich
koleji pro vlaky ze sméru Zd'arec u Skutée je 438 m (3. kolej) a 227 m (5. kolej). Nastupisté
u 3. a 5. koleje meii 307 m. Do zst. Svitavy je vyvedena kontrola ¢innosti piejezdovych
zabezpeCovacich zafizeni v km 1,708, 2,548 a 6,640. Vyhybky jsou pfestavovany
elektromotorickymi pfestavniky nerozieznymi, v koleji ¢islo 1 a 2 v¢etné snimact polohy jazyka.
V zst. jsou dvoupasové kolejové obvody se signalnim proudem stiidavym v kmito¢tovém pasmu
275Hz typu KO-43. Vjezdova rychlost ve sméru od Zd4rce u Skutée je
40 km/hod.

Kvétna (km 11,224)

Zelezni¢ni stanice je vybavena staninim zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie

(mechanickym) s ustfednim zdmkem v dopravni kancelati. Vyhybky jsou pfestavovany ruc¢né,
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klice od vyménovych zamkii 1 a 4 jsou drzeny v ustifednim zamku, ostatni pak v kontrolnim
zamku. Boéni ochranu vlakovych cest z manipulaéni koleje zajistuji vykolejky. Zst. nema
odjezdova navéstidla, vjezdova navéstidla L a S jsou svételna a ovlada je vypravci z dopravni
kancelatfe. Dopravnimi kolejemi jsou koleje 1 a 3 o délce 310 m (1. kolej) a 366 m (3. kolej).
Manipulacni kolej 2. Délka stanice mezi vjezdovymi navéstidly L (km 10,875) a S (km 11,580)
je 733m. Nastupisté jsou u 1. koleje (délka 70 m) a u 3. koleje (délka 70 m). Ve sméné slouzi 1
vypraveéi a 1 vyhybkar po ¢ast dne. Doprava ve sméru Svitavy a Policka je organizovana podle
predpisu CD D2 telefonickym dorozumivanim [1]. Rychlost v celé ZelezniCni stanici je

s ohledem na zabezpeceni dovolena max. 40 km/hod.

Policka (km 19,290)

Zelezni¢ni stanice je vybavena staniénim zabezpeGovacim zafizenim 1. kategorie
(mechanickym), vymény jsou pfestavovany ruéné. Zst. neméa odjezdova navéstidla, svételna
vjezdova navéstidla BL (z vlecky Poli¢ské strojirny), L a S jsou svételna a ovlada je vypravci
z kolejové desky dopravni kancelare. Délka stanice mezi vjezdovymi navéstidly L (km 18,939)
a S (km 20,031) je 1092m. Kli¢e od vyhybek 1, 2, 3, 4/6, 7b/5 a vykolejky Vk 1 jsou drzeny na
St. I, klice od vykolejek a vyhybek Vk 2/Vk 3/18, 17/15, 22/25, 21, 20/24 a UVk]1 na St. 1. Klice
od vykolejek AVkl, AVKk2, LVkl a LVk2 jsou drzeny v EMZ u piejezdu v km 19,913. Bocni
ochranu vlakovych cest z manipulacni koleje ¢islo 3 zajistuji odvratné vyhybky ¢islo 6, 15 a 25,
z koleje ¢islo 8 vyhybka cislo 7 a 20, z koleji 4a a 6 vykolejky Vk 1-3. Dopravnimi kolejemi jsou
koleje 1, 2 a 4 (pouze pro odjezdy smér Kvétna, piechdzi ve sméru Zdarec
u Skutée do manipulaéni koleje) o délce 513 m (1. kolej), 483 m (2. kolej) a 116 m (4. kolej).
Nastupisté jsou u 1. koleje (délka 95 m), u 2. koleje (délka 110 m) a u 4. koleje (délka 95 m).
Manipulacni koleje jsou 4, dlouhé 379 m (3. kolej), 289 m (4a. kolej), 100 m (6. kolej) a 82 m
(8a. kolej). Ve sméné¢ slouzi 1 vypravci, 2 vyhybkaii a 1 stani¢ni dozorce (pouze denni sména).

Doprava ve sméru Kvétnd a Borovd u Policky je organizovdna podle pfedpisu
CD D2 telefonickym dorozumivanim [1]. Do Zst. Policka je vyvedena kontrola piejezdovych
zabezpecovacich zatizeni v km 17,059, 19,149, 19,913 a 21,323. V obvodu ZST lezi prejezdy
v km 19,149 a km 19,913. Rychlost v cel¢ dopravné je 40 km/hod.
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Obrazek 3: Polic¢ske zhlavi
Zdroj: Autor

Borova u Poli¢ky (km 28,429)

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie
(mechanickym) s ustfednim zamkem v dopravni kancelafi. Vymény jsou prestavovany ruc¢neé,
klice od vyhybek 1, 3/2, 4/5 a 6 jsou drzeny v Ustifednim zdmku. Tato Zelezni¢ni stanice nema
odjezdova navéstidla, vjezdova navéstidla L a S jsou svételna. Navéstidla obsluhuje vypravei
z ovladaciho panelu fadi¢em svételnych navéstidel z DK. Délka stanice mezi vjezdovymi
navéstidly L (km 20,076) a S (km 28,911) je 835m.

Dopravnimi kolejemi jsou 2 koleje o délce 468 m (1. kolej) a 468 m (2. kolej). Nastupiste
jsou u 1. koleje (délka 60 m) a u 2. koleje (délka 90 m). Manipula¢ni koleje jsou 3 o délce 87 m
(3. kolej), 42 m (3a. kolej) a 40 m (3b. kolej). Ve sméné slouzi 1 vypravéi a 1 vyhybkar (jen
denni smény). Doprava ve sméru Policka a Cachnov je organizovana podle predpisu
CD D2 telefonickym dorozumivanim [1]. Do Zst. Borova u Poli¢ky je vyvedena kontrola
piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni v km 28,109 a 30,380. Rychlost v celé¢ dopravné je

40 km/hod.
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Obrazek 4: Vjezdové naveéstidlo Zst. Borova u Policky

Zdroj: Autor

Cachnov (km 36,903)

Zeleznitni stanice je vybavena stani¢nim zabezpeGovacim zafizenim 1. kategorie
(mechanickym) s ustfednim zdmkem v dopravni kancelafi. Vyhybky jsou pfestavovany rucné,
vysledné klice od vymén 1, 2, 3, 4, 5 a 6 jsou drzeny v ustfednim zdmku. Bocni ochranu
vlakovych cest z manipuladni koleje zajistuji vyhybky &islo 3 a 4. Zelezniéni stanice nemé
odjezdova navéstidla, vijezdova navéstidla L a S jsou svételna
a ovlada je vypravci z dopravni kancelafe. Dopravnimi kolejemi jsou koleje 1 a 2 o délce 239 m
(1. kolej) a 239 m (2. kolej). Na manipulaéni kolej navazuje vlecka FOREST. Délka stanice mezi
vjezdovymi navéstidly L (km 36,265) a S (km 37,243) je 978m. Nastupisté jsou u 1. koleje (délka
55 m) au 2. koleje (délka 55 m). Dopravni sluzbu v této dopravné vykonava 1 vypravci
a 1 vyhybkar (jen denni sména).

Doprava ve sméru Borova u Policky a Skute¢ je organizovana podle piedpisu CD D2
telefonickym dorozumivanim [1]. Do Zst. Cachnov je vyvedena kontrola ¢innosti piejezdovych

zabezpecovacich zatfizeni v km 39,521 a 41,763. Rychlost v celé stanici je 40 km/hod.
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Skute (km 49,537)

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpefovacim zafizenim 1. kategorie
(mechanickym) s ustfednim zdmkem v dopravni kancelafi. Vymény jsou piestavovany rucné,
klice od vymén a vykolejek 1, 4/2, 5/3, Vk I, Vk 2/6, Vk 3/7, 8, 9 a SVk 1 jsou drzeny
v ustfednim zdmku. Boc¢ni ochranu vlakovych cest z manipulac¢ni koleje ¢islo 2 zajist'uje
odvratnd vyhybka ¢islo 5 a vykolejky Vk3, z koleje ¢islo 5b vykolejka VkI, zkoleje Eislo
7 vykolejka Vk2. Dopravna nema odjezdova navéstidla, vjezdova navéstidla L a S jsou svételna
a ovlada je vypravci z kolejové desky umisténé v dopravni kancelaii. Délka stanice je 842m.
Dopravnimi kolejemi jsou koleje 1, 3 a 5 o délce 177 m (1. kolej), 120 m (3. kolej) a 240 m (5.
kolej). 5. kolej slouzi pouze pro jizdy vlakii do/z Zd’are u Skutée. Nastupisté jsou u 1. koleje
(délka 65 m) a u 3. koleje (délka 65 m). Manipulacnich koleji je 6 a dlouhé jsou 93m (2. kolej),
45 m (2a. kolej), 83 m (3a. kolej), 72 m (5a. kolej), 28m (5b. kolej) a 45m (7. kolej).V této stanici
je celych 24 vyluka dopravni sluzby.

Doprava ve sméru Rychnov a Zd’arec u Skutée je organizovana podle piedpisu CD D2
telefonickym dorozumivanim [1]. Do Zelezni¢ni stanice Skute¢ je vyvedena kontrola Cinnosti
piejezdovych zabezpecovacich zatizeni v km 39,521 a v km 41,763. Maximalni rychlost v celé

stanici je 40 km/hod.

Zd'arec u Skutée (km 52,829)

Zelezni¢ni stanice Zd'arec u Skutée se nachazi na celostatni trati Havlickiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem. Z této dopravny odboluje regiondlni trat’ Svitavy — Zdarec
u Skutée. Konec trati Svitavy — Zd’arec u Skutée je v Girovni vypravni budovy (km 55,095 trati
Havli¢kav Brod — Rosice nad Labem = km 52,829 trati Svitavy — Zd’arec u Skutde).

Zelezni¢ni stanice je vybavena kombinaci staniénich zabezpefovacich zafizeni — na
hlineckém a skutec¢ském zhlavi je zatizeni K 2002, ovladané pomoci JOP, na chrastavském zhlavi
je elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni. Vyhybky jsou ptestavovany elektromotorickymi
piestavniky.

V Zelezni¢ni stanici jsou pocita¢e ndprav. Dopravna je vybavena svételnymi vjezdovymi
a odjezdovymi navéstidly. Dopravnimi kolejemi jsou koleje 1, 2, 3 4 a 5 o délkach

403 m (1. kolej), 387 m (2. kolej), 363 m (3. kolej), 339 m (4. kolej) a 329 m (5. kolej).
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Nastupisteé jsou u koleji Cislo 1 (délka 110m), 2 (100 m), 3 (110m) a 4 (100 m). Ve sméru Skutec
je doprava organizovana podle piedpisu CD D 2 [1].

Soucasny stav tratovych useki Svitavy — Zd'arec u Skutée
Tratovy tsek Svitavy — Kvétna

Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly zst. Svitavy KS v km 2,702 a zst. Kvétna L v km
10,847 je 8,145 km a nachézi se v ném:
- zastavka Vendoli v km 6,648
- zastavka Vendoli zastavka v km 8,569
- pfejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiizi v km 3,502; 4,282; 5,082; 5,928; 8,209;
8,608; 9,053; 9,533
V tratovém useku mezi dopravnami Svitavy a Kvétna je tratové zabezpecovaci zatizeni
1. kategorie. Jizda vlakii a PMD mezi Zelezni¢nimi stanicemi jsou zabezpeceny telefonickym

dorozumivanim dle predpisu CD D2 [1].

Tratovy Gsek Kvétna — Poli¢ka
Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly zst. Kvétna S v km 11,580 a Zst. Policka L v km

18,939 je 7,359 km a nachézi se v ném:

zastavka Kvétna zastavka v km 11,230
- zastavka Pomezi v km 14,473
- zastavka Pomezi zastavka v km 17,106
- prejezdy zabezpefené pouze vystraznymi kiizi vkm 11,852; 12,137; 12,693; 14,492;
15,512; 16,225; 16,525; 17,502; 17,956
Piejezd v km 17,059 — urovitové kiizeni regiondlni drahy s komunikaci 1. téidy cislo 34. Je
zabezpe&en PZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD roku 2003.
V tratovém useku mezi dopravnami Kvétnd a Policka je tratové zabezpecovaci zatfizeni
1. kategorie. Jizda vlakii a PMD mezi Zelezni¢nimi stanicemi jsou zabezpeceny telefonickym

dorozumivanim dle ptedpisu CD D2 [1].
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Obrazek 5: PZS 19,149 km v zZst. Policka
Zdroj: Autor

Tratovy usek Policka — Borova u Policky

Délka tseku mezi vjezdovymi ndvéstidly zst. Policka Svkm 20,031 a zst. Borova
u Policky L v km 28,076 je 8,045 km a nachézi se v ném:
- zastavka Sadek u Policky v km 23,077
zastavka OIdfiS v km 25,159
- zastavka Borova u Polic¢ky zastavka v km 26,800

- prejezdy zabezpefené pouze vystraznymi kiizi v km 20,338; 20,725; 21,666; 21,904;
22,261; 22,466; 22,811; 23,119, 23,373, 23,683; 24,062; 24,517; 24,744; 25,185; 25,316;
25,417, 25,628; 25,696, 25,872; 25,983; 26,104; 26,374; 26,614; 27,141; 27,436; 27,532;
27,717; 27,850 a 28,034.

- Prejezd v km 21,323 — urovitové kiizeni regionalni drahy s komunikaci L.tfidy Cislo 34. Je
zabezpeden PZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD roku 1997.

V tratovém tseku mezi dopravnami Policka a Borova u Policky je tratové zabezpecovaci
zafizeni 1. kategorie. Jizda vlaki a PMD mezi zeleznicnimi stanicemi jsou zabezpeceny

telefonickym dorozumivanim dle piedpisu CD D2 [1].
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Trat'ovy usek Borova u Poli¢ky — Cachnov

Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly zst. Borova u Policky Sv km 28,911 a Zzst.

Cachnov L v km 36,265 je 7,354 km a nachézi se v ném:

zastavka Pusta Kamenice zastavka v km 34,046
- zastavka Pusta Kamenice v km 35,053
- prejezdy zabezpefené pouze vystraznymi kiizi vkm 29,007; 29,527; 30,790; 31,489;
32,077; 32,247; 32,649; 33,877; 34,086; 34,728; 34,965; 35,384; 35,384; 35,958
a36,132.
- Prejezd v km 30,380 — uroviiové kiizeni regionalni drahy s komunikaci I. tfidy ¢islo 34.
Je zabezpeéen PZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD roku 2001.
V tratovém tseku mezi dopravnami Borova u Poli¢ky a Cachnov je tratové zabezpedovaci
zafizeni 1. kategorie. Jizda vlaki a PMD mezi Zelezni¢nimi stanicemi jsou zabezpeceny

telefonickym dorozumivanim dle piedpisu CD D2 [1].

Trat'ovy usek Cachnov — Skute¢

Délka Gseku mezi viezdovymi navéstidly zst. Cachnov S v km 37,243 a 7st. Skute¢ L v km
49,043 je 11,800 km a nachézi se v ném:

zastavka Krouna v km 40,717
- zastavka Krouna zastavka v km 41,680
- zastavka Predhradi v km 46,745
- prejezdy zabezpeCené pouze vystraznymi kiizi vkm 37,365; 37,640; 37,941; 40,482;
40,925; 41,225; 41,337, 41,992; 42,428; 42,904; 43,635, 44,837; 45,229; 45,459; 45,854;
46,059; 46,836; 47,435 a 47,655
- Prejezd v km 35,521 — urovitové kiizeni regionalni drdhy s komunikaci I. tfidy ¢islo 34.
Je zabezpeéen PZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD roku 2000.
- Prejezd v km 41,763 — tiroviiové kiizeni regionalni drahy s komunikaci II. tfidy ¢islo 354.
Je zabezpeéen PZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD roku 2000.
V tratovém tiseku mezi dopravnami Cachnov a Skute¢ je tratové zabezpe&ovaci zafizeni
1. kategorie. Jizda vlakii a PMD mezi Zelezni¢nimi stanicemi jsou zabezpeceny telefonickym

dorozumivanim dle predpisu CD D2 [1].
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Trat'ovy usek Skute¢ — Zd’arec u Skutce

Délka tuseku mezi viezdovymi navéstidly Zst. Skute¢ S v km 49,885 a zst. Zd’arec u Skutée
PL v km 51,998 je 2,113 km a nachazi se v ném:
- prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiizi v km 50,087; 51,110; 51,273; a 51,427
V tratovém tseku mezi dopravnami Skute¢ a Zd’arec u Skutde je tratové zabezpeovaci
zafizeni 1. kategorie. Jizda vlaki a PMD mezi zeleznicnimi stanicemi jsou zabezpeceny

telefonickym dorozumivanim dle piedpisu CD D2 [1].
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2 NAVRHY PRO RACIONALIZACI

Z:amér racionalizace provozu
Zamérem navrhované racionalizace je, jak uz bylo uvedeno v tivodu predevsim tspora

obsluzného persondlu, ktery se podili na fizeni a organizaci provozu s ohledem na vysi uspor
finan¢nich prostfedkti vynaklddanych na zajiSténi provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty, doba
navratnosti  vlozenych investi¢nich prostfedkii, zvyseni stupné zabezpecCeni provozu
a v neposledni fadé zlepSeni provoznich parametrii trati. Uspora Zivé prace znamena predev§im

usporu mzdovych prostredki.

Pivodné se na této trati uvazovalo o pfevedeni fizeni a organizace provozu na trati ze
stavajictho standardniho rezimu fizeni provozu a organizovani drazni dopravy (pfedpis CD D2)
do rezimu zjednoduSeného fizeni drazni dopravy doplnéné instalaci zabezpecovaciho zafizeni
(ptedpis CD D3). Tento navrh byl pozdgji zamitnut z divodi:

rwr

e zjednodusené fizeni drazni dopravy (predpis CD D3) pienasi vétsi podil odpovédnosti. PHmy
vliv lidského faktoru. Vétsi dil odpoveédnosti na strojvedouciho vlaku a PMD;

e nejsou instalovana odjezdova navéstidla, v téchto Zst. jsou zakdzany soucasné vjezdy vlaki
a vSechny vlaky jsou trasovany jako pravidelné zastavujici,

e vys$si bezpecnost pii provozovani drahy a drazni dopravy v rezimu dalkového ftizeni dle

predpisu CD D2 a podporou moderniho zabezpecovaciho zatizeni;

Racionalizace
Cilem racionalizacni akce je vybudovdni a zapojeni stani¢nich a tratovych

zabezpecovacich zafizeni (v€etn¢ diagnostiky) do dalkového ovladani zabezpecovaciho zatfizeni
v sidle vypravciho v zst. Zdarec u Skutce. Dale se upravi piejezdova zabezpeCovaci zatizeni

jejich kontrola a diagnostika se prenese do sidla vypravéiho vzst. Zdarce u Skutce.

Vystavbou dalkové ovladanych zabezpecovacich zafizeni dojde k uspofe provoznich
pracovnikl, k vyraznému zvySeni bezpecnosti provozu a ke zkriceni stani¢nich intervali pro

ktizovani vlakd. Vys$i bezpecnost a spolehlivost provozu dosazena racionalizaci traté¢ spolu
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s postupnym nasazovanim modernich kolejovych vozidel vytvareji podminky pro zelezni¢ni
dopravce ke kvalitni nabidce v osobni i ndkladni doprave a tim také ke zlepSeni pozice Zeleznice

na dopravnim trhu.

Navrhované upravy zabezpecovacich zarizeni
Byt je prvotnim zamérem zmény =zabezpeCovacich zafizeni racionalizace provozu

z hlediska poc¢tu dopravnich zaméstnanci, ktefi se podileji na organizovani drdzni dopravy, nelze
pominout i vyrazné zvySeni bezpeCnosti provozu a zkraceni cestovnich dob z divodu
podstatného zkraceni stani¢nich intervall pfi kfiZovani a ptedjizdéni vlakd.

Stani¢ni, tratovd a piejezdova zabezpeCovaci zafizeni budou ovladdna z pracovisté
vypravéiho v zst. Zd'arec u Skutée zaddvacim pocitaéem podle smérnice JOP. V zst. Zd'arec
u Skutce bude vybudovéno hlavni a zalozni pracovisté dispecera DOZ a zaroven sem bude také

vyvedena diagnostika vSech zabezpeCovacich zatizeni.

Pro splnéni povinnosti, vyplyvajicich ze Zakona o drahach a jeho provadécich vyhlasek,
bude na pracovisti dispecera DOZ vedena dopravni dokumentace za cely tratovy usek
Svitavy — Zd’arec u Skutée. Dokumentace ta bude vedena automaticky na zakladé informaci ze
stani€nich a tratovych zabezpeCovacich zafizeni. Stani¢ni a tratova zabezpeCovaci zafizeni
budou pracovat s &isly vlaki, v Zst. Svitavy a Zst. Zd’arec u Skutée se vybuduje terminal pro

zadavani ¢isel vlakd do programu pro vedeni splnéného grafikonu.

Pro spojeni dispeCer — strojvedouci bude vybudovano tratové radiové spojeni TRS;
vSechny hovory budou nahravany v sidle dispecera DOZ. Tratové telefony budou vyvedeny
u piejezdovych zabezpecCovacich zafizeni, u vjezdovych navéstidel, v blizkosti odjezdovych

navéstidel a v dopravnich kancelarich.
Ptfi pifevzeti dopravny na nouzové ovladani se telefony, umisténé u vjezdovych
a odjezdovych navéstidel, prepnou do dopravni kancelare ptislusné dopravny.

Venkovni telefonni objekty budou v zastdvkéach, na reléovych domcich piejezdovych
zatizeni, u vjezdovych navéstidel, pomocnych stavédel a elektromotorickych zamka. V dalkové
ovladanych dopravnach budou instalovany vnitini telefonni pobocky, zapojovace a rozhlasové

zatizeni pro cestujici. Venkovni osvétleni bude rekonstruovdno s moznosti dalkového ovladani.
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Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
V tratovém useku Svitavy (mimo) — Zd'arec u Skutée bude drazni doprava

organizovana podle piedpisu CD D2 a chystaného piedpisu CD D49 pro dalkové fizené trati
(DOZ). Zelezniéni stanice budou vybaveny staniénim zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie,
nckteré¢ vymény budou osazeny elektromotorickymi ptestavniky, u dopravnich koleji budou
ziizena svételna odjezdova néavéstidla, vjezd vlakti bude dovolovéan svételnymi, na odjezdovych
navéstidlech zavislymi navéstidly, volnost pojizdénych useki bude zjistovana pocitaci naprav.
Vymény a vykolejky, které nebudou osazeny elektromotorickymi piestavniky, budou uzamceny
vyménovymi zamky, klice od nich budou drzeny v EMZ pomocném stavédle. Uvolnéni kli¢h
v EMZ bude provadét dispecer DOZ. V jednotlivych dopravnach se vyjma vlakovych cest budou
stavét 1 zabezpecené posunové cesty, ale pouze na/z dopravnich koleji. Na ostatni koleje se bude
provadéet posun nezabezpeceny.

Vyhybky, které budou osazeny elektromotorickymi ptestavniky, budou mit elektricky
ohfev vymén s moznosti automatického nebo ru¢niho spousSténi. Ovladani a kontrola budou

vyvedeny na pracovisté dispecera a budou provadény v souladu se smérnici JOP.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni budou spolupracovat s piejezdovymi zabezpeCovacimi
zafizenimi a nedovoli postaveni odjezdové vlakové cesty, pokud nebudou piejezdova

zabezpecCovaci zafizeni v bezporuchovém stavu.

Pro piipad poruchy technologickych pocitact stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni nebo
pro pifipad poruchy komunikace mezi dopravnou a pracovistém dispeCera DOZ bude
v jednotlivych dopravnach ztizen pult nouzového ovladani stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.
Z n¢ho bude mozné provadét nouzové prestavéni vymeén pro vlakové cesty na dvé dopravni
koleje, provadét nouzovy =zavér cesty a obsluhovat pfivolavaci navést na vjezdovych

a odjezdovych navéstidlech.

Mezistani¢ni Gseky budou vybaveny tratovymi zabezpecovacimi zafizenimi 3. kategorie —

automatickymi hradly bez navéstidel.

V dalkové ovladanych dopravnach Kvétna, Policka, Borova u Poli¢ky, Cachnov a Skuted
bude vybudovano zatizeni dalkoveé ovladaného rozhlasu pro informovani cestujicich, zatizeni pro
indikaci vniknuti osob do objektu a dalkové ovladani osvétleni nastupisté (EPS, EZS). Ovladani a

indikace bude pfenesena na pracoviste¢ DOZ.
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Dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni
Slouzi k ovladani vice stani¢nich zabezpecovacich zatizeni z jednoho mista (dispecerského
centra). Stanice jsou pfipojeny pomoci dvou nezéavislych komunikacnich vétvi pro zvysSeni
spolehlivosti. Zobrazeni reliéfu stanic je na monitorech, popi. mlize byt doplnéno velkoplosnou
projekci. Ovladani se provadi z dispecerského zadavaciho pocitace pomoci kldvesnice a mysi.
Diky zobrazeni celého useku trat¢ (i vice nez 100 km) ma dispecer dalkového ovladani vétsi
piehled o dopravni situaci v oblasti, coZ mu usnadiiuje rozhodovani. Navic pro zvySeni

ptehlednosti a zlepSeni orientace je kazdé dalkové ovladani vybaveno systémem pienosu Cisel

vlaku.

Obrazek 6: Dalkove ovladané zabezpecovaci zarizeni

Zdroj: AZD

Jednotné obsluzné pracovisté
Jednotné obsluzné pracovisté slouzi jako rozhrani mezi dopravnim zaméstnancem

a zabezpeCovacim zafizenim pro operativni uroveil u elektronickych stavédel, hybridnich

stavédel a ustfeden DOZ.
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Pocitac¢ naprav Alcatel

— sleduje volnost kolejového tseku pocitanim naprav vozidla, které do néj vjizdi nebo jej opousti
— lze konfigurovat pro rovné, rozvétvené nebo navazné tseky
— pracuje pii jakémkoliv stavu kolejového loze, nepotiebuje izolované styky, ménice, apod.

— snadné piipojeni do zabezpecovaciho zatizeni, minimalni udrzba

Pocita¢ ndprav ALCATEL 6221-A3 je technické zafizeni pro bezpecné hlaseni volnosti
sledovaného kolejového useku. Na zacatku a na konci kolejového tiseku se nachazi vzdy jeden
pocitaci bod — dvojity kolejnicovy kontakt. Kazdy pocitaci bod je po dvouzilovém vedeni spojen
s vnitinim vyhodnocovacim zafizenim. Timto vedenim je pocitaci bod napajen a v opacném

sméru se prenaSi informace o projizd€jicich napravach. Vnitini vyhodnocovaci zafizeni
zpracovava informace o projizdéjicich napravach a podle provozniho stavu poskytuje hlaseni
o volnosti nebo obsazeni useku. Vystupni hldSeni o volnosti nebo obsazeni je provedeno
reléovym kontaktem. Pro uvedeni pocitace naprav do zakladniho stavu pfi zapinani nebo po

poruse je mozno na vnitini vyhodnocovaci zafizeni pipojit vnéjsi nulovaci tlacitko.

Obrazek 7: Pocitac naprav Alcatel

Zdroj: aksignal

LOKALE 98 (Zjednodusené hybridni stavédlo pro malé neobsazené
stanice s dalkovym ovladanim)
—reléové stavédlo pro malé stanice s dalkovym ovladanim

— pro dv¢ az tii dopravni a neomezeny pocet manipulacnich koleji

— se svételnymi navéstidly, s pocitaci ndprav nebo kolejovymi obvody
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— s elektromotorickymi nebo samovratnymi piestavniky
— nizka cena, nizka spotieba, nizké naklady na udrzbu

— déalkové ovladané jiz v zakladni varianté

Elektronicky ohiev vymén (EOV)
Zatizeni pro elektricky ohfev vymén EOV-AK2 je urcené technické zatizeni, které slouzi
k udrzovani funkénosti vymén v zimnich mésicich, kdy dochézi vlivem klimatickych podminek,
spravné funkce. Tepelnym plisobenim topnych tyci, které jsou umistény na kolejnicovych pasech
vyhybek a v prostoru mezi prazci pod tahly piestavniku dojde k roztani sné¢hu a ledu

a zamezeni jeho dalsi tvorby.

Navrhovany stav tseku Svitavy — Zd’arec u Skutce

Zelezni¢ni stanice Svitavy

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni ETB této zst. bude doplnéno o zafizeni tratového souhlasu
do ZST Kvétna. Do zapojovade na pracovisti vypravéiho bude vyvedena pobocdka dispederského
okruhu pro komunikaci s dispe¢erem DOZ v zst. Zdarec u Skutée.V ramci téchto tiprav jsou

uvazovany SW upravy stavajiciho ovladani z JOP:

— souhlasu tratového useku Svitavy — Kvétna
— Cisla vlaku na symbolu kolejového tiseku stani¢ni koleje 3, 5, 105 a v zasobniku

mezistani¢niho tseku.

— stavajici zobrazovani a ovladani pfejezdového zafizeni v mezistanicnim tseku v km 6,640 bude

zru$eno.
ZelezniCni stanice Kvétna

Bude zde vybudovano nové elektronické stanicni  zabezpeCovaci  zafizeni
3. kategorie se dvéma dopravnimi kolejemi (1, 3) s elektromotorickymi piestavniky na

vyhybkach ¢. 1 a 4. Klice od vymén 2 a 3 budou drzeny
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v kontrolnim zadmku vykolejek Vk 1 a Vk 2, klice od nich budou drzeny
v pomocnych stavédlech PSt 1 a PSt 2. Pfedani obsluhy PSt bude provadét dispecer DOZ.
Vyhybky 1 a 4 budou osazeny elektrickym ohfevem vymeén. Pro piipad poruchy technologického
pocitace se v dopravni kancelafi postavi pult nouzovych obsluh, ze kterého bude mozné stavét

nouzové cesty na dopravni koleje 1 a 3.

Volnost kolejovych usekli bude zjistovana pomoci pocitacti naprav. Bude vybudovano
zafizeni tratového souhlasu do Zst. Svitavy a Poli¢ka. Dopravni koleje 1 a 3 se nové osadi
odjezdovymi svételnymi navéestidly, u krajnich vymén budou zfizena setad’ovaci navéstidla

Sel a Se2.
Zelezniéni stanice Policka

Bude zde vybudovdano nové elektronické stanicni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie se tfemi dopravnimi kolejemi a vyhybky ¢islo 2, 9 a 13 budou ovladany
elektromotorickymi ptestavniky, které budou dalkové ovladané. V piipad¢ redukce kolejisté
budou klice od vykolejek drzeny v EMZ na pomocném stavédle PSt 2. dalkové ovladanych
dispecerem DOZ. Vymény a elektromotorické piestavniky budou osazeny elektrickym ohievem
vymén. Pro ptipad poruchy technologického bude v kancelafi postaven pult nouzovych obsluh,
ze kterych bude mozné stavét nouzovou cestu. Volnost tratového tiseku bude zjistovana pomoci
pocitaci naprav. Bude vybudovéano zafizeni tratového souhlasu do zst. Kvétnd a Borova

u Poli¢ky. Budou zfizena sefad’ovaci navéstidla.

Zelezni¢ni stanice Borova u Policky

Bude zde vybudovano nové elektronické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie se
dvéma dopravnimi kolejemi (1, 2) s elektromotorickymi pfestavniky na vyhybkach 1 a 6 (dle
nového oznaceni 3). Klice od vyhybky 2 a vykolejky Vk 1 (podle nového oznaceni) budou
drzeny v EMZ, které bude ovladat dispecer DOZ. Vyhybky 1 a 3 (podle nového znaceni) budou
osazeny elektrickym ohfevem vymén. Pro ptfipad poruchy technologického pocitace bude
v dopravni kanceléii postaven pult nouzovych obsluh, ze kterého bude mozné stavét nouzové

cesty na dopravni koleje 1 a 2.
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Volnost kolejovych usekli bude zjistovana pomoci pocitacti naprav. Bude vybudovano
zafizeni tratového souhlasu do Zst. Policka a Cachnov. Dopravni koleje 1 a 2 budou osazeny

odjezdovymi svételnymi navéstidly. Budou zfizena sefad'ovaci navéstidla Se 1, Se 2 a Se 3.

Kontrola ¢innosti piejezdovych zabezpeCovacich zatizeni bude pfenesena do Zst. Zd'arec

u Skutce.

Zelezni¢ni stanice Cachnov

Bude zde vybudovano nové elektronické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie se
dvéma dopravnimi kolejemi (1, 2) s elektromotorickymi pfestavniky na vyhybkach ¢. 1 a 3 (5
podle starého znaceni). Na skute¢ském zhlavi bude ziizeno pomocné stavédlo PStl pro drzeni
klict Vkl/4t/4. Vyhybky 1 a 3 (podle nového znaceni) budou osazeny elektrickym ohifevem
vymén. Pro piipad poruchy technologického pocitace bude v dopravni kancelafi postaven pult
nouzovych obsluh, ze kterého bude mozné stavét nouzové cesty na dopravni koleje 1 a 2. Volnost
kolejovych usekli bude zjistovana pomoci pocitact naprav. Bude vybudovano zatizeni tratového

souhlasu do Zst. Borova u Policky a Skutec.

Dopravni koleje 1 a 2 budou nove osazeny odjezdovymi svételnymi navéstidly. Od krajnich
vyhybek budou vybudovana sefad'ovaci navéstidla Sel a Se2. Kontrola ¢innosti piejezdovych

v v

zabezpeCovacich  zafizeni  bude  pfenesena do  ZST  Zd'4rec u  Skutce.

Zelezni¢ni stanice Skute¢

V kancelaii se postavi pult, ze kterého bude mozné stavét nouzové dopravni cesty na
dopravni koleje 1 a 3. Volnost kolejovych tsekii bude zjistovana pomoci naprav. Vybuduje se

zafizeni trat'ového souhlasu do Zst. Cachnov a Zd’arec u Skutce.

Dopravni koleje 1 a 3 budou nové osazeny odjezdovymi svételnymi navéstidly. U vymeén 2
a 6 (nové znaceni) se ziidi sefad’'ovaci navéstidla Se 1 a Se 2. Kontrola ¢innosti ptejezdovych

zabezpecCovacich zafizeni se prenese do Zst. Zd'arec u Skutce.
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Zeleznicni stanice Zd'arec u Skutce

Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni skuteského zhlavi (K 2002) bude upraveno pro spolupraci

s tratovym zabezpecovacim zafizenim ve sméru Skutec.

V souladu se sm&rnici CD "Jednotné obsluzné pracovisté" se vybude pracovisté dispedera
DOZ pro fizeni provozu vlastni Zelezniéni stanice a Zst. Zd’arec u Skutée (mimo) — Svitavy
(mimo), vcetné prislusnych tratovych useki. Obsluzné pracovist¢ bude vybaveno zatfizenim pro
elektronické vedeni splnéného GVD a dopravniho deniku, véetné pienosu c¢isla vlaku na

monitoru dispecera DOZ.

Varianta stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni
S ohledem na nédklady vystavby a tim i ndvratnost je mozné stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

dale zjednodusit. Neni nutné zfizovat stavéni zabezpecenych posunovych cest, tim odpada
nutnost vystavby sefadovacich navéstidel v jednotlivych dopravnach. Pro snizeni ndrokd na
kabelizaci neni nutné budovat pomocna stavédla; v dopravnich kancelafich se ziidi ustfedni
zamky, v nichz budou drzeny kli¢e od vyhybek a vykolejek. Kli¢ pro uvolnéni ustfedniho zamku
bude v drzeni v EMZ, jehoZ ovladani bude z mista dispeCera DOZ. Pii posunu si dopravni

zaméstnanec vyzvedne potiebné klice, po skonceni posunu je opét ulozi do ustiedniho zamku.

Tratova zabezpecovaci zarizeni
Mezi jednotlivymi Zelezni¢nimi stanicemi bude vybudovano tratové zabezpeCovaci

zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo bez oddilovych néavéstidel), volnost pojizdénych usekl

bude zjistovana pomoci pocitacli naprav.

Tratové zabezpecovaci zatizeni bude bud’to bezsouhlasového typu, tzn., Ze pokud nepojede
vlak ¢i PMD, nebude udélen souhlas zddné ze sousednich dopraven, nebo se zajisti automaticka
funkce tratového souhlasu pii stavéni vlakovych cest (odpadd tim nutnost zadavéani piikazu
"zadost o udéleni tratového souhlasu" a "ud¢€leni tratového souhlasu"). Tratova zabezpecovaci

zafizeni budou spolu se stani¢nimi zabezpecCovacimi zafizenimi monitorovat spravnou ¢innost
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prislusnych ptejezdovych zabezpeCovacich zatizeni a nedovoli postaveni vlakové cesty v pripadé

poruchy ¢i ztraty kontroly piejezdového zabezpecovaciho zatizeni.

Ridici dispecersky systém (RDS)
Prostfednictvim  jednotlivych  subsystémii umozni ovladani a  diagnostikovani

zabezpecovacich zafizeni v tratovém tUseku Svitavy (mimo) Zd’'arec u Skutée (mimo) vcetné

zefektivnéni provozovani vlakové dopravy prostrednictvim graficko—technologické nastavby.

Z hlediska navrhovaného dalkového ovladéani zatizeni budou dotéené dopravny fizené
oblasti zafazeny nasledovng¢:
dispecerska dopravna — Zd'arec u Skutée
ovladana dopravna — Kvétnd, Policka, Borova u Policky, Cachnov a Skute¢

vstupni dopravna — Svitavy a Zd’arec u Skutge.

Koncepce stavby
Spolecné se zabezpeCovacim zafizenim se zfidi ptislusné sdélovaci a silnoproudé zatizeni.

V ramci stavby budou provedeny souvisejici stavebni uUpravy kolejiste¢ a dal§i upravy

ve vypravnich budovach pro umisténi navrhované technologie.

V obvodu Zelezni¢nich stanic Kvétna, Policka, Borova u Policky, Cachnov a Skute¢ budou
\% kolejisti ziizeny venkovni prvky zabezpecovaciho, sdélovaciho
a silnoproudého zatizeni (ndvéstidla, elektromotorické prestavniky, vymeénové zamky, elektrické
zémky, pomocna stavédla, vykolejky, pocitaci body, kabelové objekty, venkovni telefonni
objekty, rozvadéce, elektricky ohfev vyhybek). Ve vypravnich budovich se umisti vnitini
technologie zafizeni. V obvodu stavajicich zelezni¢nich ptejezdli zabezpecCenych piejezdovym
zafizenim svételnym se provedou rekonstrukce stavajicich ¢asti zabezpecovacich a sdé€lovacich
zatizeni (vystrazniky, reléové domky, kolejové obvody, pocitace naprav, prejezdniky, venkovni

telefonni objekty).

Stavba bude provadéna v ochranném pasmu drdhy na pozemcich dréhy

a pozemcich pod Zelezni¢ni trati (silni¢ni komunikace, vodni toky atd.).

Rusené prvky stavajicich zafizeni se demontuji a nepouZzitelné casti se zlikviduji na

ptislusnych skladkach. Terén po tomto zatizeni bude upraven.
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Pro napajeni zafizeni se pouzije stavajiciho napajeni dopraven a piejezdii. Pripojky se

rekonstruuji v souladu s navysenim piikonu.

Ovladani
Prostfednictvim DOZ budou diagnostickd data zpfistupnéna na jedno pracovisté
soustfedéné tudrzby (PSU) v dopravné Svitavy. Zde bude prostiednictvim diagnostického
pocitate a serveru umoznén pfistup k diagnostickym udajim diagnostikovanych zafizeni.
Pracovist¢ bude vybaveno zobrazovacim monitorem, kladvesnici, mysi, tiskarnou a stolni

pocitacovou sestavou, kterd se propoji se skiini DOZ.

V dopravné Policka bude diagnosticky server sbirat data ve sméru od diagnostikovanych
zafizeni, data bude dlouhodobé archivovat a generovat diagnosticka hlaseni. Prostfednictvim
diagnostického pocitace se udrzujicimu pracovnikovi umozni zpracovani archivovanych dat
v rdmci dopravny a definovat meze sledovanych veli¢in, piekrocenim kterych dojde k jejich

klasifikaci.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni
Piejezdy jsou jeden z vétsich problémt rozvoje regionalnich zeleznic. Dopravu na téchto tratich

vyrazné zpomaluji a je jimi i narusena bezpeénost provozu. Re$eni investic této oblasti ma dvé
zakladni roviny od , kterych se odviji i cena feSeni.

1. Systémovy pristup — trat’ se bude fesit komplexné Integrovanym zabezpecovacim zatfizenim
potom primérna cena na fesSeni 1 prejezdu je 2 mil. K¢.

2. Nesystémovy pristup — kazdy piejezd se bude feSit samostatné, potom se musi pocitat

s prumérnymi ndklady 8 mil. K¢&.
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Na trati Svitavy — Zd’arec u Skutce se zmodernizuji tato piejezdova zabezpecovaci zatizeni:

Tab. ¢. 5: Modernizované PZZ

typ dle
km CSN typ zarizeni kontrola umisténa
1,708 PZS 3SBI AZD E Svitavy
2,548 PZS 3SBI SSSR s upravou Svitavy
6,64 PZS 3SBL AZD EA PZS s prejezdniky
17,059 PZS 3SBL zavedeného typu PZS s prejezdniky
19,149 PZS 3ZBLI zavedeného typu Zdarec u Skutée, Poli¢ka
19,913 PZS 3ZBLI zavedeného typu Zdarec u Skutée, Poli¢ka
21,323 PZS 3SBL zavedeného typu PZS s prejezdniky
28,109 PZS 3SBL zavedeného typu Zdarec u Skutée, Borova
30,38 PZS 3SBL zavedeného typu PZS s prejezdniky
39,521 PZS 3SBL zavedeného typu PZS s prejezdniky
41,763 PZS 3SBL zavedeného typu PZS s prejezdniky
52,012 — zavedeného typu —
ovladani st. 1 Zdarec u
54,417 PZM 1 zavedeného typu Skutée
ovladani st. 1 Zdarec u
54,866 PZM 1S zavedeného typu Skutée

Zdroj: Autor

Piejezdova zabezpeCovaci zatizeni v km 1,708, 2,548 a 52,594 jsou v obvodu ptilehlych
zst. a nebudou soucasti vystavby dalkové ovladaného zabezpecovaciho zafizeni. Budou upravena
pro umoznéni dalkového sledovani stavu zatizeni (diagnostika) a pro umoznéni spoluprace se

stani¢nimi a tratovymi zabezpecovacimi zafizenimi.

Piejezdova zabezpecCovaci zafizeni v obvodu dopraven Policka (km 19,149 a 19,913)
a Borova u Policky (km 28,109) umozni spousténi vystrahy z ovladaci skfinky, umisténé

v blizkosti PZS.

V uvahu se musi brat i to, Ze na trati 261 Svitavy — Zdarec u Skutde je celkové 99
uroviovych kiizeni, z toho je 89 piejezdl zabezpeceno jen vystraznymi kiizi, kvili 23 piejezdiim

je ovlivnéna rychlost vlaku, ktery kvili témto pfejezdim musi zpomalovat na stanovené
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rychlosti. V nékterych usecich zpomaluje az na 20km/h. Z toho vyplyva, ze 10 piejezda je
vybaveno piejezdovym zabezpecovacim zatizenim svételnym.

Podle seznamu piejezdil (pfiloha ¢.4), které maji byt v rdmci racionalizace zmodernizovany, je
pouze jeden (z vyse zminovanych piejezdil v tabulce), ktery ma vliv na snizovani rychlosti. Proto
by stalo za ivahu téchto zbylych 22 piejezdli zmodernizovat. Vyhody by byly nesporné. Nejen,
ze by se zkratila jizdni doba, kterd je podle vypocti skoro 5 minut, za uvahu by stalo zavést
taktovy jizdni fad, ktery by byl pro cestujici 1épe zapamatovatelny a vlaky by nemusely kiizovat
v tolika stanicich a také by se zvysila jizdni rychlost.

V uvahu se musi vzit i dalsi faktory, jako je tfeba uspora paliva, ktera je v tomto piipadé
minimalni. Na upraveném rychlostnim profilu se jen nepatrné¢ lisi od spotieby paliva na
stavajicim profilu. V jednom piipad€ je 1 vyssi, coZ na prvni pohled mize byt Sokujici. Je vSak
nutno si uvédomit, Ze s rostouci rychlosti vozidla rostou i jeho vozidlové odpory a tim i spotieba
energie. Néktera omezeni rychlosti nachdzejici se v blizkosti zastavek se ve vypoctech viibec
neprojevila. Dal§im a dulezitym faktorem, ovliviiujicim spotfebu paliva, je velikost zmény
rychlosti, délka omezeni a mistni podminky. V kone¢ném diisledku se vSak nejedna jen o usporu
paliva, ale je nutno vzit v ivahu i provozni brzdéni a s nim spojenou usporu brzdovych zdrzi.
Velkou roli hraje i ekonomické zabezpeceni, které neni zanedbatelné.

Pokud by se pfi modernizaci zabezpecovacich zatizeni pouzil vySe zmiflovany systémovy piistup
a vSechny piejezdy se modernizovaly soucasné s racionalizaci trati, vySla by tak modernizace
jednoho piejezdu na 2 mil. K¢&. Pokud by se tedy k planované oprave piejezdil ptidaly i piejezdy,
diky kterym musi vlak snizovat tratovou rychlost, muselo by se pocitat s del$i ndvratnosti.
Jednalo by se o 22 piejezdq, jejich oprava by stala pro jeden piejezd 2 mil. K¢, tedy pro vSech 22
prejezdl 44 mil. K¢. Navratnost feSené stavby bez opravy zminovanych piejezda je 10,2 roki.
Pokud by se k investicnim nakladiim, které ¢ini 210 464 tis. K¢, pridaly zminéné 44 mil. K¢,
navratnost by se zvysila na 12,36 let. To je pouze o 2 roky déle.

V Priloze €. 5 jsou nejen vypocitané jizdni doby, ale i zmiflovanad spotieba paliva. V Priloze
¢. 4 jsou pak uvedeny vSechna piejezdova zabezpeCovaci zatizeni, véetné piejezdil, na kterych

musi vlak zpomalovat (Sedy podklad).
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Vypocet stavajicich rychlosti pfed modernizaci iroviiovych kfiZeni:

vj = 60 Ti(kmhl)

J
Kde:
L — vzdalenost v km

T;— jizdni doba

Jizdni rychlost pro usek Svitavy — Policka

vj=60-19’325

=37,5km/h

Jizdni rychlost pro tisek Poli¢ka — Zd’arec u Skutée

vj =60- 355;8

=40,5km/ h

Jizdni rychlost pro cely tsek trati

55’125 =421km/h

vj =60-

b

Vypocet upravenych rychlosti po modernizaci aroviiovych kriZeni:
Jizdni rychlost pro usek Svitavy — Policka
. 19,325

vj = 60 = 40km / h

Jizdni rychlost pro tisek Poli¢ka — Zd’arec u Skutée

35,8

v =602 = 43km

Jizdni rychlost pro cely tsek trati

55,135

v =60-
/ 74.63

=44,5km/ h
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Na piikladu je vidét, Ze pokud by se pfejezdova zabezpecovaci zafizeni zmodernizovala, tak by

se zkratila nejen jizdni doba, ale zvysila by se na pojizdéném useku rychlost.

Jeden z ptejezdi na kterém musi vlak snizit rychlost.

Obrazek 8: Prejezd v obvodu zst. Borova u Policky

Zdroj: Autor
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3 Ekonomické zhodnoceni

Tato kapitola bude zaméfena na porovnani ro¢nich uspor v souvislosti se snizovanim poctu
provoznich pracovnikd. Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno podle dokumentu

,Hodnoceni ekonomické efektivnosti zelezni¢nich projekti (SUDOP PRAHA a.s. 1994)
a vsouladu s obecnymi zasadami akci racionalizace vydanymi SZDC s.o. Hodnocen4 stavba

pfinese piedevs§im piimy finan¢ni uzitek, tomu odpovida i finan¢ni analyza.

Hlavnim ekonomickym cilem hodnocené stavby je minimalizace nakladl pfi provozovani
dopravni cesty a fizeni Zelezni¢niho provozu. Konkrétné zdsadni snizeni mzdovych a ostatnich
osobnich ndaklad uvolnéni dopravnich zaméstnancti. Nartst udrzujicich zaméstnanct
se nepfedpoklada. Podle podkladi CD bude mozné s uvedenim stavby do provozu uvolnit viech
34 pracovnikl podilejicich se dosud na obsluze zabezpeCovaciho zafizeni a na fizeni vlakové

dopravy .

Z toho je (zaokrouhleno):

17 vypravcich
4+ 10 (v zst. Zdarec u Skutée) stani¢nich dozorcti
9 dozorct vyhybek
4 vyhybkafi

Ekonomickym narokem stavby jsou jeji investiéni naklady ve vysi 210 464 tis. K&. Uspora
nakladd je 20 576 tis. K& / rok. Je propoétena podle metodiky generalniho feditelstvi CD O 11,

urcené pro vypocet naklada racionalizace nekoridorovych trati.

Mzdy pracovniki dotéenych racionalizaci
Z tabulky ¢. 6 vyplyva, kolik se uSetii za mésic a rok za jednotlivé pracovniky podle jejich
profesi a profesniho zafazeni. Je tu zminéna i super hrubad mzda, kterd obsahuje 1 35%, které

odvadi za zaméstnance zaméstnavatel.

40



Tab. €. 6: Mzdy pracovnikti dot¢enych racionalizaci

Profese Mésicni hruba Mésicni super Ro¢ni super

mzda hruba mzda hruba mzda

Vypravéi 25 740 K& 34 749 K& 416 988 K¢

Stani¢ni dozorce 19 445 Ké 26 251 K& 315 009 Ké
Dozorce

vyhybek 17 691 K& 23 883 K& 286 594 K¢&

Vyhybkar 15 749 K& 21261 K& 255 134 Ké

Zdroj: autor

Roc¢ni Gspory mzdovych a ostatnich osobnich nakladu
Tabulka ¢. 7 tfesi ro¢ni Uspory, které nastanou po racionalizaci této trati a prevedenim trati na
DOZ. K super hrubé mzd¢ je ptipocitan i dalsi parametr a to jsou osobni naklady na pracovnika

(vystroj, atd.).

Tab.¢. 7: Ro¢ni uspory mzdovych a ostatnich osobnich nakladi

Roé&ni super Uspora
Profese hruba mzda + pracovnik Roc&ni uspora
0s.naklady pocet
Vypravéi 568 255 K¢ 17 9 660 335 K¢
Stani¢ni dozorce 429 277 K& 14 6 009 878 K¢
Dozorce
vyhybek 390 557 K¢& 9 3515013 K¢
Vyhybkar 347 688 K& 4 1390 752 K&
Celkem 44 20 575 978 K¢
Zaokrouhleno 20 576 tis. K¢
na tis. K¢

Zdroj: autor
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3.1 Doba ekonomické navratnosti
Metoda doby splaceni
- je obdobi, za které proud vynost (nebo CF) ptfinese hodnotu, ktera se rovna piivodnim
nakladiim na investici. Jsou—li odhadovany vynosy v kazdém roce zivotnosti investice

stejné, pak DS zjistime délenim investi¢nich nakladi/roéni ¢astkou ocekavanych vynost:

Investi¢ni néklady/Cisté uzitky za rok

DS =210 464 tis.K¢ / 20 576 tis. K&/rok = 10,2 rokd.

Pokud by se pocitalo s tim, Ze kazdy rok rostou mzdy piiblizné o 5%, tak by se doba navratnosti

podle tabulky ¢.8 snizila na 9 let.

Tab.¢. 8: Piehled ro¢nich tspor

Rok Investicni o Cisty penézni
v;'/st)a,lvby Rok néklady Rogni tspora | o "2P
0 2007 -210 464 20 576 -210 464
1 2008 21 605 -188 859
2 2009 22 685 -166 174
3 2010 23819 -142 355
4 2011 25010 -117 345
5 2012 26 261 -91 084
6 2013 27 574 -63 510
7 2014 28 952 -34 558
8 2015 30 400 -4 157
9 2016 31920 27 763
10 2017 33516 61279
11 2018 35192 96 471
12 2019 36 952 133 422
13 2020 38 799 172 221
14 2021 40 739 212 961
15 2022 42 776 255 737
16 2023 44 915 300 651
17 2024 47 161 347 812
18 2025 49 519 397 331
19 2026 51 995 449 325
20 2027 54 594 503 919

Zdroj: Autor
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Predmétem stavby je:
* DOZ - déalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni (stanicnich, tratovych, piejezdovych mezi
zst. Svitavy a Zst. Zdarec u Skutée) z JOP v DK - dopravni kancelafi Zst. Zd’arec u Skut&e

vcetné GTN a diagnostiky zabezpecovacich zafizeni

» SZZ - stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie v dopravné¢ Kvétna, Policka, Borova
u Policky, Cachnov a Skute¢ vcetné provizorniho zabezpecovaciho zatizeni, v dopravné

v

Zdarec u Skutce doplnéni SZZ na celou stanici

* TZZ - tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie v mezistani¢nich Usecich Svitavy —
Kvétna, Kvétna — Policka, Poli¢ka — Borova u Poli¢ky, Borovéa u Poli¢ky — Cachnov, Cach-

nov — Skute¢ a Skute¢ — Zd’arec u Skutce

* PZS — ptejezdové zatizeni svételné, rekonstrukce PZS v km 6,640; 17,059; 19,149; 19,913;
21,323; 28,109; 30,380; 39, 521; 41,763; 52,012; 54,417 a 54,866 s diagnostikou

* RS — radiové spojeni bude zfizeno v celém tratovém tuseku Svitavy — Zd’arec u Skutce -

TRS, v neobsazenych dopravnach budou ziizeny mistni radiové sité¢ v pasmu 150 MHz

* KS — kamerovy syst¢ém bude sledovat v neobsazenych dopravnich prostor kolejiste

s vystupem na monitor v DK Zst. Zd’arec u Skutée

* VTO - venkovni telefonni objekty u PZS, na zastavkéach, u vjezdovych navéstidel, u PSt.

a EZ mezi Zst. Svitavy a zst. Zd’arec u Skutée

* TZ - telefonni zapojovade v DK dopraven Kvétna, Poli¢ka, Borova u Poli¢ky, Cachnov,
Skute¢ a lokalni spojovaci systém v dopravné Zd’arec u Skute propojené digitalnim pie-
nosovym traktem s multiplexery

* RZ - rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich v dopravnach Kvétna, Policka, Boro-va

u Poli¢ky, Cachnov a Skute¢ s dalkovym ovladanim z DK Zst. Zd’arec u Skutée a PC pro

automatické hlaseni

* EPS - elektrickd poZarni signalizace ve vypravnich budovach dopraven Kvétna, Policka,
Borova u Poli¢ky, Cachnov a Skute¢ s dalkovym ovlddanim z DK Zst. Zd'arec u Skutée véetnd

EPS nové stavédlové Gstiedny v dopravné Zd’arec u Skutée
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* EOV - elektricky ohfev vyhybek mezi dopravnimi kolejemi v zst. Kvétna, Policka, Borova u

Poli¢ky, Cachnov a Skute¢ s ddlkovym ovladanim z DK Zst. Zd'arec u Skutée

* VO — tiprava venkovniho osvétleni dopraven Kvétn, Poli¢ka, Borova u Policky, Cachnov

a Skute¢ s dalkovym ovladanim z DK Zst. Zd’arec u Skutée
* [SZ — Integrovany systém zabezpeceni — spojeni stani¢nich, tratovych, ptejezdovych

a vlakovych zabezpecCovacich zafizeni a jejich dalkového ovladani do jednoho systému,

umoziujiciho ekonomické vicenasobné vyuziti funkénich celkl pouZitych

zabezpecovacich zatizeni k fizeni dopravy v ucelené oblasti z jednoho mista pro dosazeni

maximalniho komfortu a provozniho i ekonomického efektu
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ZAVER

Cil této bakalarské prace je upozornit na regiondlni traté, které tvoifi jedny zmadla
dostupnych dopravnich spojeni v regionu. Dalkové ovladané zabezpeCovaci zafizeni
a JOP v Zelezni¢ni stanici Zd’arec u Skutée je v zasadé logickym feSenim postavenym na snaze
rovnomeérné rozdelit jednotlivé obvody v ramci zelezni¢ni sité. Cilem racionalizacni akce je
zapojeni a vybudovani stani¢nich, tratovych a zvIast' prejezdové zabezpecovaci zafizeni, které
ma na této trati velky vyznam. Dopravu na regiondlni trati vyrazn€ zpomaluji a tim je naruSena
bezpec¢nost provozu. Realizaci DOZ a JOP dojde nejen k Gspofe zaméstnanci, ale i k dalSimu
dalezitému aspektu, které bude zvySeni bezpecnosti na této trati. V tomto navrhu vSak nejsou
feSeny tak zasadni prvky jako je vazba na GVD a s tim souvisejici technickd zazemi pro hnaci
vozidla a ptfipojné vozy, vcetné pfimé komunikace pfi nutném operacnim feSeni mimotadnych
situaci a v neposledni fad¢ i1 personalni obsazeni jednotlivych zelezni¢nich stanic nebo umisténi

prostiedkil na drobnou udrzbu a zabezpe€ovani provozu v zimnich podminkéch.

Pokud by se Slo do detailti tak z hlediska klimatickych podminek v zimnich obdobich se
JOP v zst. Zd’arec u Skutée miize jevit, jako zcela nevhodna varianta, nebot’ nejkritict&jsi useky
pro udrzbu jsou tratové tseky Poli¢ka — Kvétna a Poli¢ka — Borova u Poli¢ky — Cachnov. P¥imé
fizeni je v téchto Zst. pro spravné operativni rozhodovani o pouziti nutnych prostiedkli pro

zajiSténi provozu v zimnich obdobich nenahraditelné z hlediska personalniho a materidlniho.

Na obhajobu DOZ se muze pouzit naptiklad trat’ Pferov — Bfeclav, kde je DOZ jiz n¢jakou

dobu v Cinnosti bez vétSich problém.

45



[1]

(2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[8]
[9]

SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy. Praha: Ceské drahy s.o.,
2002. 354 s.

CD D23 Sluzebni predpis pro stanoveni provoznich intervalii a ndslednych mezidobi.
Olomouc: JERID spol. s r.0., 2002. 67 s.

Sluzebni pomticky grafikonu vlakové dopravy CD 2007/2008.

Historie Zeleznicni traté Svitavy — Zd'drec u Skutée [online] ¢2006 [cit. 2008-05-03]
Dostupné z: <http://svetelektroniky.blog.cz/0705/historie-zeleznicni-trati-svitavy-policka-
zdarec-u-skutce>.

TNZ 34 2620 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni. Praha: Ceské drahy s.o., 2002. 83 s.

CD 72 Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zarizeni. Praha: Ceské drahy
s.0., 2000. 82 s.

CD ZI Predpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zaiizeni. Praha: Ceské
drahy a.s., 2005. 363 s.

Podnikové kolektivni smlouva Ceskych drah a.s. a CD Cargo a.s. na rok 2008.

Zarizeni pro DOZ. Dostupné z: < http://www.aksignal.cz/zab-a3.html>.

[10] Podklady pro racionalizaci. Dostupné z: < http://www.signalprojekt.cz/>

46


http://svetelektroniky.blog.cz/0705/historie-zeleznicni-trati-svitavy-policka-zdarec-u-skutce
http://svetelektroniky.blog.cz/0705/historie-zeleznicni-trati-svitavy-policka-zdarec-u-skutce
http://www.aksignal.cz/zab-a3.html

Tabulka ¢.

Tabulka ¢&.

Tabulka ¢.

Tabulka ¢&.

Tabulka ¢.

Tabulka ¢.

Tabulka ¢.

Tabulka ¢.

SEZNAM TABULEK

: Svételna prejezdova zabezpeCovaci zafizeni

: Pocty osobnich vlakt

: Pocet obyvatel v obcich a dochazkova vzdalenost ke stanicim

: Ceny jizdného vlak/autobus

: Modernizované PZZ

: Mzdy pracovnikt dotéenych racionalizaci

: Roc¢ni uspory mzdovych a ostatnich osobnich nékladii

: Prehled ro¢nich uspor

47

strana

14

14

15

16

37

42

42

43



Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

Obrazek ¢.

SEZNAM OBRAZKU

: Motorova jednotka fady 810 v zst. Policka

: Mapa trati Cislo 261

: Poli¢ské zhlavi

: Vjezdové navéstidlo zst. Borova u Polic¢ky

: PZS 19,149 km v zst. Policka

: Dalkov¢ ovladané zabezpecovaci zatizeni

: Pocitac naprav Alcatel

: Pfejezd v obvodu zst. Borova u Policky

48

strana

11

13

18

19

22

29

30

40



SEZNAM ZKRATEK

AZD — Automatizace Zelezniéni dopravy

CD — Ceské drahy

DK — dopravni kancelar

DOZ — dalkové ovladané zabezpecovaci zatizeni
EMZ — elektromagneticky zamek

EOYV - elektricky ohfev vymén

EPS — elektrickd pozarni signalizace

GVD — grafikon vlakové dopravy

ISZ — Integrovany systém zabezpeceni

JOP — jednotné obsluzné pracovisté

KKkStB — Kaiserlich-konigliche-6sterreichische Staatbahnen
KS — kamerovy systém

PSt. — pomocné stavédlo

PZZ — piejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RS —radiové spojeni

RZ — rozhlasové zatizeni

SZ7Z — stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

TRS — tratové radiové spojeni

49



TZ — telefonni zapojovace

TZZ — tratové zabezpeCovaci zatizeni

VO - venkovni osvétleni

VTO - venkovni telefonni objekty

Zst. — Zelezniénli stanice
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Priloha é. 1

Technické normativy hmotnosti pro jednotlivé lokomotivy

Technicky normativ pro vlaky Rn, Pn

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

Usek 742 2x742 750/751 714,730,731
Svitavy-Zdarec u
Skutée S 350 S 600 S 400 S 270
Zdarec u Skutée-
Svitavy S 350 S 600 S 400 S 270

Technicky normativ pro vlaky Mn

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
lokomotivu rady

Usek 742 2x742 750/751 714,730,731
Zdarec u Skutée-Skutes | S 550 S 600 S 450
Skute¢-Borova u Policky | S 350 S 400 S 270
Borova u Poli¢ky-
Policka S 500 S 600 S 400
Policka-Kvétna S 400 S 500 S 320
Kvétna-Svitavy S 600 S 600 S 470
Svitavy-Kvétna S 350 S 600 S 500
Kvétna-Policka S 600 S 600 S 550
Policka-Cachnov S 350 S 400 S 270
Cachnov-Zdarec u
Skutée S 600 S 600 S 500




Priloha ¢. 2

Zaclatek trati Ke konci trati
Rozhodny Trida Rozhodny

spad sklonu Trat'ovy Usek spad Trida sklonu

15 XII - Xl Svitavy - Kvétna 21 VI

18 \ii Kvétna - Policka 9 XI

21 Vil Policka - Skute¢ 21 Xl

Skute¢ - Zdarec u
8 V-V Skutce 6 VI

Borova u Policky - km
Svitavy - Kvétna Zavéseny 27,6 nezavéseny

Kvétna - km 14,8 nezavéseny Policka - km 14,8 nezaveéseny

Poli¢ka - Borova u
Poli¢ky Zavéseny Policka - Kvétna zavéseny

Borova u Poli¢ky - km
32,0 nezavéseny Svitavy z. - Svitavy zavéSeny

V zst. Kvétna se u nékladnich vlakli ve sméru Svitavy provadi uplna zkouska brzdy, a v zst.

Borova u Policky se uplna zkouska brzdy déla u nakladnich vlaka v obou smérech

Postrkova sluzba (postrk povolen jednoduchy)



Priloha ¢é. 3

Kilometrické polohy jednotlivych stanic a zastavek

Kilometricka
Nazev zst. nebo zastavky |poloha
zst. Svitavy 0,000
Svitavy zastavka 2,442
Vendoli 6,684
Vendoli zastavka 8,569
Zst. Kvétna 11,224
Kvétna zastavka 11,226
Pomezi 14,473
Pomezi zastavka 17,106
zst. Poli¢ka 19,291
Sadek u Poli¢ky zastavka 23,097
Oldfi§ zastavka 25,159
Borova u Poli¢ky zastavka 26,800
Zst. Borova u Poli¢ky 28,429
Pusta Kamenice zastavka 34,046
Pusta Kamenice 35,053
zst. Rychnov 36,903
Krouna 40,717
Krouna zastavka 41,680
Pfedhradi zastavka 46,745
zst. Skute¢ 49,537
Zst. Zdarec u Skutée 52,829




Priloha ¢é. 4:

Komunikace ( pF.:

SniZena Cislo traté .. . o . Pocet | silnice Il, mistni
ry(:!.ost (010-501 ) : Trat : Kilometricka poloha TTP : koleji : | I, ucelova, polni,
' lesni, péSi ) :

40 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 0,714 uéel. komunikace k 1 | polni

40 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 0,940 uéel. komunikace k 1 [ polni

40 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 1,116 mist. komunikace k 1 [ mistni IV

40 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 1,708 uéel. komunikace k 1 | polni

40 km/h [ 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 1,893 Géel. komunikace k 1| polni

40 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 2,548 Géel. komunikace k 1 [ mistni IV

.50 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 4,282 uGéel. komunikace k 1| polni

.50 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 5,082 uGéel. komunikace k 1] lesni

] 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 5,928 uéel. komunikace k 1 | polni

.30 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 8,209 uéel. komunikace k 1 [ polni

.20 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 8,609 silnice 111/3661 k 1| silnice Ill, 3661

.50 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 9,053 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 10,905 mist. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 11,852 uGéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 12,137 Géel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 12,693 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 14,492 silnice 111/3632 k 1 [ silnice, Il
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 15,512 uéel. komunikace k 1 [ polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 16,225 Géel. komunikace k 1 [ polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 17,502 uéel. komunikace k 1172
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 17,956 uGéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 20,338 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 20,725 uéel. komunikace k 1 | polni

. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 21,904 uéel. komunikace k 1 | polni

.50 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 22,261 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 22,811 uéel. komunikace k 1 | polni

. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 23,119 uéel. komunikace k 1 | polni

.30 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 23,373 uéel. komunikace k 1 | polni




Komunikace ( pf-.:

Snizena | Cislo traté ( silnice II, mistni
rychlost | pf.: 010-501 ) Pocet | I, uCelova, polni,
na: : Trat': Kilometricka poloha TTP : koleji : lesni, péSi ) :

. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 23,119 uéel. komunikace k 1| polni

.30 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 23,373 uéel. komunikace k 1 | polni

. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 23,693 uéel. komunikace k 1 | polni

.50 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 24,062 mist. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 24,517 Géel. komunikace k 1 [ polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 24,744 uéel. komunikace k 1 [ polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,185 uéel. komunikace k 1 [ polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,316 uéel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,417 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,628 uéel. komunikace k 1| polni

. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,696 uéel. komunikace k 1 [ polni

.40 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,872 uéel. komunikace k 1| polni

.40 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 25,983 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 26,104 uéel. komunikace k 1| polni

. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 26,374 uéel. komunikace k 1 | polni

.30 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 26,614 uéel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 27,141 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 27,436 uéel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 27,532 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 27,850 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 28,034 Géel. komunikace k 1 [ polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 28,263 mist. komunikace k 1 [ mistni IV
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 28,548 mist. komunikace k 2 | mistni IV
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 28,736 uéel. komunikace k 2 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 29,007 silnice 111/3598 k 1| silnice Ill, 3598
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 29,527 silnice 11/357 k 1 | silnice Il, 357
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 30,790 uéel. komunikace k 1 | polni




Komunikace ( pf.:

Snizena Cislo trat& ( silnice Il, mistni
rychlost | pf.: 010-501) Pocet | lll, u€elova, polni,
na: : Trat': Kilometricka poloha TTP : koleji : lesni, pé&Si ) :
.50 km/h | 261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) [ 31,489 Géel. komunikace k 1 | lesni
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) [ 32,077 Géel. komunikace k 1| lesni
. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 32,247 Géel. komunikace k 1| lesni
40 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 33,877 Géel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 34,086 silnice 111/3548 k 1| silnice 11, 3548
. 261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 34,728 Géel. komunikace k 1 | polni
.50 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 34,965 Géel. komunikace k 1] polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 35,231 Géel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 35,384 udel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 35,958 Géel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 36,132 Géel. komunikace k 1| lesni
. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 36,368 uéel. komunikace k 1| polni
.20 km/h | 261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 36,707 Géel. komunikace k 1 [ silnice Il
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 37,365 udel. komunikace k 1| lesni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 37,640 uéel. komunikace k 1 | polni
. 261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 40,482 udel. komunikace k 1 | polni
.30 km/h  [261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) |40,925 Géel. komunikace k 1] ucelova
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 41,337 Géel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 41,992 uéel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 42,428 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 42,904 Géel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 43,635 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 44,837 Géel. komunikace k 1| lesni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 45,229 uéel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 45,459 Géel. komunikace k 1 | polni




Komunikace ( pf.:

SniZzena Cislo traté ( silnice Il, mistni
rychlost na | pf.: 010-501 ) Pocet | lll, u€elova, polni,
: : Trat': Kilometricka poloha TTP : koleji : lesni, pé&Si ) :
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 45,894 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 46,059 udel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 46,836 silnice 111/35524 k 1| silnice 11l
261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 47,435 adel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 47,655 uéel. komunikace k 1| polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 49,087 uéel. komunikace k 1 | polni
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 49,694 mist. komunikace k 1 | silnice Il
261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 50,807 uéel. komunikace k 1 | polni
. 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) [ 51,110 silnice 111/3062 k 1| silnice 111, 3062
.50 km/h | 261-507B Svitavy - Zdarec u Skutée ( 261-507B) | 51,273 Géel. komunikace k 1 | polni
.50 km/h | 261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) [ 51,427 Géel. komunikace k 1 | polni
40 km/h | 261-507B Svitavy - Zd'arec u Skutée ( 261-507B) | 52,012 silnice 111/3063 k 1| silnice lll, 3063




Priloha €. 5:

Motorovy viz . 810

Stavajici rychlostni profil

Upraveny rychlostni profil

Tratovy

Pravidelna

Teoreticka

Pravidelna

Teoreticka

Bod nazev 'éi‘;'l‘z’ Zast. kilometr JD JD Sp[‘l’itt’gba JD JD Spl‘l’ittrgba
[km] [min] [min] [min] [min]

Zdarec u Skutée 2 X 55,135 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Skuted 1 X 49,490 5,62 5,31 1,51 4,55 4,37 1,24
Predhradi z 1 X 46,690 4,14 3,98 1,72 3,98 3,83 1,72
Krouna zastavka z 1 X 41,640 6,87 6,61 2,72 6,87 6,61 2,72
Krouna z 1 X 40,710 1,63 1,57 0,81 1,63 1,57 0,81
Cachnov 1 X 36,880 5,48 5,27 3,13 5,27 5,07 3,13
Pusta Kamenice z 1 X 35,043 2,82 2,71 1,30 2,82 2,71 1,30
Pus.Kamenice zast. z 1 X 34,000 1,83 1,76 0,97 1,83 1,76 0,97
Km 32.000 1 32,000 2,78 2,67 1,78 2,78 2,67 1,78
Borova u Polic¢ky 1 X 28,400 4,89 4,70 0,41 4,82 4,63 0,37
Borova u Pol.zast. z 1 X 26,785 2,44 2,35 0,67 2,44 2,35 0,67
Oldris z 1 X 25,127 2,63 2,53 0,41 2,44 2,35 0,35
Sadek u Policky z 1 X 23,049 3,34 3,21 0,78 2,99 2,87 0,64
Policka 1 X 19,275 5,51 5,30 1,12 5,31 5,11 1,03
Pomezi zastavka z 1 X 17,100 3,21 3,09 1,22 3,21 3,09 1,22
Km 14.800 1 14,800 3,09 2,97 1,77 3,09 2,97 1,77
Pomezi z 1 X 14,435 0,69 0,66 0,05 0,69 0,66 0,05
Kvétna zastavka z 1 X 12,203 3,19 3,07 0,56 3,19 3,07 0,56
Kvétna 1 X 11,208 1,69 1,62 0,42 1,69 1,62 0,42
Vendoli zastavka z 1 X 8,529 4,51 4,34 0,62 3,82 3,67 0,57
Vendoli z 1 X 6,659 3,13 3,01 0,45 2,70 2,60 0,38
Svitavy zast. z 1 X 2,368 5,50 5,29 0,66 5,36 5,15 0,62
Svitavy 5b X 229,453 3,71 3,57 0,79 3,15 3,03 0,82

SOUCET 78,60 75,59 23,87 74,63 71,76 23,14




Motorovy viaz . 810

Stavajici rychlostni profil

Upraveny rychlostni profil

Tratovy

Pravidelna

Teoreticka

Pravidelna

Teoreticka

Bod nazev 'éi‘;'l‘z’ Zast. kilometr JD JD Sp[‘l’itt’gba JD JD Spl‘l’ittrgba
[km] [min] [min] [min] [min]

Svitavy 5b X 229,453 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Svitavy zast. z 1 X 2,418 3,96 3,81 0,82 3,39 3,26 0,89
Vendoli z 1 X 6,709 5,59 5,37 3,09 5,10 4,90 3,19
Vendoli zastavka z 1 X 8,590 3,20 3,08 1,59 2,81 2,70 1,62
Kvétna 1 X 11,228 3,96 3,81 2,05 3,93 3,78 2,05
Kvétna zastavka z 1 X 12,255 1,71 1,64 0,51 1,71 1,64 0,51
Pomezi z 1 X 14,500 3,21 3,09 1,05 3,21 3,09 1,05
Km 14.800 1 14,800 0,60 0,58 0,39 0,60 0,58 0,39
Pomezi zastavka z 1 X 17,134 3,13 3,01 0,24 3,13 3,01 0,24
Policka 1 X 19,325 3,15 3,03 0,52 3,15 3,03 0,52
Sadek u Policky z 1 X 23,099 5,30 5,10 1,56 5,30 5,10 1,56
Oldris z 1 X 25,177 3,16 3,04 1,01 3,00 2,88 0,99
Borova u Pol.zast. z 1 X 26,835 2,82 2,71 1,35 2,58 2,48 1,35
Borova u Policky 1 X 28,450 2,58 2,48 0,96 2,58 2,48 0,96
Km 32.000 1 32,000 4,72 4,54 2,79 4,72 4,54 2,79
Pus.Kamenice zast. z 1 X 34,068 2,87 2,76 0,22 2,81 2,70 0,22
Pusta Kamenice z 1 X 35,093 1,65 1,59 0,30 1,65 1,59 0,30
Cachnov 1 X 36,935 2,92 2,81 0,50 2,71 2,61 0,41
Krouna z 1 X 40,730 5,15 4,95 0,62 5,15 4,95 0,62
Krouna zastavka z 1 X 41,695 1,75 1,68 0,32 1,59 1,53 0,34
Predhradi z 1 X 46,740 6,75 6,49 1,18 6,75 6,49 1,18
Skute¢ 1 X 49,540 3,91 3,76 0,55 3,91 3,76 0,55
Zdarec u Skutée 2 X 55,135 4,85 4,66 1,02 4,85 4,66 1,02

SOUCET 76,94 73,99 22,64 74,63 71,76 22,75




Priloha ¢ 6: priloZena ve formatu A3
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